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Introducere

Autoritatea contractanta:

Prezentul studiu de trafic/mobilitate a fost elaborat in baza contractului nr. 13571/09.04.2024 incheiat cu
UAT Judetul lasi prin Consiliul Judetean lasi din necesitatea identificarii si evaluarii fluxurilor de calatori, a
cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale Tn cadrul serviciului public de transport judetean prestat
intre localitatile judetului lasi.

Studiul de trafic/mobilitate este finantat integral din bugetul local al Judetului lasi.

Consiliul Judetean lasi este autoritatea admnistratiei publice locale, constituitd la nivel judetean ce
coordoneaza activitatile consiliilor comunale, orasenesti, si municipale, in vederea realizarii serviciilor
comunitare publice de interes judetean, conform prevederilor Codului Administrativ aprobat prin OUG
57/2019. Printre sarcinile Consiliului Judetean lasi se numara si cea de stabilire si aprobare a programului de
transport public de persoane prin curse regulate in trafic judetean, precum si capacitatile de transport
necesare, in functie de necesitatile de deplasare ale populatiei si Tn corelare cu transportul public
interjudetean, international si feroviar.

Beneficiarii studiului de trafic/mobilitate:

Beneficiarii directi ai studiului de trafic/mobilitate sunt cetdtenii judetului lasi care utilizeaza serviciul de
transport public de persoane efectuat prin curse regulate intre localitatile judetului si operatorii de transport
carora li se va delega serviciul de transport judetean.

Obiectul si si obiectivele specifice studiului de trafic/mobilitate:

Obiectul principal al studiului 1l reprezinta evaluarea reala a fluxului de transport persoane, a cerintelor de
transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei acestuia pentru toate zonele din componenta
judetului lasi, in vederea identificarii unor solutii care sa asigure conditii optime si siguranta transportului
public judetean de persoane efectuat prin curse regulate, in asa fel incat sa satisfaca si sa acopere in
totalitate solicitarile de transport persoane pentru intreaga arie a judetului lasi.

Obiectivele specifice ale studiului sunt:

+ imbunatdtirea serviciilor de utilitate publicd destinate transportului cetdtenilor intre localitatile
judetului;

+ cresterea gradului de transparentd in activitatea administratiei publice locale;

+ fluxurile de c3latori pe fiecare traseu judetean exprimat in nr. c3l3tori/capat traseu plecare, nr.
calatori/statie intermediara, nr. cdlatori/capat traseu sosire;

+ estimarea nevoilor viitoare de transport si evaluarea de alternative ale programului de transport;

+ stabilirea traseelor judetene principale, a traseelor secundare precum si a numarului de grupe de
trasee judetene, a numarului de trasee individuale si a celor nerentabile;

+ determinarea exacta a intinerariului si a lungimii fiecarui traseu judetean exprimat in km/tip drum
(DN, DJ, DC);

+ optimizarea traseelor fira ca acestea sa se suprapuna;

+ numarul traseelor si structura lor;

+ frecventa curselor pe fiecare traseu;

+ numarul de statii corespunzitor si locatia optim3;

+ numarul si capacitatea mijloacelor de transport in comun pentru fiecare traseu;



+ stabilirea capetelor de traseu si a localitatilor intermediare ale traseelor judetene astfel incat acestea
sa fie corelate cu raspandirea geograficd/tranzitarea/preluarea din cel mai apropiat punct a
calatorilor pentru toate localitatile judetului lasi, urmarindu-se cresterea vitezei de deplasare a
mijloacelor de transport si reducerea duratei calatoriei;

# corelarea capacitatii si numarul mijloacelor de transport cu cererea de transport existentd pentru
fiecare traseu;

# cresterea nivelului de confort al utilizatorilor;

+ satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si operatorilor economici pe intreg
teritoriul judetului;

+ cresterea calitdtii si eficientei serviciului de transport public judetean de persoane;

+ satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei pe intreg teritoriul judetului lasi prin

servicii de calitate;

accesul la serviciile de transport si protectia categoriilor sociale defavorizate;

asigurarea unui serviciu de utilitate publica in conditii de siguranta maxima;

gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi

traseu;

+ asigurarea continuitatii serviciilor publice de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupa caz, corelate cu fluxurile de calatori existente;

+ + #

+ anticiparea evolutiei fluxurilor de cal3tori, pe raza administrativ-teritoriald a judetului lasi pentru o
perioada de minim 6 ani.

Informatii generale:
Aria de analiza a studiului de trafic o constituie teritoriul admninistrativ al judetului lasi.

Prezentul Studiu de trafic/mobilitate va constitui suportul justificat pentru intocmirea programului de
transport public judetean de persoane prin curse regulate si va oferi solutii in vederea optimizarii si
eficientizarii transportului public de persoane prin curse regulate intre localitatile judetului lasi.

Cadrul legislativ care instituie Tn sarcina consiliilor judetene obligativitatea evaluarii fluxurilor de transport de
persoane si determinarea pe baza studiului de specialitate a cerintelor de transport public local, precum si
anticiparea evolutiei acestora, s-a creat ca urmare a emiterii Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de
transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, cu modificdrile si completdrile ulterioare. Prin
aceasta lege consiliile judetene au obligativitatea evaluarii fluxurilor de transport de persoane si
determinarea pe baza studiilor de specialitate a cerintelor de transport public local, precum si anticiparea
evolutiei acestora.

Consiliile judetene stabilesc si aproba programul de transport public de persoane prin curse regulate in trafic
judetean, precum si capacitatile de transport necesare, in functie de necesitatile de deplasare ale populatiei
si in corelare cu transportul public interjudetean, international, feroviar, aerian sau naval.

Realizarea Studiului de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtori a cerintelor de
mobilitate ale colectivitdtilor locale in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intreocalitdtile
judetului lasi va tine seama de infrastructura existenta la data efectuarii lui, de aspectele de ordin geografic,
demografic, social, ocupational, economic, jurisdictional, cultural, turistic, precum si alti factori de influents,
inclusiv identificarea situatiilor de risc, de necesitatile de deplasare ale cetatenilor din punct de vedere al
numarului de trasee, frecventei de circulatie, vitezei de deplasare si va trebui sa permitd, dupa caz,
redefinirea traseelor existente, inclusiv infiintarea unora noi sau desfiintarea altora care nu mai corespund
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necesitatilor actuale, intocmirea graficelor de circulatie pentru fiecare traseu sau grupe de trasee si stabilirea
capacitatilor de transport in baza carora se va desfasura activitatea de transport judetean de persoane in
perioada urmatoare.

Baza operationala a studiului a fost in urmatoarele locatii:

/
.0

*,

municipiile, orasele, comunele si satele din judetul lasi;

sediul primariilor din localitatile judetului lasi;

sediul autoritatii beneficiare ale studiului de trafic din judetul lasi;
sediul CERTRANS LEVEL.

7
0.0

/
.0

*,

X3

¢

Scopul final al studiului de trafic/mobilitate consta in propunerea unor trasee optime, tendinte viitoare si
masuri care sa contribuie la sustenabilitatea economica, de mediu si sociala a serviciilor de transport, la
cresterea sigurantei si fluentei sistemului de transport, elemente care vor constitui propunerea privind
Programul de transport public judetean prin curse regulate si graficele de circulatie aferente, conform
cerintelor Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, cu
modificarile si completarile ulterioare, si a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

Propunerea de Program de transport public judetean de persoane prin curse regulate va fi publicatd prin
grija Consiliului Judetean lasi pe portalul propriu, urmand sa fie adusa in atentia tuturor celor interesati.
Forma finala a propunerii Programului de transport public judetean de persoane pe grupe de trasee va
contine inclusiv recomandarile si sugestiile persoanelor fizice si juridice interesate, analizate din punctul de
vedere al oportunitatii si legalitatii.

Compartimentul Autoritatea Judeteana de Autorizare Transport — din cadrul CJ lasi va utiliza propunerea de
program de transport din studiul de trafic, corelat cu eventuale obiectiuni/observatii din partea cetatenilor,
operatorilor de transport sau Autoritatilor UAT-urilor, la intocmirea proiectului de hotadrare pentru aprobarea
Programul de transport public judetean prin curse regulate intre localitatile judetului lasi, armonizat cu
legislatia in vigoare in domeniul transportului de persoane in vederea aprobarii prin hotarare a Consiliului
Judetean lasi.

Cadrul legal:

Prezentul studiu de trafic este realizat in conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de
transport persoane Tn unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, Ordinul nr.
972/2007 pentru aprobarea Regulamentului - cadru pentru efectuarea transportului public local si a
Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local si alte reglementari in vigoare, aplicabile
studiilor de trafic.



1. Evaluarea situatiei actuale a curselor regulate efectuate de operatorii de
transport care detin licentele de traseu pentru traseele din judetul lasi

1.1 Informatii preliminare
Coordonatele geogradfice ale judetului lasi

Judetul lasi este situat in extremitatea de Nord Est a Romaniei, in partea central-estica a Moldovei, in
bazinele mijlocii ale raurilor Prut si Siret.

Aflat la intersectia coordonatelor geografice 47°15’ latitudine nordicd si 27°30° longitudine esticd, se
Tnvecineazd cu Republica Moldova (la Est), judetul Botosani (Nord), Suceava (Nord Vest), Neamt (Vest si Sud
Vest) si Vaslui (Sud si Sud Est).

Resedinta judetului este Municipiul lasi.

Judetul lasi are o suprafatd totald de 5476 km?, ponderea din suprafata Romaniei (238.397 km?) fiind de
2,30% pozitionandu-se astfel pe locul 23 intre celelalte judete ale Romaniei.

“Serbia

Figura 1 Pozitia judetului lasi la nivel national. Sursa: https://ro.wikipedia.org

Clima si relieful judetului lasi

Clima judetului lasi este temperat — continentald, cu variatii ale temperaturii intre -36°C + 40°C, media anual3
in perioada 1901 — 2000 fiind de +9,5°C.

Relieful judetului lasi este deluros. Partea centrald si nord-estica este dominatd de dealuri si podisuri
interfluviale joase, udate de raurile Bahlui si Jijia, avand versanti afectati de alunecari de teren si lunci
inundabile. Partea de vest cuprinde culmi deluroase si platouri Tnalte (de peste 400 m), avand si zone
reprezentate de luncile raurilor Siret si Moldova. Partea de sud are un relief inalt si masiv (350 — 450 m),
strabatut de afluentii raurilor Barlad si Vaslui.
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Altitudinile maxime ating 556 m Dealul Holm, situat la limita cu judetul Botosani, 555 m in Dealul Berezlogi si
530 m in Dealul Santurile, de la vest de Harldu. In cadrul partii sudice a Campiei Moldovei cotele maxime
ating doar 232 m in Dealul Turia, la NV de Probota si 240 m, in Dealul Dumbrava la est de Cotnari.

Reteaua hidrograficd

Granita judetului lasi cu Republica Moldova este marcata de raul Prut, la marginea estica a judetului. Prutul
este cel mai lung rau cu cel mai mare potential hidroenergetic, luand afluenti pe raul Jijia, care curge in
extrema estica de la nord-vest la sud-est, relativ paralel cu Prutul, si care strabate Campia lJijiei, urmat apoi
de raul Bahlui din centrul judetului, care strabate Campia Bahluiului, trecand prin municipiul lasi.

Tn marginea vesticd, de la limita cu Podisul Filticenilor, curge raul Siret, formand Culoarul Siretului, pani la
Culmea Siretului dinspre est. Siretul curge si el relativ paralel cu Prutul pe intreaga margine vestica a tarii, iar
in judet trece prin localitatea Pascani din zona central-vestica.

La sud izvorasc afluenti de stanga ai raului Barlad, cum sunt Stavnic in zona central-sudica, Vaslui si Crasna in
zona sud-vestica, aproape de cursul inferior al Jijiei.

Datorita climatului arid cu influente vestice, majoritatea lacurilor de aici sunt de tip iazuri si helestee, adica
acumulari de apa antropice, cu scopuri agricole de irigatii si pentru aprovizionarea gospodariilor sau pescuit.
Un astfel de iaz este Lacul sau Balta de pescuit Podul lloaiei de langa localitatea cu acelasi nume, din centrul
judetului, alimentat cu apa din raul Bahlui printr-un mic afluent Bahluet.

Turism

Conform datelor furnizate de INSSE, in functie de numarul structurilor de primire turistica, in Regiunea de
Dezvoltare Nord — Est sunt concentrate 1541 de structuri de primire turistica din care 91 se afla in judetul lasi
clasand astfel judetul pe locul 4 la nivel regional.

Dintre cele 91 de structuri, cea mai mare pondere o au hotelurile (33%), urmate de apartamente si camera
de inchiriat cu o pondere de 16,5%, hosteluri 5,5%, restul structurilor (vile turistice, moteluri, cdsute turistice,
tabere de elevi si prescolari, cabane turistice, bungalouri, campinguri, popasuri turistice) avand ponderea sub
2%.
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Grafic 1 Numdrul tipurilor de structuri de primire turisticd, judet lasi, 2023
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Tn urmétorul tabel este prezentat numarul total de structuri turistice in perioada 2019 — 2023 printre care s-
au numarat: hoteluri, hosteluri, moteluri, vile turistice, cabane turistice, bungalouri, campinguri, popasuri
turistice, cdsute turistice, tabere de elevi si prescolari, pensiuni turistice si pensiuni agroturistice. In aceast
perioada numarul structurilor de primire turistica a avut o variatie nesemnificativa.

Tabel 1 Numdrul structurilor de primire turisticd, perioada 2019-2023. Sursa INSSE

Tipuri de structuri de Macroregiuni, regiuni de Ani

primire turistica dezvoltare si judete Anul Anul Anul Anul Anul
2019 2020 2021 2022 2023
UM: Numar
Numar Numar Numar Numar Numar

Total lasi 84 86 99 90 91

Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

Cele mai multe structuri de primire turistica Tn judetul lasi sunt distribuite In municipiul, restul localitatilor
avand sub 3 de structuri fiecare.

50
40
30
20
19 3 2 2 g 2 9 1 1 8 3 2

0 | - - - - - - [ | [ | -

> > S > > > > > Q > x~
4 9000 \)@o J\(\o\\ & > %& ¢ N © o & @Oo N &dbo %\'(8\ : c-"\@
Q@ @;(\ Q)(b X O Q Q‘O R e@ N Q\\@ %@‘50
;\’b\ O €\0¢§’

Grafic 2 Numdrul structurilor de primire turisticd pe localitdti, jud. lasi 2023

n functie de capacitatea de cazare turistica existentd in judetul lasi, se poate observa din tabelul de mai jos
ca a fost oscilanta, fiecare scadere fiind urmata de o crestere a acesteia. Capacitatea de cazare cea mai mare
si semnificativa o au hotelurile, apoi apartamentele si camerele de inchiriat, hosteluri si moteluri.

Tabel 2 Capacitatea de cazare turisticd existentd pe tipuri de structuri de primire turistica, 2019-2023. Sursa: INSSE

Tipuri de structuri de primire Macroregiuni, regiuni Ani
turistica de dezvoltare si judete Anul Anul Anul Anul Anul
2019 2020 2021 2022 2023
UM: Locuri
Locuri Locuri Locuri Locuri Locuri
Total lasi 4346 4465 4719 4725 4681
Hoteluri lasi 3001 3070 3101 3196 3058
Hosteluri lasi 128 115 133 133 174
Moteluri lasi 138 138 138 138 138
Vile turistice lasi 82 82 36 33 55
Cabane turistice lasi 27 27 35 27 27
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Campinguri lasi 18 18 19 19 19
Popasuri turistice lasi 18 32 32 32 18
Casute turistice lasi 28 : 14 14
Apartamente si camere de lasi 303 275 388

inchiriat

Legenda: ":' - date lipsd; 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

n ceea ce priveste distributia capacitatilor de cazare turistic in judetul lasi, cele mai multe sunt distribuite in
orasul lasi (80%), restul localitatilor avand sub 200 de locuri fiecare.
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Grafic 3 Capacitatea de cazare turisticd existentd pe localitdti, judet lasi, 2023

Din numarul total al turistilor care au fost cazati pe raza judetului lasi Tn anul 2023, turistii romani au avut o
pondere de 86,17% iar turistii straini 13,82%.

Tabel 3 Numdrul turistilor in judetul lasi, perioada 2019-2023. Sursa: INSSE

Tipuri de Tipuride Macroregiuni, Ani

structuri de turisti regiuni de Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022  Anul 2023

primire dezvoltare si UM: Numir persoane

turistica judete Numar Numar Numar Numar Numar
persoane persoane persoane persoane persoane

Total Total lasi 341916 143951 248703 386622 402770

- Romani lasi 277533 127699 228508 329943 347088

- Straini lasi 64383 16252 20195 56679 55682

Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

Judetul lasi are un potential turistic ridicat, fiind frecventata in acest scop atat de romani, cat si de persoane
de alte nationalitati. Problema principala in ceea ce priveste turismul din judetul lasi ar fi nivelul redus de
promovare. Cu toate acestea, judetul lasi are nenumarate peisaje inedite si atractii turistice interesante
dintre care enumeram:

e Municipiul lasi: Palatul Culturii, Manastirea ,Trei lerarhi", Manastirea Golia, Dealul Copou
(Universitatea ,Al.l. Cuza", Gradina Copou - 1834, Gradina Botanica), Catedrala Mitropolitang;
e Palatul domnesc de la Ruginoasa;
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e Palatul Sturdza de la Miclauseni;

e Casa memoriala Vasile Alecsandri de la Mircesti;
e (Casa memoriala Costache Negruzzi de la Hermeziu;

e QOrasele Pascani, Targu Frumos, Harlau si Podu lloaiei.

Organizarea administrativ-teritoriald a judetului lasi

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national (PA.T.N.) —
Sectiunea a IV-a — Reteaua de localitdati, reteaua nationala de localitati este ierarhizata pe ranguri, astfel ca
judetul lasi cuprinde localitati urbane si rurale de diferite ranguri, dupa cum urmeaza:

Localitati din judetul lasi

Rangul localitatilor (cf. L351/2001)

Numar de localitati urbane la
nivel national

lasi rangul | - municipii de importanta 11
nationala, cu influentda potentiala la
nivel european

Pascani rangul Il - oragse municipii de 81
importanta interjudeteand, judeteana
sau cu rol de echilibru in reteaua de
localitati

Harlau, Targu Frumos, Podul lloaiei  rangul Il - orase 172

93 sate resedinta de comuna

rangul IV - sate resedinta de comuna

332 sate componente

rangul V - sate componente ale
comunelor si  sate  apartinand
municipiilor si oraselor

Judetul este definit de Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ ca fiind unitatea
administrativ-teritoriala alcatuita din comune, orase si, dupa caz, municipii in functie de conditiile geografice,
economice, sociale, etnice si de legaturile culturale si traditionale ale populatiei. Astfel, judetul lasi este

alcatuit din:

» 5 entitati urbane (2 municipii: lasi, Pascani si 3 orase: Harldu, Tdrgu Frumos si Podul lloaiei)
> i 518 entitati rurale (93 comune si 425 sate)
> iar pozitia acestora poate fi urmarita in figura urmatoare.
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Figura 2 Harta localitdtilor judetului lasi

Din impartirea administrativ-teritoriala pe comune a judetului lasi, se poate observa pozitia municipiului lasi
la extremitatea sud estica fata de limitele judetului, locuitorii avand oarecum posibilitati inegale in ce
priveste accesul la resedinta judetului - municipiu de importanta interjudeteana, judeteana, cu rol de
echilibru in reteaua de localitati. Totusi utilizatorii transportului public judetean au posibilitatea de a face
legaturi intre trasee pentru a avea acces la resedinta judetului. De asemenea, celelalte localitati urbane sunt

pozitionate spre celelalte extremitati ale judetului, astfel ca locuitorii comunelor pot accesa cu usurinta o
localitate urbana.

Populatia judetului lasi

Populatia Regiunii de Dezvoltare Nord-Est reprezintda 19% din populatia tarii noastre cu un numar de
2.649.969 de persoane, conform datelor furnizate de INSSE pentru anul 2024. La nivel regional, judetul lasi
are ponderea cea mai mare (25%) in ce priveste numarul populatiei (a se vedea Grafic 4).
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Grafic 4 Ponderea populatiei la nivelul Regiunii de Dezvoltare Nord-Est, 2024

Populatia dupda domiciliu

Potrivit INSSE, populatia dupa domiciliu reprezinta numdrul persoanelor cu cetdtenie roménd si domiciliu pe
teritoriul Romdniei, delimitat dupd criterii administrativ-teritoriale. Domiciliul persoanei este adresa la care
aceasta declard cd are locuinta principald, trecutd in actul de identitate (Cl, Bl), asa cum este luatd in
evidenta organelor administrative ale statului. In stabilirea valorii acestui indicator nu se tine cont de
resedinta obisnuitd, de perioada si/sau motivul absentei de la domiciliu. Astfel, populatia stabild a judetului
lasi era de 991.882' persoane la 1 ianuarie 2024 din care 476.537 persoane au domiciliul in localitatile
urbane si 515.345 persoane in localitatile rurale.

Localitatea cea mai populata este municipiul lasi, urmata de municipiul Pascani si orasul Harlau.

Tabel 4 Populatia dupd domiciliu la 1 ianuarie 2024, judet lasi, total si localitdti urbane. Sursa: http://statistici.insse.ro/

Localitati Ani
Anul 2024
UM: Numar persoane
Numar persoane

TOTAL localitati urbane si rurale 991882
95060 MUNICIPIUL IASI 389494
95391 MUNICIPIUL PASCANI 44628
95355 ORAS HARLAU 16728
98373 ORAS PODU ILOAIEI 11991
95471 ORAS TARGU FRUMOS 13696

Legenda: 9999,00 - subliniat - date provizorii

Zonele cu densitatea populatiei ridicatd sunt zonele urbane iar in tabelul urmator sunt prezentate valorile
specifice municipiilor si oraselor.

" Date INSSE provizorii
16


http://statistici.insse.ro/

Tabel 5 Densitatea populatiei, judet lasi, 2024. Sursa: INSSE

Nr. Localitati Numar persoane Suprafata localitatii Densitatea
Crt. (km?) (locuitori/km?)
1 MUNICIPIUL IASI 389494 93,9 4147,97
2 MUNICIPIUL PASCANI 44628 75,42 591,73
3 ORAS HARLAU 16728 40,36 414,47
4 ORAS PODU ILOAIEI 11991 48,59 246,78
5 ORAS TARGU FRUMOS 13696 22,24 615,83

Raportat la mediul rural, comuna cu numarul cel mai mare de locuitori este comuna Miroslava cu un total de
30.791 locuitori la 1 ianuarie 2024, iar la polul opus se afla comuna Cucuteni cu un numar de 1330 locuitori
la aceeasi data de referinta, conform datelor publicate de INSSE.

La nivelul judetului lasi exista:

>

>

37 comune cu peste 5.000 de locuitori care totalizeaza 330.016 locuitori, respectiv 64% din totalul
locuitorilor din mediul rural,

16 comune cu peste 4.000 de locuitori care totalizeaza 66.996 locuitori, respectiv 13% din totalul
locuitorilor din mediul rural,

23 de comune cu peste 3.000 de locuitori care totalizeaza 81.252 locuitori, respectiv 15,8% din
totalul locuitorilor din mediul rural,

9 de comune cu peste 2.000 de locuitori care totalizeaza 22.654 locuitori, respectiv 4,4% din totalul
locuitorilor din mediul rural,

8 de comune cu peste 1.000 de locuitori care totalizeaza 20.788 locuitori, respectiv 2,8% din totalul
locuitorilor din mediul rural.

4,40% | 2-80%

B Populatie localitati rurale cu
peste 5000 locuitori

B Populatie localitati rurale cu
peste 4000 locuitori

H Populatie localitdti rurale cu
peste 3000 locuitori

Populatie localitati rurale cu
peste 2000 locuitori

B Populatie localitati rurale cu
peste 1000 locuitori

Grafic 5 Structura populatiei pe tipuri de localitdti — ponderi

n ultimii 5 ani, populatia judetului lasi a cunoscut o crestere anuald de aproximativ 0,80% iar la nivelul
anului 2024 aceasta inregistrand valori cu 2,3% mai mari decat in anul 2020.
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Grafic 6 Evolutia populatiei din judetul lasi, perioada 2020-2024

Din graficul de mai jos se poate remarca faptul ca ponderea cea mai mare in judetul lasi o au grupele de
varsta 35-39, 40-44, 45-49, 50-54 si 30-34 ani, aceste persoane fiind potentiali calatori permanenti in traficul
judetean prin deplasarile pe care le pot efectua la locul de munca.
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Grafic 7 Structura populatiei pe categorii de vdrstd, judet lasi, 2024
Populatia rezidentd

Conform INSSE populatia rezidenta este definita ca fiind totalitatea persoanelor cu cetdtenie romdnd, strdini
si fdrd cetdtenie, care au resedinta obisnuitd pe teritoriul Romdniei. Resedinta obisnuitd reprezintd locul in
care o persoand isi petrece in mod obisnuit perioada zilnicd de odihnd, fdrd a tine seama de absentele
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temporare pentru recreere, vacante, vizite la prieteni si rude, afaceri, tratamente medicale sau pelerinaje
religioase. Resedinta obisnuitd poate sd fie aceeasi cu domiciliul sau poate sd difere, in cazul persoanelor
care aleg sd-si stabileascd resedinta obisnuitd in altd localitate decdt cea de domiciliu din tard sau
strdindtate. Se considerd cd isi au resedinta obisnuitd intr-o zona geograficd specificd doar persoanele care
au locuit la resedinta obisnuitd o perioadd neintreruptd de cel putin 12 luni inainte de momentul de referintd.
In populatia rezidentd sunt incluse persoanele care au imigrat in Romdnia, dar sunt excluse persoanele care
au emigrat din Romdnia.

Asa cum s-a stabilit ca populatia dupa domiciliu din judetul lasi este in crestere anuald, la fel si populatia
rezidentd este in scidere astfel in anul 2023 erau cu 20.682 persoane mai putin fatd de anul 2019. Th mediu
urban se observa o scadere a populatiei rezidente cu 27.743 persoane in anul 2023 fata de anul 2019, iar in
mediu rural exista o crestere cu 7.062 persoane in anul 2023 fata de anul 2019.

Tabel 6 Populatia rezidenta, judet lasi, 2019-2023. Sursa: http://statistici.insse.ro,

Medii de rezidenta Ani
Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023
UM: Numar persoane

Numar Numar Numar Numar Numar

persoane persoane persoane persoane persoane
Total 794706 794979 797131 765670 774025
Urban 370240 373551 372781 339392 342497
Rural 424466 421428 424350 426278 431528

Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

Caracterisiticile deplasarilor efectuate pe teritoriul judetean (ca numar, frecventa, mod de transport tutilizat)
se afld in stransa corelatie cu caracteristicile populatiei rezidentiale (numarul de locuitori, varsta si venitul
acestora). Evaluarea mobilitatii in aria de analiza a studiului necesita cunoasterea caracteristicilor populatie
inregistrate la nivelul fiecarei unitati administrativ-teritoriale deoarece nevoia de deplasare a populatiei este
dependenta de varsta.

Din datele ultimelor 2 recensaminte desfdsurate la nivel national, reiese cd populatia judetului lasi a
cunoscut o scidere cu 1,50% in perioada 2011 — 2021. in tabelul de mai jos este prezentatd populatia
fiecarui unitati administrativ teritoriale din judet la cele 2 recensaminte si rata de evolutie. Cele mai mari
cresteri ale populatiei (peste 10%) au cunoscut comunele: Valea Lupului, Miroslava, Rediu, Ciurea, Mosna,
Barnova, Scanteia, Aroneanu, Holboca, Prisacani, Tomesti. Cele mai mari scaderi ale populatiei s-au
inregistrat Tn cazul comunelor: Halducesti, Alexandru I. Cuza, Grozesti, Miroslovesti, Ipatele, Coarnele Caprei,
Andrieseni, Romanesti, Helesteni, Tansa, Bivolari, Cotnari, Dolhesti, Schitu Duca, Scheia, Mogosesti-Siret,
Dobrovat, Draguseni, Horlesti. Cresterile accentuate ale populatiei s-au inregistrat in comunele din Zona
Metropolitana lasi prin schimbarea rezidentei locuitorilor din municipiul lasi Th aceste localitati.

Tabel 7 Evolutia populatiei judetului lasi si a localitdtilor componente — Recensdmént 2011 — Recensdmdnt 2021

Unitate administrativ- Populatie Populatie Rata
teritoriala Recensamant 2011 recensamant 2021 -  evolutie
- nr. persoane nr.persoane %

IASI 772348 760774 -1,50
MUNICIPIUL IASI 290422 271692 -6,45
MUNICIPIUL PASCANI 33745 30766 -8,83
ORAS HARLAU 10905 10349 -5,10
ORAS PODU ILOAIEI 9573 8992 -6,07
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Unitate administrativ- Populatie Populatie Rata
teritoriala Recensamant 2011  recensamant 2021 -  evolutie
- Nr. persoane nr.persoane %

ORAS TARGU FRUMOS 10475 9597 -8,38
ALEXANDRU I. CUZA 2912 2133 -26,75
ANDRIESENI 4177 3306 -20,85
ARONEANU 3402 4338 27,51
BALS 3375 3021 -10,49
BALTATI 4975 4778 -3,96
BARNOVA 5782 7913 36,86
BELCESTI 10555 10231 -3,07
BIVOLARI 4180 3369 -19,40
BRAESTI 3108 3135 0,87
BUTEA 2698 2679 -0,70
CEPLENITA 3966 3560 -10,24
CIOHORANI 1781 1709 -4,04
CIORTESTI 3979 3551 -10,76
CIUREA 11640 17254 48,23
COARNELE CAPREI 3091 2438 -21,13
COMARNA 4732 4221 -10,80
COSTESTI 1743 1494 -14,29
COSTULENI 4276 4080 -4,58
COTNARI 7248 5843 -19,38
COZMESTI 2664 2285 -14,23
CRISTESTI 3994 3761 -5,83
CUCUTENI 1244 1103 -11,33
DAGATA 4599 4105 -10,74
DELENI 9969 8885 -10,87
DOBROVAT 2515 2128 -15,39
DOLHESTI 2638 2180 -17,36
DRAGUSENI 1436 1217 -15,25
DUMESTI 4576 4252 -7,08
ERBICENI 5457 5154 -5,55
FANTANELE 2138 1986 7,11
FOCURI 3852 3729 3,19
GOLAIESTI 3732 3563 -4,53
GORBAN 2879 2461 -14,52
GRAJDURI 3563 3687 3,48
GROPNITA 3154 3102 -1,65
GROZESTI 1769 1364 -22,89
HALAUCESTI 5541 4053 -26,85
HARMANESTI 2183 2344 7,38
HELESTENI 2669 2142 -19,75
HOLBOCA 11971 13697 14,42
HORLESTI 2983 2529 -15,22
ION NECULCE 5445 5503 1,07
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Unitate administrativ- Populatie Populatie Rata
teritoriala Recensamant 2011  recensamant 2021 -  evolutie
- Nr. persoane nr.persoane %

IPATELE 1865 1463 -21,55
LESPEZI 5250 4701 -10,46
LETCANI 6497 6845 5,36
LUNGANI 5854 6178 5,53
MADARJAC 1587 1556 -1,95
MIRCESTI 3750 3338 -10,99
MIRONEASA 4521 4422 22,19
MIROSLAVA 11958 28534 138,62
MIROSLOVESTI 4533 3534 -22,04
MOGOSESTI 5242 4706 -10,23
MOGOSESTI-SIRET 3689 3111 -15,67
MOSNA 1767 2421 37,01
MOTCA 4939 5086 2,98
MOVILENI 3278 2895 -11,68
OTELENI 3232 2863 -11,42
PLUGARI 3615 3098 -14,30
POPESTI 4085 4287 4,94
POPRICANI 7393 7236 22,12
PRISACANI 3254 3638 11,80
PROBOTA 3479 3277 -5,81
RACHITENI 3084 2541 -17,61
RADUCANENI 7200 6573 -8,71
REDIU 4577 8295 81,23
ROMANESTI 1908 1524 -20,13
ROSCANI 1442 1273 -11,72
RUGINOASA 5981 5775 -3,44
SCANTEIA 4289 5505 28,35
SCHEIA 3067 2583 -15,78
SCHITU DUCA 4354 3619 -16,88
SCOBINTI 7458 6565 -11,97
SINESTI 4171 3668 -12,06
SIPOTE 5384 4714 -12,44
SIRETEL 4130 3726 9,78
STOLNICENI-PRAJESCU 5250 4550 -13,33
STRUNGA 3879 3498 9,82
TANSA 2558 2054 -19,70
TATARUSI 5409 4619 -14,61
TIBANA 7273 6459 -11,19
TIBANESTI 7119 6236 -12,40
TIGANASI 4036 4114 1,93
TODIRESTI 5048 4645 -7,98
TOMESTI 11051 12169 10,12
TRIFESTI 3774 3425 9,25
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Unitate administrativ- Populatie Populatie Rata

teritoriala Recensamant 2011  recensamant 2021 -  evolutie
- Nr. persoane nr.persoane %

TUTORA 2067 2063 -0,19
UNGHENI 4173 3582 -14,16
VALEA LUPULUI 4982 14510 191,25
VALEA SEACA 5471 5111 -6,58
VANATORI 4624 4100 -11,33
VICTORIA 4282 3819 -10,81
VLADENI 3993 3486 -12,70
VOINESTI 6815 7105 4,26

Serviciul de transport public judetean lasi

Structura din cadrul Consiliului Judetean lasi care are atributii in organizarea, reglementarea, coordonarea si
controlul prestarii serviciului de transport public de persoane, prin servicii regulate, desfasurat intre
localitatile judetului este Autoritatea judeteana de transport public aflat in subordinea Directiei Tehnice si
Investitii. Potrivit Regulamentului de organizare si functionare a aparatului de specialitate a Consiliului
Judetean lasi (aprobat prin Hotdrdrea nr. 174/2013 Autoritatea judeteand de transport public are
urmatoarele atributii:

Organizeaza si coordoneaza activitatea serviciului de transport public judetean astfel incat sa se
asigure ca acesta se desfasoara in conditiile respectarii tuturor prevederilor legale din domeniu,
aflate Tn vigoare.

Asigura coordonarea personalului din cadrul compartimentului in vederea indeplinirii obiectivelor
serviciului de transport public judetean.

Asigura in functie de solicitari si prioritati exercitarea controlului/verificarilor asupra activitatii
serviciului de transport public judetean prin curse regulate si curse regulate speciale, in conditiile
legii.

Asigura conceperea, intocmirea si distribuirea materialelor informative de interes pentru utilizatorii
serviciului de transport public judetean in colaborare cu operatorii de transport pentru actiuni ce
privesc traseele pentru care acestia detin licente de traseu.

Asigura consultarea operatorilor de transport, a asociatiilor reprezentative ale operatorilor de
transport precum si ale utilizatorilor acestui serviciu in chestiuni de interes public care privesc
activitatea de transport public judetean.

Asigura organizarea evaluarii fluxurilor de transport de persoane si determinarea pe baza studiilor de
specialitate a cerintelor de transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei acestora.
Asigura intocmirea programului de transport public judetean de persoane prin curse regulate
stabilind grupele de trasee si traseele in conformitate cu prevederile legale.

Asigura indeplinirea activitatilor prevazute in calendarul privind atribuirea traseelor din programul de
transport public judetean, prin sistemul electronic national al Centrului National de Management al
Societatii Informationale (CNMSI) Bucuresti.

Asigura organizarea sedintelor Comisiei paritare in urma rezultatelor transmise de CNMSI-Bucuresti,
pentru emiterea propunerilor privind traseele atribuite operatorilor de transport.
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Asigura actualizarea anuala a programului de transport public judetean de persoane in functie de
necesitdtile de deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public interjudetean,
international, feroviar, aerian de persoane existent.

intocmeste programul de control si verificare privind efectuarea serviciului de transport public
judetean prin curse regulate si curse regulate speciale in conditiile legii.

Asigura deplasarea in teren a personalului in cadrul compartimentului AJTP, in vederea efectuarii
verificarilor privind modul de desfasurare si imbunatatire a serviciului de transport public judetean
prin curse regulate si curse regulate speciale.

Asigura eliberarea licentelor de traseu si a caietelor de sarcini pentru efectuarea serviciului de
transport public judetean de persoane prin curse regulate speciale.

Asigura intocmirea regulamentului privind efectuarea transportului public judetean de persoane prin
curse regulate si judetean de persoane prin curse regulate speciale.

Asigura intocmirea caietului de sarcini al serviciului de transport public judetean de persoane prin
curse regulate si prin curse regulate speciale.

Asigura intocmirea notelor de fundamentare si a proiectelor de hotarari privind efectuarea
serviciului de transport public judetean prin curse regulate si prin curse regulate speciale.

Asigurd ducere la indeplinire a Hotararilor Consiliului Judetean si a Dispozitiilor Presedintelui
Consiliului Judetean care privesc efectuarea serviciului de transport public judetean.

Asigura urmdrirea realizarii programelor de infiintare, reabilitare , extindere si modernizare a
sistemului de transport public local, in colaborare cu autoritatile publice locale.

Organizeaza stabilirea si aplicarea strategiei pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea
si modernizarea serviciilor de transport public judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si
amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociale a localitatilor si de cerintele
de transport public local, evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu
consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

Propune spre aprobare Plenului CJ asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totald sau
partiald a costurilor de transport public de persoane pentru unele categorii sociale defavorizate,
stabilite prin hotarari ale consiliului judetean, ori prin lege.

Administreaza si actualizeaza permanent cu informatii specifice bazele de date privind serviciul
public de transport, asigurand procesul de salvare, depozitare si restaurare a acestora, conform
instructiunilor.

Asigurd actualizarea anuala a programului de transport public judetean de persoane prin curse
regulate pe baza studiilor de flux de calatori, solicitarilor primite de la consiliile locale, operatorii de
transport, utilizatori, precum si a constatarilor facute pe teren.

Asigura intocmirea propunerilor caietelor de sarcini aferente licentelor de traseu conform
programului de transport public judetean prin curse regulate si asigura transmiterea acestora la ARR-
Agentia lasi.

Asigura verificarea autenticitatii si corectitudinii documentelor din dosarele depuse de operatorii de
transport public in vederea eliberarii licentelor de traseu pentru curse regulate speciale.

Asigura efectuarea deplasarilor personalului in teren in vederea verificarii datelor, infomatiilor sau
aspectelor sesizate de catre petenti.

Asigura participarea la intocmirea si urmarirea realizdrii programelor de finfiintare, reabilitare,
extindere si modernizare a sistemelor de transport public de persoane.

Duce la indeplinire Hotararile Consiliului Judetean si Dispozitiile Presedintelui Consiliului Judetean
care privesc activitatea serviciului de transport public.
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e Asigura transmiterea materialelor pentru actualizarea site-ului cu documentele specifice serviciului
de transport public.

e Stabileste masuri pentru evaluarea fluxurilor de transport public de persoane pentru traseele nou
infiintate sau cele cuprinse in programul de transport public judetean de persoane.

e Asigura evidenta traseelor neatribuite, a traseelor la care au renuntat operatorii de transport si a
traseelor libere in urma ridicarii licentelor de traseu pentru organizarea sedintelor de atribuire.

Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si general desfasurate
la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor
administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public judetean de persoane.

Sistemul serviciului public de transport judetean este format din infrastructura tehnico-edilitara si mijloacele
de transport. Infrastructura tehnico-edilitara include:

» constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea mijloacelor
de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si igienizare etc.;

> dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare.

Serviciul de transport public in judetul lasi este efectuat in baza Programului de transport public judetean
de persoane prin curse regulate in perioada 2013-2024, program ce a fost aprobat prin HCJ
nr.77/29.03.2016 privind actualizarea Programului de transport public judetean de persoane prin curse
regulate valabil in perioada 01.01.2014 — 30.06.2019 aprobat prin HCJ nr.391/2012, modificata prin HCJ nr.
60/2013, HCJ nr.432/2013 si HCJ nr.218/2014.

Programul de transport aprobat in anul 2016 cuprindea 136 trasee.

in prezent la nivelul anului 2024 luna mai, Programul de transport dupd care se efectueazd transportul
judetean de persoane cuprinde un numar de 119 trasee, dintre care 8 trasee vor deveni trasee
metropolitane iar 5 trasee nu se efectueazd - au fost anulate.

De asemenea in prezent 5 trasee se efectueaza in paritate de cate 2 operatori de transport si 1 traseu care se
efectueaza de 3 operatori de transport.

Traseele sunt efectuate de 35 operatori de transport autorizati ARR, dupa cum urmeaza:

Nr. Crt. Denumirea operatorului de Denumirea traseului
transport
1 AMI TURING SRL T0OO08: lasi - Raducaneni - Podoleni

T0O09: lasi - Raducaneni - Cozmesti

T022: lasi — Voinesti - Tibanesti

TO47: lasi - Probota - Bivolari

2 AUTO BALMIR SRL T042: lasi - Coarnele Caprei - Harldu
T138: Boureni — Motca - Pascani
3 AUTO CONFORT SRL T021: lasi — Voinesti - Slobozia

T026: lasi - Podu lloaei - Munteni

T103: lasi - Erbiceni - Belcesti

T124: lasi — Carlig — Cuza Voda

4 AUTO DIMAS SRL (PRIS COM) T085: Harlau - Deleni — Leahu Nacu

5 CATALIN TRANS SRL T035: Oteleni - Tg.Frumos - lasi (paritate cu RO TOUR)

T036: Oteleni - Strunga - Tg.Frumos (paritate cu RO TOUR)

TO45: lasi — Popricani - Vladomira
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DOF TURING SRL

T093

: Tg. Frumos - Boureni - Bals

~

ECOTRANS SRL

T095:

lasi - Raducaneni - Coltu Cornii

ELA TRANS SRL

T015:

lasi-Mogosesti-Hadambu

TO16:

lasi-Horpaz-Mogosesti

FARMACOM IMPEX SRL

T039:

lasi - Movileni - Fantanele

T040:

lasi - Movileni - Focuri

T075:

Pascani — Motca - Ciohorani

T142:

lasi — Gropnita - Saveni

T156:

Pascani — Bratesti - Soci

TO51:

lasi — Carlig - Vanatori

T052:

lasi — Carlig - Tiplesti

10

FILA COMPANY SRL

T007:

lasi-Osoi-Covasna

T027:

lasi-Letcani-Pausesti

TO50:

lasi-Victoria-Luceni

11

GEO TUR SRL

T023:

lasi — Voinesti — Garbesti (paritate cu Irina Trans SRL)

T028:

lasi - Podu lloaiei - Madarjac (paritate cu Irina Trans SRL)

T032:

lasi - Sarca - Goesti

T143:

lasi — Lungani - Zmeu

12

INTERSAAM SRL

T030:

lasi - Podu lloaiei - Harpasesti

T134:

Tg. Frumos — Cotnari — Satu Nou (Belcesti)

13

INTERTRANSCOM SRL

T033:

lasi - Tg. Frumos - Pascani

T034:

lasi - Tg. Frumos - Pascani

TO76:

Pascani — Scheia - lasi

T099:

lasi - Tg. Frumos

T121:

lasi - Rediu

14

IRINA-TRANS SRL

T023:

lasi — Voinesti — Garbesti (paritate cu Geo Tur SRL)

T028:

lasi - Podu lloaiei - Madarjac (paritate cu Geo Tur SRL)

T097:

lasi - Tibanesti - Manastirea

T122:

Braiesti — Albesti — Tg Frumos (paritate cu Ro Tour SRL)

T130

: Tg. Frumos - Cucuteni - Baiceni

15

IZVORAS SRL

T012:

lasi - Grajduri - Ipatele

T013:

lasi - Grajduri - Ursita

T014:

lasi - Grajduri - Borosesti

T020:

lasi - Vorovesti — Scoposeni (Horlesti)

T062:

lasi - Satu Nou - Serbesti

T107:

lasi - VIadeni - Andrieseni

T108:

lasi - Tiganasi - Vladeni

T127

: Ciortesti - Dolhesti - Bradicesti

T150:

lasi — Schitu Duca — Slobozia (Schitu Duca)

16

LAUTEMAR SRL

T104:

Tg. Frumos — Razboieni — Prigoreni (nu se efectueaza)

T133:

Liteni - Baltati - Targu Frumos

17

MARIUS UNIVERSAL SRL

T111:

Pascani - Lespezi - Humosu

T112:

Pascani - Lespezi - Buda

18/19

MICEDU COMPANY TURISM
SRL/MICEDU TRANS SRL

T123:

Mitesti — Miroslovesti - Pascani

T072:

Pascani — Lespezi - Slobozia

20

PRIS COM UNIVERSAL SRL

T082:

Harlau - Plugari - lasi

21

RANDUNICA SRL

T002:

lasi-Osoi-Prisacani

T003:

lasi-Tomesti-Osoi

T005:

lasi-Osoi-Macaresti

T006:

lasi-Osoi-Comarna

T046:

lasi — Popricani - Roscani

T053:

lasi-Manzatesti-Golaiesti

T054:

lasi-Manzatesti-Gradinari
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T100:

Pascani — Mircesti - Rachiteni

T152:

Pascani — Mogosesti Siret — Muncelu de Sus

TO64:

lasi - Barnova

22

RO- TOUR SRL

TO35:

Oteleni - Tg.Frumos — lasi (paritate cu Catalin trans SRL)

T036:

SRL)

Oteleni - Strunga - Tg. Frumos (paritate cu Catalin trans

T122:

SRL)

Braiesti — Albesti — Tg Frumos (paritate cu IRINA TRANS

23

ROTTMARG SRL

T043:

lasi — Popricani - Plugari

T044:

lasi — Popricani - Chiscareni

TO48:

lasi-Bivolari-Tabara

T154:

lasi - Vladiceni

24

SAMI TRANS SRL

T011:

lasi - Bucium - Dobrovat

T029:

lasi - Podu lloaiei — Osoi (Sinesti)

T101:

Tg. Frumos- Cucova - Farcaseni

25

SANZIANA SRL

TOA49:

Perieni - Popricani - lasi

26

SMART INVEST SRL

T113:

Pascani - Todiresti

T149:

lasi - Visan

27

SPRINTER AGM SRL

TO64:

Pascani - Blagesti - Volintiresti

TO71:

Pascani - Contesti - lorcani

T073:

Pascani - Lespezi - Vanatori

T109:

Pascani - Gura Badilitei- Crivesti

T110:

Pascani - Motca - Homita

T114:

Pascani - Contesti - Tatarusi

T129:

Pascani - Blagesti — Vanatori (paritate cu YULKOS SERV SRL)

T140:

Berezlogi- Siretel - Pascani

T153:

Siretel - Pascani

28

TEISA SRL

T065:

Pascani — Boldesti- Stroesti

T066:

Pascani — Todiresti - Baiceni

29

TRANS POLOSAM SRL

TO55:

lasi - Bosia - Ungheni

T102:

lasi - Raducaneni - Gorban

30/31

TRANSMIXT MOLDOVA SA —
TRANSTIN SRL

T068:

Pascani - Fintinele - Topile

T070:

Pascani - Fintinele - Contesti

T067:

Pascani - Harlau

TO80:

Harldu - Tg.Frumos - lasi

TO81:

Harldu - lasi

TO83:

Harlau — Belcesti - Focuri

T084:

Harlau - Cirjoaia - Pagcani

TO87:

Harlau — Sticlaria - Cotnari

T089:

Harlau - Parcovaci

T090:

Harlau - Buhalnita - Cotnari

T091:

Harlau - Deleni

T106:

Harlau - Deleni - Poiana

T128:

Poiana Marului - Buhalnita - Harlau

32

TRIP SRL

T037:

lasi - Breazu - Rediu

T038:

lasi - Breazu - Movileni

T105:

lasi - Breazu - Romaénesti

T151:

lasi - Movileni - Potangeni

33

VIO TRANS SERV SRL

T024:

lasi - Letcani - Cogeasca

T025:

lasi - Valea Lupului - Letcani

T088:

Tg.Frumos - Cristesti - Braesti

T117:

lasi - Bratuleni - Vorovesti

T122

: Braiesti — Albesti — Tg Frumos (paritate cu Ro Tour SRL si
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IRINA TRANS SRL)

T116: lasi - Uricani

34 VOION TRANS SRL TO018: lagi - Bogdanesti - Horlesti

T041: lasi - Movileni - Coarnele Caprei

T154: lasi - Vladiceni

35 YULKOS SERV SRL T129: Pascani - Blagesti — Vanatori (paritate cu SPRINTER AGM
SRL)

Cele mai multe trasee sunt deservite de catre operatorul de transport TRANSMIXT MOLDOVA SA - TRANSTIN
SRL (13 trasee), urmat de RANDUNICA SRL (10 trasee), IZVORAS SRL (9 trasee), SPRINTER AGM SRL (9 trasee),
FARMACOM IMPEX SRL (7 trasee), VIO TRANS SERV SRL (6 trasee), INTERTRANSCOM SRL si IRINA-TRANS SRL
cu cate 5 trasee fiecare, ceilalti operatori de transport avand licenta pentru mai putin de 5 trasee fiecare.

Tn urma analizei celor 114 (119 trasee din care 5 trasee nu se efectueazd) din Programul de transport actual,
care sunt efectuate Tn prezent, s-au constatat urmatoarele:

A. Tn functie de punctul de origine al traseelor, exista 14 localitati (/asi, Pascani, Térgu Frumos, Hdrldu,
Oteleni, Perieni, Brdesti, Mitesti, Ciortesti, Poiana Mdrului, Liteni, Boureni, Berezlogi, Siretel)) care
sunt punctele de origine ale celor 114 de trasee efectuate.

Tabel 8 Numdrul traseelor in functie de punctul de origine

Nr. Crt. Punct de origine Numar
trasee

1 lasi 66

2 Pascani 21

3 Targu Frumos 5

4 Harldu 11

5 Oteleni 2

6 Perieni 1

7 Braesti 1

8 Mitesti 1

9 Ciortesti 1

10 Poiana Marului 1

11 Liteni 1

12 Boureni 1

13 Berezlogi 1

14 Siretel 1

TOTAL trasee 114

Municipiul lasi este punctul de origine al celor mai multe dintre trasee (57,9%) urmat de Pascani (18,4%),
Hirldu (9,6%) si Targu Frumos cu un procent de 4,4%.

B. Tn functie de punctul de plecare si cel de sosire al traseelor, existd 4 poli de transport prezentati in
tabelul si figura urmatoare.

Tabel 9 Polii de transport public judetean lasi

Nr. Crt. Localitate Numar trasee
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Punct de Punct de

origine/plecare destinatie/sosire
1 lasi 66 6
2 Pascani 21 6
3 Targu Frumos 5 4
4 Harlau 11 3
5 Comune/sate 11 95
TOTAL trasee 114 114
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Figura 3 Polii de transport judet lasi functie de punctul de plecare/sosire

C. in functie de lungimea traseelor, la cele mai multe dintre acestea este intre 25 - 50 km pe sens (50

trasee) iar timpul de parcurs variaza intre 45 minute si 1 h si 30 minute.

Tabel 10 Numdrul traseelor in functie de lungimea acestora

Nr. Crt. Lungime traseu Numar trasee
1 Trasee cu lungimea pe sens < 25 km 44
2 Trasee cu lungimea pe sens 26 - 50 km 50
3 Trasee cu lungimea pe sens > 51 km 20

Total trasee

114
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M Trasee cu lungimea pe sens
<25 km

Trasee cu lungimea pe sens
26 - 50 km

Trasee cu lungimea pe sens
251 km

Grafic 8 Ponderea traseelor in functie de lungimea acestora

D. in functie de zilele in care sunt efectuate cursele traseelor din programul de transport, din totalul
celor 114 curse cuprinse in Programul de transport public de persoane prin curse regulate in trafic
judetean, 113 trasee se efectueaza de luni pand duminica si 1 traseu (142) doar 3 zile/sdptamana.
Unele curse din cele 113 trasee sunt efectuate in diferite combinatii.

Tabel 11 Numdrul traseelor in functie de zilele de circulatie

Nr. Zilele de circulatie Numar trasee Numar curse
Crt. planificate
1 L-D 113 786
2 Alte combinatii 1 2
Total 114 788

Autogadrile si statiile din judetul lasi

Legislatia nationald, mai exact Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, defineste autogara ca
fiind acel spatiu special delimitat, amenajat si dotat pentru a permite plecarea si sosirea autobuzelor, inclusiv
a celor aflate in tranzit, asigurand urcarea sau coborarea persoanelor, precum si conditii si servicii pentru
autobuze si pentru persoanele aflate in asteptare.

Pe raza judetului lasi exista un numar de 8 autogari amplasate in localitatile lasi, Pascani, Targu Frumos, si
Harldu. Tn celelalte puncte de origine ale traseelor nu sunt amenajate autogiri, dar capetele de linie sunt
prevazute cu locuri de asteptare in aer liber, adaposturi pentru calatori.

Tabel 12 Listd autogdri, judetul lasi

Nr. . . « o

Localitate Denumire autogara Adresa autogarii
Crt. Nr. peroane
1 EUROVOYAGE SRL STR.AL.O.TEODOREANU NR. 49 11

lasi METCHIM SA STR.MOARA DE FOC NR. 15 10
3 TRANSBUS CODREANU STR.GARII NR. 22 19

SRL
Pascani INTERTRANSCOM SRL STR.GARII NR. 95A 7
’ SPRINTER AGM SRL STR.22DECEMBRIE NR. 24 10
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Nr. . . « 2 e
Localitate Denumire autogara Adresa autogarii
Crt. Nr. peroane

STR.CUZA VODA SECTOR 8

6 Targu Frumos  INTERTRANSCOM SRL CADASTRAL 56 PARCELA P1

7 . AUTO DIMAS Str. Bogdan Voda (Zona Cinema)
Harlau

8 TRANSTIN CENTRU 6

Autogara INTERTRANSCOM SRL din Pascani este pozitionata langa magazinul Penny, in apropiere de gara si
are locuri de asteptare in aer liber, birou de miscare si peroane pentru plecari/sosiri curse de transport
calatori. Peroanele sunt prevazute cu panouri pe care sunt inscrise localitatea de plecare si cea de destinatie,
inclusiv orele de plecare.

AUTOGARA
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Figura 4 Autogara Intertranscom din orasul Pascani

Autogara SPRINTER AGM SRL din Pascani este pozitionata vis-a-vis magazinul Penny, in apropiere de gara si
are amenajata sala de asteptare pentru calatori, birou de miscare si peroane pentru plecari/sosiri curse de
transport calatori. Peroanele sunt numerotate si sunt prevazute cu panouri pe care sunt inscrise localitatea
de plecare si cea de destinatie, inclusiv orele de plecare. De asemenea, orele de plecare si sosire sunt afisate
si in sala de asteptare.
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Figura 5 Autogara Sprinter AGM din orasul Pascani

Autogara INTERTRANSCOM SRL din Targu Frumos este pozitionata pe strada Cuza Voda vis-a-vis de
benzindria OMV, are locuri de asteptare in aer liber, birou de miscare si peroane pentru plecari/sosiri curse

de transport calatori. Peroanele sunt prevazute cu panouri pe care sunt inscrise localitatea de plecare si cea

de destinatie, inclusiv orele de plecare.
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Figura 6 Autogara Intertranscom din orasul Tdrgu Frumos
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Autogara AUTO DIMAS din Harlau si autogara - TRANSTIN sunt pozitionate in centrul orasului Harldu langa
sensul giratoriu la parterul blocurilor, are locuri de asteptare in aer liber si birou de miscare.

TRANSBUS

S (ODREANU

Figura 7 Autogara Transtin din orasul Hérldu
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Figura 8 Autogara AUTO DIMAS — PRIS COM din orasul Hérldu

Autogara METCHIM SA din lasi este pozitionata in partea de vest a Municipiului si are locuri de asteptare in
aer liber, birou de miscare si peroane pentru plecari/sosiri curse de transport calatori. Peroanele sunt

prevdzute cu panouri pe care sunt inscrise localitatea de plecare si cea de destinatie, inclusiv orele de
plecare.
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Autogara TRANSBUS CODREANU SRL din lasi este pozitionata in apropiere de gara si are locuri de asteptare
in aer liber, sald de asteptare, birou de miscare si peroane pentru plecari/sosiri curse de transport calatori.

Autogara EUROVOYAGE SRL din lasi este pozitionata in apropierea garii Socola si are locuri de asteptare in
aer liber, sald de asteptare si birou de miscare.
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n municipiul lasi, plecérile pe traseele judetene se fac nu doar din autogiri, ci si din alte locatii care figureaza
in graficele de circulatie ca si statii pe raza municipiului, dupa cum urmeaza:

e Strada Silvestru nr. 2, langa Oficiul Postal 1

e Strada Profesor Paul Bujor, langa Biserica Sf. Nectarie
e Aleea Mihail Sadoveanu, Rond Copou Agronomie

e Aleea Nicolina nr. 82, Fostul Bazar

e Strada Mitropolit Varlaam, Parcare Kaufland Nicolina

Strada Silvestru nr. 2, Iréngé Oficiul Postal 1 Strada Profesor Paul Bujor, langa Biserica Sf.
Nectarie

Aleea Mihail Sadoveau, Rond Copou Agronomie Aleea Nicolina nr. 82, Fostul Bazar
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Strada Mitropolit Varlaam, Parcare Kaufland Nicolina

Tn ceea ce priveste statiile de destinatie (capetele de linie) ale traseelor din Programul de transport public
de persoane actual, prin curse regulate in trafic judetean, acestea sunt amenajate cu adaposturi pentru
calatori, banci, cosuri de gunoi, dar exista si statii de destinatie care nu sunt amenajate, astfel ca nu asigura
un mediu de asteptare propice pentru calatori.
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Figura 10 Statie - capdt line - localitatea Focuri
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Figura 11 Statie - capdt line - localitatea Borosesti

Figura 12 Statie - capdt line - localitatea Ungheni
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Figura 13 Statie - capdt line - localitatea Cozmesti

Figura 14 Statie - capdt line - localitatea Tabdra
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Figura 16 Statie locald de imbarcare cdldtori, localitatea Bals
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In ceea ce priveste statiile intermediare de imbarcare/debarcare calitori, unele dintre acestea sunt
amenajate cu adaposturi care creeaza pentru calatori un mediu propice asteptarii, alte statii sunt amenajate
minimal doar cu banci sau semnalizate cu panouri de informare , in timp ce alte statii nu sunt amenajate sau

semnalizate.

Amenajarea statiilor publice destinate imbarcarii/debarcarii calatorilor, intrd in sarcina autoritatilor
administratiilor publice locale, pe raza administrativ-teritoriala respectiva.

Figura 18 Statie locald de imbarcare cdldtori, localitatea Bivolari
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Figura 20 Statie locald de imbarcare cdldtori, localitatea VIddeni

Tn ceea ce priveste mijloacele de transport cu care se desfisoard transportul de calitori pe traseele
judetului lasi, acestea apartin operatorilor de transport care au atribuite licentele de traseu si nu toate
dispun de dotari superioare, cum ar fi aer conditionat, incalzire, marea majoritate a acestora fiind vechi.
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Figura 21 Mijloace de transport

1.2 Identificarea schemelor dupa care sunt organizate retelele de trafic rutier din toate zonele
componente ale judetului lasi
Consideratii generale asupra retelei si deservirii prin linii de transport regulate de pe teritoriul judetului

lasi

Analizand aceste aspecte prin valorile distantelor rutiere intre localitati (Anexa 1 - ,,program de transport”) s-
a putut demonstra ca (Anexa 2 - ”polul retelei”):

e Polul judetului este reprezentat de orasul Podu lloaiei (4.177 km cumulat catre toate localitatile
judetului). Resedinta judetului, Municipiul lasi ocupa pozitia 5 (4.450 km), iar pe locul 9 se
regaseste un alt oras — Targu Frumos (4.580 km).
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Polurile de grad inferior sunt, in ordine crescatoare, Letcani, Erbiceni, Baltati, Valea Lupului si
Dumesti (sub 4.600 km).

Periferia judetului este reprezentatda de comuna Cozmesti (8.925 km cumulat catre toate
localitatile).

Periferiile de grad superior sunt, in ordine descrescatoare, Gorban, Mosna, Grozesti si Dolhesti
(peste 8.000 km).

n ceea ce priveste populatia (Anexa 4):

ordinea din capul listei este data de sirul descrescator lasi, Pascani, Miroslava, Ciurea, Harlau,
Holboca, Scanteia, Valea Lupului, Tomesti, Targu Frumos, Podu lloaiei si Belcesti (peste 10.000
locuitori);

ordinea la finele listei este data de sirul crescator Cucuteni, Draguseni, Roscani, Grozesti, Ipatele,
Madarjac, Romanesti, Costesti si Ciohorani (sub 2.000 locuitori).

n acest context:

apare naturalad organizarea liniilor principale de transport cu initiere din lasi, Pascani, Harlau si Targu
Frumos. Cu toate ca Podu lloaiei este polul retelei de transport a judetului, din cauza apropierii de
Municipiul lasi nu este recomandat sa se constituie ca si nod de generare/atragere a calatoriilor.

axa Est-Vest: lasi — Podu lloaiei — Targu Frumos — Pascani are o preponderenta in fata axei Sud-Nord:
lasi — Podu lloaiei — Harlau;

localitatile slab populate Draguseni, Ipatele, Grozesti si Ciohorani sunt situate la limita de sud, sud-
est si sud-vest a judetului si, ca urmare, pentru toate acestea nu se poate intrevedea decat o
deservire prin linii de transport de tip social, rentabilitatea — dupa pozitia periferica in reteaua de
drumuri si numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat;

cu toate ca localitatile slab populate Cucuteni, Roscani, Madarjac, Romanesti, si Costesti sunt situate
in interiorul judetului, pentru acestea nu se poate intrevedea decdt o deservire in tranzit,
rentabilitatea — dupa numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat, in cazul unor
trasee dedicate.

Tabel 13 Caracteristicile cantitative ale ofertei de transport la momentul 2024

Traseu km/sens Curse C?/Z?]Ci'ctjlt € | Nr.veh. Oferta
002 28 5 10 1 50
003 21 17 10 2 170
005 36 2 10 1 20
006 35 6 10 1 60
007 36 3 10 1 30
008 73 3 23 1 69
009 6 4 10 1 40

4 23 1 92
011 38 6 10 2 60
039 50 3 10 1 30
040 43 2 10 1 20
142 48 2 10 1 20
041 50 2 10 1 20
042 84 2 10 2 20
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Traseu km/sens Curse C?/Z?lci::tjr € Nr. veh. Oferta
107 60 2 10 1 20
108 42 2 10 1 20
109 18 5 10 1 50
110 23 4 10 1 40
111 32 4 10 1 40
112 23 9 10 2 90
114 20 8 10 1 80
116 14 9 10 1 90
117 27 6 10 1 60
121 6 11 10 1 110
122 18 7 10 1 70
123 30 6 10 1 60
124 11 8 10 1 80
128 7 1 10 1 10
129 24 5 10 1 50
133 23 3 10 1 30
134 34 2 10 1 20

137%* 55 3 10 1 30
138 18 5 10 1 50
140 27 3 10 1 30
153 22 6 23 1 138
149 10 5 10 1 50
154 9 13 10 1 130
156 15 4 10 1 40

Total 4198 817 1604 165 5109

* trasee inactive

Sinteza desevirii actuale scoate Tn evidenta:

Un ansamblu de 119 trasee deservite din care 5 inactive, 817 curse (794 active) asumate de catre 35
operatori de transport, minim 5109 locuri capacitate oferita (pe sens).

La 119 trasee se utilizeaza 165 vehicule, adica 1,39 vehicule pentru un traseu.

Activitatea de transport desfasurata in prezent poate fi considerata ca , atomizata” deoarece 93 de
comune sunt deservite prin 119 trasee. Explicit: daca fiecare comuna este deservita printr-un traseu,
iar pentru asigurarea conectivitatii celor 5 municipii si orase se mai pot lua in considerare inca 3
trasee, totalul nu ar trebui sa depaseasca 96 de trasee. Diferenta de la 96 la 119 de trasee provine de
la fenomenul ,, dedublarii serviciului”; , dedublarea serviciului” este un tip de conduita politica ce
porneste de la ideea ca in unele localitati exista cereri de transport catre mai multe destinatii (de
exemplu, din comuna x se constituie fluxuri cu destinatie multipld). in mod evident, bunul simt
conduce la acceptarea situatiei ca in orice localitate va fi de gasit si un al doilea grup de solicitanti de
prestatie catre orice destinatie (ciudata) si pare cd o politica de satisfacere a tuturor cererilor este o
obligatie pentru organizatorul sistemului de transport judetean: realitatea nu permite insa asa ceva
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decat daca se admite ca nu se va atinge nivelul rentabilitatii. Pe plan european nu se incurajeaza o
astfel de politica decat daca nivelul de trai al populatiei este suficient de ridicat.

e Asadar, nu asa® Concluzia nu va fi conturatd decdt dupd ce se va insera un paragraf referitor la
transbordari. Daca insa, traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt sate ,razlete”
amplasate la distante apreciabile unul de altul, fenomenul nu mai intra in sfera dedublarii, ci in
sfera deservirii responsabile a cetatenilor si pot fi admise in functie de nivelul cererii asigurate
(pentru a nu se intra in situatia traseelor sub limita de rentabilitate).

Transbordarea reprezinta actiunea in urma careia un calator schimba linia de transport deoarece apropierea
de tinta deplasarii sale nu mai este posibila fara trecerea pe un alt mijloc de transport; in unele cazuri
distanta pana la atingerea destinatiei nu mai poate fi micsorata pentru ca linia deservita de primul mijloc de
transport a atins capatul traseului, in alte cazuri distanta care 1l separa pe calator de destinatie incepe sa
creasca. De subliniat ca parametrul timp este excedentar ideii de transbordare.

n transportul de cilitori de orice fel, transbordarile sunt actiuni atat de comune incat aproape nu reprezint3
un domeniu caruia sa i se acorde atentie de catre organizatorii procesului de transport, iar publicul calator le
percepe ca pe un rau de neevitat. Analiza prezentatd in materialul de fata cauta se demonstreze ca lucrurile
nu pot ramane asa: fragmentarea excesiva a calatoriilor este un fenomen suparator pentru public si pagubos
— din punct de vedere calitativ — pentru operatorii de transport, iar eliminarea lor este de multe ori posibila
fird investitii costisitoare, doar prin imbunatitiri organizatorice. in continuare se supune atentiei ideea c3
numarul maxim de transbordari pe care este obligat sa le efectueze cel mai defavorizat solicitator de
prestatie — defavorizat prin dispunerea spatiala a punctelor de origine, respectiv destinatie — urmand
traiectoria rationald, nu ar trebui sa poata depasi o valoare de prag psihologic. Desi nu exista studii macar
apreciative asupra acestui prag, cel mai probabil publicul calator accepta:

- o transbordare in mediul urban — sintetizand existenta unei linii legate de originea calatoriei si a altei linii
legate de destinatia calatoriei; de subliniat ca transportul de scurt parcurs este de cele mai multe ori
organizat pe sistemul punct cu punct;

- trei transbordari in mediul interurban — sintetizand tipul de organizare centralizata a deplasarilor de mai
lung parcurs: cate o trecere de la linii principale la linii secundare sau invers, pe fiecare tronson al deplasarii
si o trecere de pe o linie principala pe alta linie principala, ambele avand capete in polul retelei de transport;
de subliniat ca transportul de lung parcurs este de cele mai multe ori organizat pe sistemul butuc cu spite (a
se vedea schema de organizare a cailor ferate roméane cu magistrale care isi au originea Tn Bucuresti).

n acest context Administratorul serviciului de transport judetean este perfect indreptétit s considere c:

v stabilirea unei singure destinatii cireia i se adreseazd majoritatea cererii de deplasare este o
solutie pentru imbunatatirea serviciului de transport periurban si interurban pe teritoriul de care
este raspunzator.

v" punerea in opera a unui plan de convingere a populatiei c& — in conditii de austeritate® — disiparea
disponibilului de vehicule pe foarte multe trasee nu conduce la un ,mai” cuprinzator serviciu.

2 Lipsa mijloacelor materiale va fi compensata prin timp: nu exista resurse pentru a deplasa orice cerere de transport in regim
direct, dar exista varianta ca atingerea destinatiei sa fie posibila prin utilizarea a 2 trasee = prin transbordari.

3 Tntregul material este conceput in ideea c& nu sunt resurse financiare care sa permité o dezvoltare extensiva a activitatii de
transport, ci o dezvoltare intensiva = cu aproximativ aceleasi mijloace materiale, organizarea trebuie sa ofere solutii care sa
imbunatateasca actuala stare de lucruri.
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Bineinteles ca este posibil sa fie pusa in opera si o propunere ca pentru fiecare sat sa se constituie un
traseu: ideea este de domeniul utopic deoarece nu orice sat poate genera suficienta cerere incat sa
se gdseasca un operator care sa doreasca preluarea traseelor de aceasta factura. De aceea este
absolut necesar sa se obtind informatii din teren care sa fie tratate din perspectiva rentabilitatii
fiecarui traseu in parte.

e Din cele 93 de comune sunt deservite direct (in legaturd cu un oras) 70, 1 este deservitad catre o alta
comunad, 18 sunt deservite in tranzit, iar 4 nu sunt deservite. Mai trebuie mentionat faptul ca din cele
18 UAT deservite doar in tranzit, 7 sunt conectate la reteaua feroviara, iar din cele 4 nedeservite - 1.

e Ca urmare a aderarii unor UAT-uri la ADIZMI, o parte din acestea sunt deservite in prezent si de
operatorul de transport public local (CTP lasi), care efectueaza serviciul in paralel cu operatorii
licentiati pe traseele din programul de transport judetean actual. in prezent ADIZMI este compusa
din urmatoarele UAT: lasi, Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Golaiesti,
Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu, Romanesti,
Scanteia, Schitu Duca, Tigdnasi, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria si Voinesti.
Transportul metropolitan se efectueaza pe trasee care fac legatura intre lasi si localitatile Aroneanu
(4 trasee), Barnova (2 trasee), Ciurea (4 trasee), Holboca (1 traseu), Miroslava (4 trasee), Popricani (1
traseu), Rediu (2 trasee), Tomesti (2 trasee), Tutora (1 traseu), Valea Lupului (2 trasee).

e Se disting 2 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de calatori: lasi (69
trasee) si Pascani (26). Acestora li se adaugd Harldu (12) si Targu Frumos (10). In programul de
transport se regdseste si un traseu de tip local (Harlau — Parcovaci), dar si 1 traseu de tip comuna-
comuna (Ciortesti — Bradicesti).

e Mun. lasi este conectat direct cu 48 de comune ale judetului (52%), iar mun. Pascani cu 14 (15%).

e  Exista situatii in care acelasi UAT beneficiaza de trasee multiple citre acelasi oras*:

> lasi—Barnova = 2 trasee;

» lasi— Belcesti = 2 trasee;

» Targu Frumos — Belcesti = 2 trasee;
» lasi — Bivolari = 2 trasee;

» Targu Frumos — Brdesti = 2 trasee;
» lasi— Comarna = 2 trasee;

» Harlau — Cotnari = 2 trasee;

> lasi— Cozmesti = 2 trasee;

» Harlau — Deleni = 3 trasee;

» lasi— Goladiesti = 2 trasee;

> lasi— Horlesti = 2 trasee;

» lasi— Letcani = 2 trasee;

» lasi— Lungani = 2 trasee;

> lasi— Miroslava = 2 trasee;

» Pascani — Miroslovesti= 2 trasee;
> lasi— Mogosesti = 2 trasee;

» lasi — Movileni = 2 trasee;

» lasi — Popricani = 3 trasee;

» lasi — Prisacani = 2 trasee;

» lasi— Rediu = 2 trasee;

4 Daca traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt sate ,razlete” amplasate la distante apreciabile unul de
altul, fenomenul nu mai intra in sfera dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile a cetatenilor si pot fi admise n functie de
nivelul cererii asigurate.
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lasi — Romanesti = 2 trasee;
Pascani — Siretel = 4 trasee;
Pascani — Tatarusi = 2 trasee;
Pascani — Todiresti = 3 trasee;
Pascani — Valea Seaca = 2 trasee;
Pascani — Vanatori = 3 trasee.

VVVVYVYYVYYVY

e Unele comune au tratament preferential in sensul ca sunt conectate cu 2 sau chiar 3 centre urbane:

Focuri la lasi si Harlau;
Oteleni la lasi si Targu Frumos;
Sipote la lasi si Harlau.

YV VYV

Belcesti la lasi, Targu Frumos si Pascani;

e 4 din cele 5 centre urbane constituie noduri ale retelei de transport public judetean. Exceptia este

datd de Podu lloaiei situat intre alte 2 centre urbane majore — lasi si Targu Frumos.

Pentru evidentierea “schemei de organizare” dupa care a fost structurata reteaua de linii de deservire
exploatate la momentul 2024 este necesar sa se determine un REFERENTIAL in raport de care sa poata sa fie

emise judecati de valoare vis-s-vis de organizarea prezenta.

Constituirea acestui referential depinde de doi factori:

1. Distantele care separa comunele de orasele in jurul carora graviteaza aceste localitati de mai mica

densitate populationald = FACTORUL DISTANTARE

2. Numarul de locuitori ai oraselor care creaza atractia pentru localitatile neurbane

GRAVITATIONAL

FACTORUL

N PRIMUL RAND, analizand dispunerea topologica a localitdtilor se poate constata = Anexa 3 - “distantarea”

ca prin prisma indicatorului indepartarea de unul dintre orasele judetului, situatia se prezinta astfel:

Nr. comune

ORASUL cu dist.

minima
IASI 41
PASCANI 16
HARLAU 8
PODU ILOAIEI 16
TARGU FRUMOS 12

Aceasta listda permite identificarea unor entitati geografice care au structuri diferentiate in functie de
topologia creatd de aglomerdrile urbane. Tn figura urmatoare sunt prezentate aceste entitati geografice care

ar trebui sa influenteze in mod determinant traseele de referinta pentru deplasarea locuitorilor.
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ENTITATILE GEOGRAFICE CARE APAR CA GRAVITAND TN JURUL UNUIA DINTRE ORASELE JUDETULUI

iN AL DOILEA RAND, puterea de a influenta localitdtile mai mici de factorul gravitational se manifests pe

ariile specificate in figurile urmatoare.

Nr. comune
ORASUL cu potential
maxim
IASI 70
PASCANI 16
HARLAU 3
PODU ILOAIEI

TARGU FRUMOS

54












ZONA |ASI

Coroborand informatiile relevate de cele doua tipuri de influenta (distantare si gravitatie) se poate obtine
dispunerea de urmatoarea factura:

Pentru orasele Harldu si Targu Frumos

o influenta de tip gravitational este inferioarda ca extindere influentei de tip distantare: actuala
procedurd recomanda sa se accepte ca fiind definitorie doar aria care este confirmata de ambele
influente (distantare si gravitationald); concluzia fiind: localitatile dublu confirmate Tndeplinesc
conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii.
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Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati (cu negru)

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:

HARLAU - CEPLENITA

HARLAU - DELENI

HARLAU — SCOBINTI

TARGU FRUMOS — COSTESTI

TARGU FRUMOS — CUCUTENI

TARGU FRUMOS - ION NECULCE

TARGU FRUMOS - STRUNGA

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.
Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile mentionate:

Traseul 128: HARLAU — CEPLENITA (Poiana Marului)

Traseul 085: HARLAU — DELENI (Leahu-Nacu)

Traseul 091: HARLAU - DELENI
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Traseul 106: HARLAU — DELENI (Poiana)

Traseul 094: TARGU FRUMOS — COSTESTI inactiv

Traseul 130: TARGU FRUMOS — CUCUTENI (Biiceni)
Traseul 104: TARGU FRUMOS — ION NECULCE (Prigoreni)
Traseul 101: TARGU FRUMOS - STRUNGA (Farciseni)

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatea Scobinti este deservita doar in
tranzit.

Consecinta nr. 1 = 6 din 7 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu REFERENTIALUL, adica
similitudinea este de 86%.

Pentru municipiul Pascani

e cele doua tipuri de influenta se suprapun perfect, concluzia fiind: localitatile dependente de oras in
functie de ambele influente indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte
destinatii.

Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati (cu negru)

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
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PASCANI — CIOHORANI

PASCANI — CRISTESTI

PASCANI — HALAUCESTI

PASCANI — HARMANESTI

PASCANI — HELESTENI

PASCANI — LESPEZI

PASCANI — MIROSLOVESTI

PASCANI — MOGOSESTI-SIRET

PASCANI — MOTCA

PASCANI — RUGINOASA

PASCANI — SIRETEL

PASCANI — STOLNICENI-PRAJESCU

PASCANI — TATARUSI

PASCANI — TODIRESTI

PASCANI — VALEA SEACA

PASCANI — VANATORI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Traseul 075:
Traseul 110:
Traseul 112:
Traseul 123:
Traseul 156:
Traseul 152:
Traseul 138:
Traseul 072:
Traseul 111:
Traseul 140:
Traseul 153:

Traseul 071:

Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile mentionate:

PASCANI — CIOHORANI

PASCANI — CRISTESTI (Homita)
PASCANI — LESPEZI (Buda)

PASCANI — MIROSLOVESTI (Mitesti)
PASCANI — MIROSLOVESTI (Soci)
PASCANI — MOGOSESTI-SIRET (Muncelu de Sus)
PASCANI — MOTCA (Boureni)
PASCANI — SIRETEL (Slobozia)
PASCANI — SIRETEL (Humosu)
PASCANI — SIRETEL (Berezlogi)
PASCANI — SIRETEL

PASCANI — TATARUSI (lorcani)
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Traseul 114: PASCANI — TATARUSI

Traseul 065: PASCANI — TODIRESTI (Stroesti)
Traseul 066: PASCANI — TODIRESTI (Baiceni)
Traseul 113: PASCANI — TODIRESTI

Traseul 068: PASCANI — VALEA SEACA (Topile)
Traseul 070: PASCANI — VALEA SEACA (Contesti)
Traseul 073: PASCANI — VANATORI

Traseul 109: PASCANI — VANATORI (Crivesti)
Traseul 129: PASCANI — VANATORI

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatile Halducesti, Harmanesti, Helesteni, Ruginoasa
si Stolniceni-Prajescu.

Consecinta nr. 2 = 11 din 16 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu REFERENTIALUL,
adica similitudinea este de 69%.

Pentru municipiul lasi

e cele doua tipuri de influenta nu se suprapun decat cu mari imperfectiuni (influenta gravitationala
este mai mare decat cea geograficd), concluzia fiind: localitatile dependente de oras in functie de
ambele influente indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii.
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Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati (cu negru)

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
IASI - ARONEANU
IASI - BARNOVA
IASI - BIVOLARI
IASI — CIORTESTI
IASI - CIUREA
IASI - COMARNA
IASI — COSTULENI
IASI — COZMESTI
IASI - DOBROVAT
IASI — DOLHESTI
IASI — DRAGUSENI

IASI — GOLAIESTI
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IASI - GORBAN

IASI — GRAJDURI
IASI — GROZESTI
IASI - HOLBOCA
IASI — HORLESTI
IASI — IPATELE

IASI — MIRONEASA
IASI - MIROSLAVA
IASI — MOGOSESTI
IASI — MOSNA

IASI — MOVILENI
IASI — POPRICANI
IASI — PRISACANI
IASI - PROBOTA
IASI - RADUCANENI
IASI — REDIU

IASI — ROSCANI

IASI — SCANTEIA
IASI - SCHEIA

IASI — SCHITU DUCA
IASI — TIGANASI
IASI - TOMESTI

IASI — TRIFESTI

IASI - TUTORA

IASI - UNGHENI
IASI - VALEA LUPULUI
IASI - VICTORIA
IASI — VLADENI

IASI — VOINESTI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.



Traseul 061:
Traseul 149:
Traseul 047:
Traseul 048:
Traseul 062:
Traseul 003:
Traseul 006:
Traseul 007:
Traseul 008:
Traseul 009:
Traseul 011:
Traseul 053:
Traseul 054:
Traseul 102:
Traseul 095:
Traseul 018:
Traseul 020:
Traseul 012:
Traseul 013:
Traseul 116:
Traseul 117:
Traseul 015:
Traseul 016:
Traseul 038:

Traseul 051:

Traseul 051

Traseul 052

Traseul 124:

Traseul 002:

Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile mentionate:

IAS| — BARNOVA

IAS| — BARNOVA (Visan)
IASI - BIVOLARI

IASI - BIVOLARI (Tabira)
IASI — CIORTESTI (Serbesti)
IASI — COMARNA (Osoi)
IASI - COMARNA

IASI — COSTULENI (Covasna)

IASI — COZMESTI (Podolenii de Sus)

IASI - COZMESTI

IAS| - DOBROVAT

IAS| — GOLAIESTI

IASI — GOLAIESTI (Gradinari)
IASI - GORBAN

IASI — GROZESTI (Coltu Cornii)
IASI — HORLESTI

IASI — HORLESTI (Scoposeni)
IASI — IPATELE

IASI — MIRONEASA (Ursita)
IASI — MIROSLAVA (Uricani)
IASI — MIROSLAVA (Vorovesti)
IASI — MOGOSESTI (Hadambu)
IASI — MOGOSESTI

IASI — MOVILENI

IASI — MOVILENI (Potangeni)

: IASI — POPRICANI (Vanatori)

: IASI — POPRICANI (Tipilesti)

IASI — POPRICANI (CuzaVod3)

IASI — PRISACANI
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Traseul 005: IASI — PRISACANI (Macéiresti)
Traseul 049: IASI — PROBOTA (Perieni)
Traseul 037: IASI — REDIU

Traseul 121: IASI — REDIU

Traseul 046: IASI — ROSCANI

Traseul 014: IASI — SCANTEIA (Borosesti)
Traseul 150: IASI — SCHITU DUCA (Slobozia)
Traseul 154: IASI - TOMESTI (Vladiceni)
Traseul 045: IASI — TRIFESTI (Vladomira)
Traseul 055: IASI — UNGHENI

Traseul 050: IASI — VICTORIA (Luceni)
Traseul 108: IASI — VLADENI

Traseul 021: IASI — VOINESTI (Slobozia)

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatile Draguseni, Grajduri, Holboca, Mosna,
Raducaneni, Tiganasi si Valea Lupului sunt deservite doar in tranzit. Aroneanu, Ciurea, Scheia si Tutora nu
sunt deservite in prezent de transportul public judetean. Dolhesti beneficiaza de un traseu catre o alta
comuna (Ciortesti).

Consecinta nr. 3 = 29 din 41 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu REFERENTIALUL,
adica similitudinea este de 71%.

Problema care ramane de rezolvat este cea a localitdtilor care au o situatie echivoca = admise de unul din
factorii de influenta, dar respinse de celdlalt factor.

Acestea sunt evidentiate in figura de mai jos.
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Localitatile cu situatie echivoca

n final.
Cantitativ.

e Concluzia este ca 46 trasee actuale din 107 trasee considerate, adica 43% din structura programului
de circulatie inca valabil este in concordanta cu referentialul avut in vedere.

Calitativ.

e “Schema de organizare” a actualului ansamblu de trasee urmareste intr-o mare masura un
referential constituit pe baza obiective.

e Restul traseelor care nu sunt concordanta cu statistica dezvoltata mai sus sunt rezultatul unor
interventii subiective (normale, dar greu de prins in proceduri matematice). NUMAI NIVELUL CERERII
DE TRANSPORT POATE AUTORIZA INTRODUCEREA ACESTOR TRASEE iN STRUCTURA VIITORULUI
PROGRAM DE CIRCULATIE JUDETEAN.
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1.3 Identificarea factorilor cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului rutier

Regiunea de Dezvoltare Nord-Est este strabatutda de o serie de coridoare rutiere europene, dupa cum
urmeaza:

e Bucuresti — Bacdu — Roman — Suceava — Siret (punct de control si trecere a frontierei) — drumul
european E85;

e Suceava — Vatra Dornei — Cluj Napoca (E576) care face legatura cu drumul european E60 Cluj Napoca
— Oradeg;

e Bacdu — Brasov — Pitesti drumul european E574, care face legatura cu drumul international E70
Craiova — Vidin - Skopje;

e Bucuresti — Barlad — Albita — Chisinau — drumul european E581, care strabate judetul Vaslui;

e Roman — Tg. Frumos cu ramificatie citre Botosani (E58) si lasi — Sculeni (punct de trecere a frontierei)
(E583).

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, a fost prevazuta
spre a fi finalizata in perioada 2021-2030 autostrada fazata Targu Mures-lasi-Ungheni (A8).

Autostrada A8, denumita si Autostrada Unirii, este o autostrada propusa pe traseul Targu Mures - Ditrau -
Poiana Largului - Targu Neamt - Pascani - Targu Frumos - lasi - Ungheni. In prezent autostrada A8 a fost
executata in proportie de 18%, pe sectiunile Targu Mures - Miercurea Nirajului si Leghin - Targu Neamt,
sectiunea Targu Neamt - lasi - Ungheni fiind abia in stadiul de planificare.

Reteaua trans-europeana de transport (TEN-T) de baza traverseaza regiunea Nord-Est atat de la nord la sud,
cat si de la vest la est prin partea mediana, asigurand conexiunea capitalei cu Ucraina prin nordul regiunii si
conexiunea cu vestul tarii (Timisoara, Cluj, Targu Mures) a partii de est (Piatra Neamt, lasi) a Regiunii Nord-
Est si apoi cu Republica Moldova (cu punct de trecere a frontierei pe reteaua de baza — Ungheni).

Reteaua TEN-T rutiera Regiunea v
si drun?urile nationale si judetene conexe g ADR D

(conectivitate primara si secundara) Nord'ESt

Reteaua TEN-T=
Reteaua TransEuropeana de Transport|
(TransEuropean Network - Transp

Ungheni - Chigindu

(momentan nu exista
conexiune rutiers
1a Ungheni)

Municipii resedints de judet ! 3 NEAM N\ 0/ 24 3 0/ 0% Chisinu|
~ oL 3 a3 -

Releaua TEN-T
s Retea TEN-T de baza, propusd spre modemizare
ALiLE Retea TEN-T extinsd, propusa spre modernizare
———  Refea TEN-T extinsd finalizats
[-] Punct vamal rutier pe refeaua TEN-T
B 7 strsbitute de roeaua TEN-T
UAT strabitute de DN si E conectate fa TEN-T
B uAT strabstute de DJ conectate fa TEN-T
*UAT strbatute de DJ conectate indirect a TEN-T*
B  Drum European conectat direct la TEN-T
—R4——  Drum National conectat direct fa TEN-T Brasov CV ) VN

6L
‘ Tecuci-
———  Drum Judefoan conectat directla TEN-T ,.—m—lpm, |o 102030 40 ao]
“Dn TENT [ Ten e et i s Kilometrt

Figura 22 Reteaua TEN-T rutierd. Sursa: Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est 2021-2027
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Activitatea de transport rutier Tn general, respectiv cea de transport public in special, este influentata de
reteaua de drumuri (starea infrastructurii, fluxuri de trafic, dotari pentru transportul public etc.), de conditiile
de relief si de conditiile meteorologice, aspecte tratate in cele ce urmeaza.

Reteaua de drumuri din judetul lasi

Reteaua de drumuri publice este formata din drumurile de interes national, drumurile de interes judetean si
drumurile de interes local care asigura legatura intre localitatile unui judet si, de asemenea, asigura suportul
efectuarii activitatii de transport public de persoane.

Reteaua drumurilor publice (nationale, judetene si comunale) la nivel national are o lungime de 86388 km
iar la nivel regional 14984 km din care o pondere de 16,62% tranziteaza judetul lasi, conform datelor
furnizate de INSSE.

Bacau Botosani Neamt Suceava Vaslui

Grafic 9 Lungimea drumurilor publice, Regiunea de Dezvoltare Nord-Est, 2023

Informatii referitoare la drumurile publice care strabat judetul lasi necesare in elaborarea prezentului studiu
de trafic, au fost culese de la Institutul National de Statistica pentru anul 2023 pentru care exista date iar
Directia Regionala Drumuri si Poduri lasi si Consiliul Judetean lasi ne-au pus la dispozitie datele actuale
privind drumurile care se afla in administratia fiecarei entitati. Aceste informatii sunt centralizate in tabelul
urmator.

Tabel 14 Lungimea drumurilor publice, judetul lasi

Nr. Crt. Categorii de Lungime drumuri si sursa
drumuri publice (km)
Institutul National de DRDP lasi
Statistic3, (an referintd 2024)
TEMPO On-line
(an referintd 2023)

1 DN 356 365,885
2 DJ 997 992,707

3 DC 1137 -
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Conform datelor furnizate de INSSE, la nivelul anului 2023, drumurile publice din judetul lasi au lungimea de
2490 km din care ponderea cea mai mare o au drumurile comunale (45,66%), urmata de drumurile judetene
(40,04%) si cele nationale (14,30%).

Drumuri
nationale,
14,30%

r

Drumuri
comunale,
45,66%

Drumuri
judetene,
40,04%

Grafic 10 Ponderea drumurilor publice, judet lasi, 2023

Raportat la suprafata judetului (5.476 km?), densitatea drumurilor publice este de 45,47 km la 100 km?
teritoriu.

Tabel 15 Lungimea drumurilor publice, judetul lasi, 2023. Sursa: http://statistici.insse.ro/

Categorii de drumuri Tipuri de acoperamant Lungime (Km)
publice

Nationale Total 356
- Modernizate 342
- Cu imbracaminti usoare rutiere 14
- Judetene Total 997
- Modernizate 198
- Cu imbracaminti usoare rutiere 609
- Pietruite 147
- De pamint 43
- Comunale Total 1137
- Modernizate 348
- Cu imbracaminti usoare rutiere 232
- Pietruite 383
- De pamint 174
TOTAL 2490

Dupa tipul de acoperamant al drumurilor publice, din totalul lungimii acestora, ponderea cea mai mare o au
drumurile modernizate (35,66%), urmatd de drumurile imbracaminti usoare rutiere cu 34,34%, drumurile
pietruite (21,29%) si drumurile de pamant (8,71%).
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Tabel 16 Lungimea drumurilor publice in functie de tipul de acoperdmént. Sursa: http://statistici.insse.ro/

Nr. Crt. Tipuri de acoperamant Lungime (km)
1 Cu imbracaminti usoare rutiere 855

2 De pamint 217

3 Modernizate 888

4 Pietruite 530

TOTAL 2490

Drumuri Drumuri cu
pietruite, 21,29%  Tmbracaminti
usoare rutiere,
34,34%

Drumuri
modernizate,
35,66%

Drumuri de
pamant, 8,71%

Grafic 11 Ponderea drumurilor publice functie de tipul de acoperdmdnt

Drumurile nationale din judetul lasi

Drumurile nationale asigura legaturile cu capitala tarii, cu resedintele de judet, cu obiectivele de interes
national, intre ele, precum si cu tarile vecine.

Sectia Drumuri Nationale lasi si Sectia Drumuri Nationale Piatra Neamt aflate in subordinea Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri lasi au atributiile de gestionarea si intretinerea drumurilor nationale din
judetul lasi. Dupa cum am mentionat anterior, informatiile referitoare la drumurile nationale care strabat
judetul ne-au fost puse la dispozitie de catre Sectia Drumuri Nationale lasi si Sectia Drumuri Nationale Piatra
Neamt, conform carora lungimea totald a acestora este de 365,885 km. Judetul este strabatut de drumurile
nationale DN2, DN24, DN24C, DN28, DN28A, DN28B, DN28D, DN15B.

Dupa tipul de imbracaminte, ponderea cea mai mare o au drumurile nationale din beton asfaltic in proportie
de 96,16%.

Tabel 17 Starea de viabilitate a drumurilor nationale din judetul lasi. Sursa: SDN lasi si SDN Patra Neamt

Nr. DN Pozitiile km ale Lungimea sectorului pe tip de imbracaminte
Crt. sectorului de drum Beton Beton de Pavaje Tmbr. asf. Pietruite De
asfaltic ciment usoare pamant
1 2 360+176 — 383+200 23,023 - - - -
2 24 151+850 — 219+594 67,160
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3 24C 0+000 —43+850 30,696 - - 13,070 -
4 28 0+000 - 141+410 139,553 - - - -
5 28A 0+000 —37+661 36,884 - - 0,968 -
6 28B 0+000 - 39+000 39,485 - - - -
7 28D 0+000 — 13+905 13,905 - - - -
8 158 60+871 - 62+016 1,141 - - - -

Total sectoare 351,847 0 0 14,038 0

TOTAL 365,885

Drumurile nationale din judetul lasi sunt in mare parte drumuri cu doua benzi, Thsa exista si sectoare de
drum cu trei benzi cu o lungime de 9,719 km, respectiv patru benzi cu o lungime de 25,543 km.

Drumurile judetene din judetul lasi

Drumurile judetene asigura legatura intre resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de
comuna, cu statiunile balneo-climaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante
legate de apararea tarii si cu obiectivele istorice importante; intre orase si municipii, precum si intre acestea
si resedintele de comuna; intre resedinte de comuna.

Tabel 18 Starea de viabilitate a drumurilor judetene din judetul lasi. Sursa: CJ lasi

Nr. DJ Km inceput Lungimea sectorului pe tip de imbracaminte
Crt. - Beton Beton Pavaj LLA.U. Pavaj Macadam  Pietruire Pietruire Pamant
Km sfarsit asfaltic  pavele bolovani cilindrat  cilindrata simpla
1 201C  10,500-16,350 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 5,850 0,000 0,000
2 207A  30,420-44,221 0,000 0,000 0,000 13,801 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3 207M 0,000-8,985 0,000 0,000 0,000 8,985 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4 208 0,000-23,041 0,000 41,845 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5 208 428,047-6,851 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6 208F 0,000-12,462 0,000 0,000 0,000 12,462 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7 208G 0,000-31,159 0,000 0,000 0,000 9,878 0,000 0,000 17,430 0,000 3,851
8 208l 0,000-15,252 0,000 0,000 0,000 9,521 0,000 0,000 5,731 0,000 0,000
9 208) 0,000-3,400 0,000 0,000 0,000 3,400 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
10 208K 0,000-3,368 0,000 0,000 0,000 3,368 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
11  208L  0,000-12,180 6,290 0,000 0,000 5,890 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
12 208M 0,000-0,400 0,000 0,000 0,000 0,400 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
13 208N 0,000-5,950 4,950 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
14 2080 0,000-9,441 5,249 0,000 0,000 4,192 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
15 208R 0,000-5,161 0,000 0,000 0,000 5,161 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
16 244D  25,000-38,693 0,000 0,000 0,000 13,193 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
17  244F  7,670-30,795 0,000 0,000 0,000 14,178 0,000 0,000 4,222 0,000 4,725
18 244G  0,000-10,002 0,000 0,000 0,000 10,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
19 246 20,450-74,738 0,000 0,000 0,000 54,288 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
20 247 0,000-15,900 0,000 0,000 0,000 15,900 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
21 247A 2,418-7,893 0,000 0,000 0,000 5,475 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
22 248 3,800-31,877 0,000 28,077 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
23 248A  3,500-50,693 0,000 0,000 0,000 47,193 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
24  248B  0,000-33,869 15,665 0,000 0,000 13,241 0,000 0,000 4,963 0,000 0,000
25 248C  0,000-14,710 0,000 0,000 0,000 10,743 0,000 0,000 3,967 0,000 0,000
26 248D  0,000-19,888 0,000 0,000 0,000 15,128 0,000 0,000 4,760 0,000 0,000
27 248E 0,000-3,040 0,000 0,000 0,000 3,040 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
28 248F 0,000-33,829 0,000 0,000 0,000 9,078 0,000 0,000 20,718 0,000 4,033
29 248H 0,000-1,500 0,000 0,000 0,000 1,500 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
30 248G 0,000-2,870 0,000 0,000 0,000 2,870 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
31 249 0,000-9,200 0,000 0,000 0,000 9,200 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
32  249A  2,200-18,539 3,528 0,000 0,000 6,001 0,000 0,000 6,810 0,000 0,000
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33 2498 0,000-4,304 0,000 0,000 0,000 4,304 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
34  249C 0,000-6,210 0,000 0,000 0,000 6,210 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
35 249D  0,000-50,322 28,669 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 7,660 0,000 13,993
36  249E 0,000-7,837 0,000 0,000 0,000 7,837 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
37 280 0,000-20,086 0,000 0,000 0,000 20,086 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
38 280 35,178-46,660 0,000 0,000 0,000 0,650 0,000 0,000 10,832 0,000 0,000
39 280B  0,000-15,052 0,000 0,000 0,000 15,052 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
40 280C 0,000-4,394 0,000 0,000 0,000 4,394 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
41 280D 0,000-6,464 0,000 0,000 0,000 6,464 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
42  280E 0,366-6,820 0,000 0,000 0,000 6,454 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
43 281 0,000-61,855 9,003 0,000 0,000 52,852 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
44  281A 0,000-5,000 0,000 0,000 0,000 9,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
45 281B  0,000-25272 0,000 0,000 0,000 19,597 0,000 0,000 5,675 0,000 0,000
46  281C  0,000-25,053 0,000 0,000 0,000 25,053 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
47 281D  0,000-31,383 0,000 0,000 0,000 18,340 0,000 0,000 11,278 0,000 1,765
48  281E 0,000-2,899 0,000 0,000 0,000 2,899 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
49 282 6,700-35,591 0,000 0,000 0,000 28,891 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
50 282A  0,000-10,400 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 10,400 0,000 0,000
51 282B  0,000-35041 2,413 0,000 0,000 12,171 0,000 0,000 12,879 0,000 7,578
52 282C  0,000-25,919 0,000 25,919 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
53 282D  0,000-38,828 0,000 0,000 0,000 32,781 0,000 0,000 6,047 0,000 0,000
54 282E  0,000-29,963 7,023 0,000 0,000 8,167 0,000 0,000 7,366 0,000 7,407
55  282F  0,000-12,898 12,898 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
56 282G 2,550-9,200 0,000 0,000 0,000 6,650 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
57 282H  0,000-12,626 0,000 0,000 0,000 12,626 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
58 DL 0,000-1,670 0,000 1,670 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Total sectoare 95,688 97,511 0,000 609,566 0,000 0,000 146,588 0,000 43,352

TOTAL

992,705

Lungimea drumurilor judetene din judetul lasi este de 992,705 km iar dupa tipul de imbracaminte ponderea
cea mai mare o au drumurile cu imbracaminti asfaltice usoare (61,40%), urmate de drumurile cu pietruire
cilindrata (14,77%), celelalte drumuri avand ponderea sub 10% fiecare.

Grafic 12 Ponderea drumurilor judetene dupd tip de imbrdacdminte
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Reabilitarea tronsoanelor de drum din judetul lasi aflate in stare rea ar conduce si la asigurarea unei viteze
mai mari de deplasare a autovehiculelor de transport public de calatori de pe traseele judetene, la cresterea
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gradului de confort resimtit pe durata calatoriei si nu Tn ultimul rand la mentinerea o perioada mai lunga a
diferitelor componente a autovehiculelor care circulad pe aceste drumuri (o uzura mai redusa). Starea precara
a unor tronsoane de drumuri judetene se constituie in factor de dificultate pentru desfasurarea transportului
la nivelul judetului.

Drumurile comunale din judetul lasi

Drumurile comunale asigura legaturile intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate, intre
oras si satele care i apartin, precum si cu alte sate, intre sate.

Conform INSSE, din lungimea de 1137 km a drumurilor comunale care strabat judetul lasi 30,61% sunt
modernizate.

Starea infrastructurii rutiere pe care se efectueazd traseele din Programul de transport

Transportul public judetean este efectuat pe majoritatea drumurilor nationale, judetene si comunale iar in
continuare este prezentat itinerariul si lungimea fiecarui traseu in parte si starea drumurilor constatata pe
teren Tn urma efectuarii recensamintelor de circulatie.

Tabel 19 Starea infrastructurii rutiere si itinerariul traseelor judetene

Cod Localitatea Localitatea Localitatea Km pe Itinerariu Stare infrastructura*
traseu intermediara sens traseu

2 lasi Osoi Prisacani 28 DN28

DJ249B

DJ249

3 lasi Tomesti Osoi 21 DN28

lasi Osoi Macaresti 36 DN28

DJ249B

DJ249

6 lasi Osoi Comarna 35 DN28

DC44

7 lasi Osoi Covasna 36 DN28

DC54

DC55

8 lasi Raducdneni Podolenii de Sus 73 DN28

DJ244G

9 lasi Raducdneni Cozmesti 62 DN28

DJ244F

DC67

11 lasi Bucium Dobrovat 38 DN24

DJ247

12 lasi Grajduri Ipatele 48 DJ248

DJ246

DJ248B

DC71

13 lasi Grajduri Ursita 50 DJ248

DJ246

W O @ @ Z| @ @ @ @O 0 o o o< v o < ® @ P @ P @ @ @

DC70
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DJ248B B
DC49 B
14 lasi Grajduri Borosesti 34 DJ248 B
DC63 B
15 lasi Mogosesti Hadambu 29 DJ248 B
DJ248C B
DJ248B B
16 lasi Horpaz Mogosesti 20 DJ248 B
DJ248C B
18 lasi Voinesti Horlesti 27 DJ248A B
DJ248B B
20 lasi Vorovesti Scoposeni 20 DJ248A B
Str.Princip. M
21 lasi Voinesti Slobozia 24 DJ248A B
22 lasi Voinesti Tibanesti 48 DJ248A B
23 lasi Voinesti Garbesti 43 DJ248A B
24 lasi Letcani Cogeasca 18 DN28 B+M
DJ248B B+M
DC26A B
25 lasi Valea Lupului Letcani 13 DN28 B+M
26 lasi Podu lloaiei Munteni 50 DN28 B+M
DC115 B+R
DJ281 B
DJ281B B
DC139 B
27 lasi Letcani Pausesti 28 DN28 B+M
DJ280C B
DC36 B
28 lasi Podu lloaiei Madarjac 47 DN28 B+M
DJ282D B
29 lasi Podu lloaiei Osoi 46 DN28 B+M
DJ282D B
DJ207A B
DC81 B
30 lasi Podu lloaiei Harpasesti 50 DN28 B+M
DJ282D B
DC36 B+M
31 lasi Podu lloaiei Romdnesti 33 Traseu neefectuat
32 lasi Sarca Goesti 42 DN28 B+M
DJ282E B+M
DCI1 M+R
33 lasi Tg. Frumos Pascani 71 DN28 B+M
DN28A B+M
34 lasi Tg. Frumos Pascani 71 DN28 B+M
DN28A B+M
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35

Oteleni

Tg. Frumos

lasi

77

DJ280

DN28

B+M

36

Oteleni

Strunga

Tg. Frumos

31

DN28

B+M

37

lasi

Breazu

Rediu

12

DJ282

DJ280E

38

lasi

Breazu

Movileni

28

DJ282

39

lasi

Movileni

Fantanele

50

DJ282

DJ281D

DC140

40

lasi

Movileni

Focuri

43

DJ282

DJ281D

41

lasi

Movileni

Coarnele Caprei

50

DJ282

DJ281D

42

lasi

Coarnele Caprei

Harlau

84

DJ282

DJ281D

DJ281B

DJ281

W W W W W W W W @ @ @ @ W@ @

DN28B

@®
i
<

43

lasi

Popricani

Plugari

68

DN24

DN24C

DJ282C

DJ282

DJ282B

44

lasi

Popricani

Chiscdreni

56

DN24

DN24C

DJ282C

DJ282

Str.Princip.

45

lasi

Popricani

Vladomira

45

DN24

DN24C

DJ249

46

lasi

Popricani

Roscani

43

DN24

DN24C

DC7

47

lasi

Probota

Bivolari

45

DN24

DN24C

48

lasi

Bivolari

Tabara

52

DN24

DN24C

49

Perieni

Popricani

lasi

30

DC8

DN24C

DN24

50

lasi

Victori

Luceni

42

DN24

W| W W W W W W W W W W | W W W W W W| W| W| @W| W| @ @

DC16

M

51

lasi

Carlig

Véndtori

15,2

Traseu metropolitan

52

lasi

Carlig

Tipilesti

24

Traseu metropolitan
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53

lasi

Manzatesti

Goldesti

30

DJ249A

DC16

@

54

lasi

Manzatesti

Gradinari

36

DJ249A

DC16

B+M

55

lasi

Bosia

Ungheni

23

DJ249A

M

DJ249

R

61

lasi

Bdrnova

19

Traseu metropolitan

62

lasi

Satu Nou

Serbesti

50

DN24

B

DJ244D

64

Pascani

Blagesti

Volintiresti

DN28A

DJ280D

DJ208G

DC97

65

Pascani

Boldesti

Stroesti

22

DN28A

DJ281C

66

Pascani

Todiresti

Baiceni

31

DN28A

DJ281C

67

Pascani

Baiceni

Harlau

55

DN28A

DJ281C

DB28B

68

Pascani

Fantanele

Topile

DJ208

DC126

70

Pascani

Fantanele

Contesti

10

DJ208

71

Pascani

Contesti

lorcani

28

DJ208

DJ208F

72

Pascani

Lespezi

Slobozia

26

DJ208

DJ281

73

Pascani

Lespezi

Vanatori

23

DJ208

DJ208N

75

Pascani

Motca

Ciohorani

28

DN28A

DN2

DJ2080

76

Pascani

Scheia

lasi

103

DN28A

DJ280D

DJ208G

DJ207M

W W | W | W W W W | W W W W W W| W| W| | W| W| W| W| W| | W| W| @

DN28

@
+
<

80

Harldau

Tg. Frumos

lasi

73

DN28B

DN28

B+M

81

Harlau

lasi

73

DN28B

DN28

B+M

82

Harldau

Plugari

lasi

99

DN28B

B+M

DJ282B

DJ282

DJ282C
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DN24C B
DN24 B
83 Harlau Belcesti Focuri 41 DN28B B
DJ281 B
DJ281B B
DJ281D B
84 Harlau Carjoaia Pascani 55 DN28B B+M
DJ281C B
DN28A B
85 Harldu Deleni Leahu-Nacu 13 DJ281A B
DC154 R
86 Hdrldu Sipote Hdlceni 62 Traseu neefectuat
87 Harlau Sticlarie Cotnari 24 DC145 B
DJ281 B
DJ281C B
88 Targu Frumos Cristesti Braesti 11 DJ280A B
89 Harldu - Parcovaci 11 DC150 B
90 Harldu Buhalnita Cotnari 16 DN28B B
DJ281 B
DJ281D B
DJ281C B
91 Harldu - Deleni 12 DJ281A B
93 Targu Frumos Boureni Bals 12 DN28B M
94 Tg. Frumos Dddesti Costesti 10 Traseu neefectuat
95 lasi Raducaneni Coltu Cornii 67 DN28 B
DJ244F B
DJ249 B
97 lasi Tibanesti Manastirea 77 DJ248A B
DJ246 B
DC78 B
929 lasi - Targu Frumos 45 DN28 B+M
100 Pascani Mircesti Rachiteni 34 DJ208 B
DJ208R B
DC85 M
DJ201C M
101 Targu Frumos Cucova Farcaseni 15 DN28 B
DC98 B
102 lasi Raducdneni Gorban 64 DN28 B
103 lasi Erbiceni Belcesti 50 DN28 B+M
DJ281 B
104 Térgu Frumos Rdzboieni Prigoreni 7 Traseu neefectuat
105 lasi Breazu Romanesti 32 DJ282 B
DC11 M+R
106 Harlau Deleni Poiana 15 DJ281A B
107 lasi Vladeni Andrieseni 60 DN24 B

78



DN24C B
DJ282C B
DJ282F B
108 lasi Tiganasi Vladeni 42 DN24 B
DN24C B
DJ282C B
109 Pascani Gura Badilitei Crivesti 18 DN28A B
DC131 B
110 Pascani Motca Homita 23 DN28A B
DN2 B
DC129 B
111 Pascani Lespezi Humosu 32 DJ208 B
DJ281 B
DC148 B
112 Pascani Lespezi Buda 23 DJ208 B
113 Pascani Todiresti 17 DN28A B
DJ281C B
DJ208N B
114 Pascani Contesti Tatarusi 20 DJ208 B
DJ208F B
116 lasi - Uricani 14 Traseu metropolitan
117 lasi Bratuleni Vorovesti 27 DN28 B+M
Str.Princip. B
121 lasi - Rediu 6 Traseu metropolitan
122 Braesti Albesti Targu Frumos 18 DC94 B+M
DN28 B
123 Mitesti Miroslovesti Pascani 30 DCO7 B
DN2 B
DJ208L B
DJ208 B
124 lasi Carlig Cuza Vodda 11 Traseu metropolitan
127 Ciortesti Dolhesti Bradicesti 127 DJ244D B
DJ244F B
128 Poiana Marului Buhalnita Harldu 7 DC155 B
DC145 B
129 Pascani Blagesti Vinatori 24 DN28A B
DC131 B
130 Targu Frumos Cucuteni Baiceni 12 DJ280B B
133 Liteni Baltati Targu Frumos 23 DC117 B
DC116 B
DN28 B
134 Targu Frumos Cotnari Satu Nou 34 DN28B B
DC144 B
DJ281 B
DJ281B B
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137 Belcesti Cotnari Pascani 55 Traseu neefectuat

138 Boureni Motca Pascani 18 DN2 B
DN28A B
140 Berezlogi Siretel Pascani 27 DC149 B
DJ281 B
DJ208 B
142 lasi Gropnita Sdveni 48 DJ282 B
143 lasi Lungani Zmeu 48 DN28 B+M
DJ282E B+M
149 lasi - Visan 10 Traseu metropolitan
150 lasi Schitu Duca Slobozia 42 DN24 B
DC57 B
151 lasi Movileni Potangeni 30 DJ282 B
152 Pascani Mogosesti Siret Muncelu de Sus 22 DJ208 B
DC104 B
153 Siretel - Pascani 22 DJ281 B
DJ208 B
154 lasi - Viddiceni 9 Traseu metropolitan
156 Pascani Bratesti Soci 15 DJ208L B
Str.Princip. B

*B — bun, M —mediu, R —rdu

in general, cu cateva exceptii starea tronsoanelor de drum judetean pe care se desfisoard traseele de
transport judetean se afla in stare bunag, fiind Th masura sa asigure deplasarea in conditii corespunzatoare a
mijloacelor de transport public.

Conditiile meteorologice din judetul lasi

Centrele Meteorologice Regionale (C.M.R.) din Romania, aflate in subordinea Administratiei Nationale de
Meteorologie, au ca atributii supravegherea permanenta a mediul aerian, elaborarea si difuzarea de
avertizari in situatia producerii de fenomene meteorologice, etc. si sunt in numar de sapte (Banat-Crisana,
Dobrogea, Moldova, Muntenia, Oltenia, Transilvania Nord, Transilvania Sud).

Judetul lasi este incadrat in C.M.R. Moldova care are in administrare 3 statii meteorologice (lasi, Cotnari,
Barnova). Printre masuratorile si observatiile care sunt efectuate n cadrul statiilor meteorologice se numara:
temperatura aerului, umezeala relativda a aerului, directia si viteza vantului, cantitatile precipitatiilor
atmosferice, presiune atmosferica.
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Figura 23 Centrul Meteorologic Regional Moldova. Sursa: http://www.meteoromania.ro

Conditiile meteo pot determina dificultati in desfasurarea traficului rutier pe traseele de transport judetean
de persoane atunci cand cantitdtile de precipitatii sunt mari si produc blocari de drumuri (din cauza
cantitatilor mari de zapada) sau inundatii si alunecari de teren.

1.4 Identificarea altor forme de transport persoane (local, feroviar, interjudetean) pentru
realizarea corelarilor ce se impun

Formele de transport public de persoane identificate la nivelul unui judet pot fi transportul rutier, transportul
pe calea feratd, transportul naval si transportul aerian, judetul lasi beneficiind in afara transportului rutier
(local, interjudetean) de cel feroviar si aerian.

Transport feroviar

n functie de lungimea ciilor ferate aflate in exploatare, judetul lasi ocupd locul doi la nivelul Regiunii de
dezvoltare Nord-Est.
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Vaslui, 16,80% lasi, 21,67%

Grafic 13 Ponderea liniilor de cale feratd functie lungime, Regiunea de dezvoltare Nord-Est

Conform INSSE, din totalul retelei feroviare din Romania de 10615 km, doar 316 km traverseaza judetul lasi.
Raportat la suprafata judetului (5.477 km?), reteaua de cdi ferate are o densitate de 57,70 km la 1000 km?
teritoriu, peste densitatea la nivel national (44,53 Km la 1000 Km? teritoriu).

Tabel 20 Lungimea cdilor ferate in exploatare, pe categorii de linii de cale feratd, judet lasi. Sursa: http://statistici.insse.ro

Categorii de linii de cale ferata Ani

Anul 2022

UM: Km

Kilometri
Total 316
Electrificata 144
Linii normale 300
Linii normale cu o cale 158
Linii normale cu 2 cai 142

Legenda: ":' - date lipsa; 'c' - date confidentiale; 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat subliniat - date semidefinitive; 9999,00 -
ingrosat - date revizuite; 9999,00 - subliniat - date provizorii

Judetul este strabatut de magistrala de cale ferata 500 Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Buzdu - Focsani -
Madrdsesti - Adjud - Bacdu - Pascani - Veresti - Suceava - Vicsani si magistrala de cale ferata 600 Fdurei - Tecuci
- Bérlad - Crasna - Vaslui - lasi - Ungheni.
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Figura 24 Reteaua de cale feratd din judetul lasi. Sursa: CFR cdldatori

Pe raza judetului lasi transportul feroviar al calatorilor este asigurat de operatorul national CFR Calatori si
operatorul feroviar privat Regio Calatori pe diverse directii.

Statii/halte pe raza judetului in care opresc trenurile operate de CFR Calatori si Regio Calatori: Andrieseni hc,
Badeni hc, Belcesti, Biserica Larga Jijia h, Budai hc, Ceplenita hc, Cotnari, Cristesti Jijia Fr, Cristesti Pascani hc,
Erbiceni hc, Grajduri, Halducesti, Harlau, Hodora hc, Holboca, lasi, Larga lijia, Lespezi, Letcani, Mircesti,
Mogosesti hc, Muncel (Cozmesti), Nicolina, Pascani, Podu lloaiei, Potangeni hc (Movileni), Ruginoasa, Sarca,
Scanteia, Spinoasa Hm, Stolniceni hc, Tg. Frumos, Ungheni Prut Hm, Vladeni

Pentru fiecare dintre cele 119 de trasee din programul actual de transport public judetean prin curse
regulate la nivelul judetului lasi a fost analizata posibilitatea deservirii localitatilor de pe trasee pe cale
feroviara exclusiv pe teritoriul judetului. Situatia disponibilitatii legaturilor pe cale feroviara este prezentata
pentru fiecare traseu in cele ce urmeaza.

Nr. Cod Localitatea Localitatea Localitatea Legatura pe cale feroviara

Crt. traseu intermediara

1 002 lasi Osoi Prisacani Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

2 003 lasi Tomesti Osoi Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

3 005 lasi Osoi Madcaresti Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

4 006 lasi Osoi Comarna Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

5 007 lasi Osoi Covasna Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

6 008 lasi Raducaneni Podolenii de  Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile

Sus din programul de transport judetean

7 009 lasi Raducaneni Cozmesti Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

8 011 lasi Bucium Dobrovat Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

9 012 lasi Grajduri Ipatele Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Nicolina,
Grajduri, Scanteia
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Ore de plecare: 4:11, 5:39, 6:52, 10:17, 12:37, 13:17,
13:44, 14:38, 15:13, 16:40, 17:24, 17:48, 19:59
Durata: 35-50 minute

Distanta: 29-30 km

10 013 lasi Grajduri Ursita Exista legdtura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Nicolina,
Grajduri, Scanteia
Ore de plecare: 4:11, 5:39, 6:52, 10:17, 12:37, 13:17,
13:44, 14:38, 15:13, 16:40, 17:24, 17:48, 19:59
Durata: 35-50 minute
Distanta: 29-30 km

11 014 lasi Grajduri Borosesti Exista legdtura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Nicolina,
Grajduri, Scanteia
Ore de plecare: 4:11, 5:39, 6:52, 10:17, 12:37, 13:17,
13:44, 14:38, 15:13, 16:40, 17:24, 17:48, 19:59
Durata: 35-50 minute
Distanta: 29-30 km

12 015 lasi Mogosesti Hadambu Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

13 016 lasi Horpaz Mogosesti Nu exista legdtura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

14 018 lasi Voinesti Horlesti Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

15 020 lasi Vorovesti Scoposeni Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

16 021 lasi Voinesti Slobozia Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

17 022 lasi Voinesti Tibanesti Nu exista legatura feroviard care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

18 023 lasi Voinesti Garbesti Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

19 024 lasi Letcani Cogeasca Exista legatura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:22, 6:57, 8:52, 9:07, 9:12,
11:00, 11:49, 12:50, 13:00, 14:16, 14:27, 14:45, 16:35,
16:43, 17:24, 18:46, 19:20, 19:29, 19:48, 20:30, 20:50,
21:00
Durata: 14-16 minute
Distanta: 14 km

20 025 lasi Valea Lupului  Letcani Exista legatura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:22, 6:57, 8:52, 9:07, 9:12,
11:00, 11:49, 12:50, 13:00, 14:16, 14:27, 14:45, 16:35,
16:43,17:24, 18:46, 19:20, 19:29, 19:48, 20:30, 20:50,
21:00
Durata: 14-16 minute
Distanta: 14 km

21 026 lasi Podu lloaiei Munteni Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Spinoasa Hm, Belcesti

Ore de plecare: 5:28, 9:12, 13:00, 14:27, 16:43, 19:29,
21:00

Durata: 62-65 minute

Distanta: 43 km
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22 027 lasi Letcani Pausesti Exista legatura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:22, 6:57, 8:52, 9:07, 9:12,
11:00, 11:49, 12:50, 13:00, 14:16, 14:27, 14:45, 16:35,
16:43, 17:24, 18:46, 19:20, 19:29, 19:48, 20:30, 20:50,
21:00
Durata: 14-16 minute
Distanta: 14 km

23 028 lasi Podu lloaiei Madarjac Exista legdtura feroviara partiald
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:57, 8:20, 9:07, 9:12,
11:00, 12:50, 13:00, 14:27, 14:45, 16:35, 16:43, 18:46,
19:29, 19:48, 20:50, 21:00
Durata: 18-25 minute
Distanta: 23 km

24 029 lasi Podu lloaiei Osoi Exista legdtura feroviara partiald
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:57, 8:20, 9:07, 9:12,
11:00, 12:50, 13:00, 14:27, 14:45, 16:35, 16:43, 18:46,
19:29, 19:48, 20:50, 21:00
Durata: 18-25 minute
Distanta: 23 km

25 030 lasi Podu lloaiei Harpasesti Exista legdtura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:57, 8:20, 9:07, 9:12,
11:00, 12:50, 13:00, 14:27, 14:45, 16:35, 16:43, 18:46,
19:29, 19:48, 20:50, 21:00
Durata: 18-25 minute
Distanta: 23 km

26 031 lasi Podu lloaiei Romanesti Exista legdtura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei
Ore de plecare: 4:45, 5:28, 6:57, 8:20, 9:07, 9:12,
11:00, 12:50, 13:00, 14:27, 14:45, 16:35, 16:43, 18:46,
19:29, 19:48, 20:50, 21:00
Durata: 18-25 minute
Distanta: 23 km

27 032 lasi Sarca Goesti Exista legdtura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Buddi hc, Sarca
Ore de plecare: 4:45, 6:57, 9:07, 11:00, 12:50, 14:45,
16:35, 18:46, 19:48, 20:50
Durata: 37 minute
Distanta: 34 km

28 033 lasi Tg. Frumos Pascani Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Budai hc, Sarca, Tg. Frumos, Ruginoasa,
Pascani

Ore de plecare: 4:45, 5:17, 6:00, 6:57, 8:20, 9:07,
11:00, 11:26, 12:50, 14:45, 15:35, 16:35, 18:46, 19:48,
20:40, 20:50

Durata: 58-83 minute
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Distanta: 76 km

29

034

lasi

Tg. Frumos

Pascani

Exista legdtura feroviara partiald

Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Budai hc, Sarca, Tg. Frumos, Ruginoasa,
Pascani

Ore de plecare: 4:45, 5:17, 6:00, 6:57, 8:20, 9:07,
11:00, 11:26, 12:50, 14:45, 15:35, 16:35, 18:46, 19:48,
20:40, 20:50

Durata: 58-83 minute

Distanta: 76 km

30

035

Oteleni

Tg. Frumos

lasi

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Tg. Frumos,
Sarca, Budai hc, Podu lloaiei, Letcani, lasi

Ore de plecare: 1:30, 4:34, 5:02, 5:39, 7:03, 7:37, 9:09,
11:11, 12:35, 13:16, 14:05, 16:12, 17:21, 17:41, 19:04,
19:26, 21:02, 22:51

Durata: 36-49 minute

Distanta: 45 km

31

036

Oteleni

Strunga

Tg. Frumos

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

32

037

lasi

Breazu

Rediu

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

33

038

lasi

Breazu

Movileni

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potangeni hc (Movileni), Larga Jijia

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 47 minute

Distanta: 35 km

34

039

lasi

Movileni

Fantanele

Exista legdtura feroviara partiala (circula prin Letcani)
Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potangeni hc, Biserica Larga Jijia h

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 42 minute

Distanta: 33 km

35

040

lasi

Movileni

Focuri

Exista legatura feroviara partiala (circula prin Letcani)
Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potdngeni hc, Biserica Larga Jijia h

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 42 minute

Distanta: 33 km

36

041

lasi

Movileni

Coarnele
Caprei

Exista legatura feroviara partiala (circula prin Letcani)
Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potdngeni hc, Biserica Larga Jijia h

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 42 minute

Distanta: 33 km,

37

042

lasi

Coarnele
Caprei

Harlau

Exista legatura feroviara partiala (circula prin Letcani)
Statii comune cu programul de transport: lasi, Belcesti,
Hodora hc, Cotnari, Ceplenita hc, Harlau

Ore de plecare: 5:28, 9:12, 13:00, 14:27, 16:43, 19:29,
21:00
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Durata: aprox. 110 minute
Distanta: 64 km

38

043

lasi

Popricani

Plugari

Exista legdtura feroviara partiald

Statii comune cu programul de transport: lasi, Vladeni
Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:3021:00

Durata: 61-68 minute

Distanta: 46 km

39

044

lasi

Popricani

Chiscdreni

Existd legdtura feroviara partiald

Statii comune cu programul de transport: lasi, Vladeni
Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:3021:00

Durata: 61-68 minute

Distanta: 46 km

40

045

lasi

Popricani

Vladomira

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

41

046

lasi

Popricani

Roscani

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

42

047

lasi

Probota

Bivolari

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

43

048

lasi

Bivolari

Tabara

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

44

049

Perieni

Popricani

lasi

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

45

050

lasi

Victori

Luceni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

46

051

lasi

Cdrlig

Véndatori

Traseu metropolitan

47

052

lasi

Cdrlig

Tipilesti

Traseu metropolitan

48

053

lasi

Manzatesti

Goldesti

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi,
Holboca, Cristesti Jijia Fr

Ore de plecare: 6:12, 15:00, 17:40, 19:07
Durata: 29-32 minute

Distanta: 15 km

49

054

lasi

Manzatesti

Gradinari

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi,
Holboca, Cristesti Jijia Fr

Ore de plecare: 6:12, 15:00, 17:40, 19:07
Durata: 29-32 minute

Distanta: 15 km

50

055

lasi

Bosia

Ungheni

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Nicolina,
Holboca, Cristesti Jijia Fr, Ungheni Prut Hm

Ore de plecare: 2:33, 6:12, 15:00, 17:40, 19:07

Durata: 32-41 minute

Distanta: 21 km

51

061

lasi

Bdrnova

Traseu metropolitan

52

062

lasi

Satu Nou

Serbesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

53

064

Pascani

Blagesti

Volintiresti

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Ruginoasa

Ore de plecare: 4:25, 5:02, 6:27, 8:32, 10:35, 11:59,
12:46, 13:29, 15:35, 16:43, 18:50, 20:26

Durata: 14 minute
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Distanta: 15 km

54

065

Pascani

Boldesti

Stroesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

55

066

Pascani

Todiresti

Baiceni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

56

067

Pascani

Baiceni

Harlau

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

57

068

Pascani

Fantanele

Topile

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

58

070

Pascani

Fantanele

Contesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

59

071

Pascani

Contesti

lorcani

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

60

072

Pascani

Lespezi

Slobozia

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Lespezi

Ore de plecare: 4:03, 4:56, 6:28, 8:27, 9:27, 11:08,
12:38, 15:08, 17:07, 18:19, 20:24

Durata: 11 minute

Distanta: 11 km

61

073

Pascani

Lespezi

Vanatori

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Lespezi

Ore de plecare: 4:03, 4:56, 6:28, 8:27, 9:27, 11:08,
12:38, 15:08, 17:07, 18:19, 20:24

Durata: 11 minute

Distanta: 11 km

62

075

Pascani

Motca

Ciohorani

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

63

076

Pascani

Scheia

lasi

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani, Tg.
Frumos, Sarca, Budai hc, Podu lloaiei, Letcani, lasi

Ore de plecare: 4:06, 4:25, 5:02, 6:27, 7:09, 8:32,
10:35, 11:59, 12:46, 13:29, 15:35, 16:43, 17:13, 18:50,
20:26, 22:23, 22:56

Durata: 61-86 minute

Distanta: 76 km

64

080

Harlau

Tg. Frumos

lasi

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Harlau,
Ceplenita hc, Cotnari, Podu lloaiei, Letcani, lasi

Ore de plecare: 3:23, 4:38, 6:00, 7:47, 11:18, 15:04,
18:40

Durata: 100/103 minute

Distanta: 64 km

65

081

Harlau

lasi

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Harlau,
Ceplenita hc, Cotnari, lasi

Ore de plecare: 3:23, 4:38, 6:00, 7:47, 11:18, 15:04,
18:40

Durata: 100/103 minute

Distanta: 64 km

66

082

Harlau

Plugari

lasi

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

67

083

Harlau

Belcesti

Focuri

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean
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68

084

Harldu

Carjoaia

Pascani

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

69

085

Harlau

Deleni

Leahu-Nacu

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

70

086

Harlau

Sipote

Halceni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

71

087

Harlau

Sticlarie

Cotnari

Nu exista legdtura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

72

088

Targu
Frumos

Cristesti

Brdesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

73

089

Harlau

Parcovaci

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

74

090

Harlau

Buhalnita

Cotnari

Exista legdtura feroviara partiald

Statii comune cu programul de transport: Harlau,
Badeni hc, Ceplenita hc

Ore de plecare: 3:23, 4:38, 6:00, 7:47, 11:18, 15:04,
18:40

Durata: 9/10 minute

Distanta: 6 km

75

091

Harlau

Deleni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

76

093

Targu
Frumos

Boureni

Bals

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

77

094

Tg. Frumos

Dadesti

Costesti

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Tg. Frumos,
Costesti hc

Ore de plecare: 5:34, 7:46, 9:56, 11:49, 13:39, 15:34,
17:24, 19:35, 20:37, 21:39

Durata: 12 minute

Distanta: 9 km

78

095

lasi

Raducaneni

Coltu Cornii

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

79

097

lasi

Tibanesti

Manastirea

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

80

099

lasi

Targu
Frumos

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Tg.
Frumos

Ore de plecare: 4:45, 6:00, 6:35, 6:57, 8:20, 9:07,
11:00, 11:26, 12:50, 14:45, 15:35, 16:35, 18:46, 19:48,
20:40, 20:50, 23:38

Durata: 37-48 minute

Distanta: 45 km

81

100

Pascani

Mircesti

Rachiteni

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Stolniceni hc, Muncel (Cozmesti), Mogosesti hc,
Halducesti, Mircesti

Ore de plecare: 5:05, 7:45, 8:26, 10:53, 12:50, 14:39,
16:33, 18:51, 21:37

Durata: 29/32 minute

Distanta: 25 km

82

101

Targu
Frumos

Cucova

Farcaseni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

83

102

lasi

Raducaneni

Gorban

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

84

103

lasi

Erbiceni

Belcesti

Exista legatura feroviara partiala
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Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Erbiceni hc, Spinoasa Hm, Belcesti

Ore de plecare: 5:28,9:12, 13:00, 14:27, 16:43, 19:29,
21:00

Durata: 62-65 minute

Distanta: 43 km

85

104

Targu
Frumos

Razboieni

Prigoreni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

86

105

lasi

Breazu

Romanesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

87

106

Harlau

Deleni

Poiana

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

88

107

lasi

Viadeni

Andrieseni

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Vladeni,
Andrieseni hc

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 80/87/94/95 minute

Distanta: 60 km

89

108

lasi

Tiganasi

Vladeni

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Vladeni
Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 61/68 minute

Distanta: 46 km

90

109

Pascani

Gura
Badilitei

Crivesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

91

110

Pascani

Motca

Homita

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Cristesti Pascani hc

Ore de plecare: 4:20, 7:22, 16:44, 19:17

Durata: 14/15 minute

Distanta: 13 km

92

111

Pascani

Lespezi

Humosu

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Lespezi

Ore de plecare: 4:03, 4:56, 6:28, 8:27,9:27, 11:08,
12:38, 15:08, 17:07, 18:19, 20:24

Durata: 11 minute

Distanta: 11 km

93

112

Pascani

Lespezi

Buda

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Lespezi

Ore de plecare: 4:03, 4:56, 6:28, 8:27, 9:27, 11:08,
12:38, 15:08, 17:07, 18:19, 20:24

Durata: 11 minute

Distanta: 11 km

94

113

Pascani

Todiresti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

95

114

Pascani

Contesti

Tatarusi

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

96

116

lasi

Uricani

Traseu metropolitan

97

117

lasi

Bratuleni

Vorovesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

98

121

lasi

Rediu

Traseu metropolitan
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99

122

Braesti

Albesti

Targu
Frumos

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

100

123

Mitesti

Miroslovesti

Pascani

Exista legdtura feroviara partiald

Statii comune cu programul de transport: Stolniceni
hc, Pascani

Ore de plecare: 3:28, 5:44, 8:04, 10:50, 14:47, 16:13,
17:53, 20:12, 22:04

Durata: 8/11 minute

Distanta: 7 km

101

124

lasi

Cdrlig

Cuza Vodd

Traseu metropolitan

102

127

Ciortesti

Dolhesti

Bradicesti

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

103

128

Poiana
Marului

Buhalnita

Harlau

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

104

129

Pascani

Blagesti

Vinatori

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

105

130

Targu
Frumos

Cucuteni

Baiceni

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

106

133

Liteni

Baltati

Targu
Frumos

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

107

134

Targu
Frumos

Cotnari

Satu Nou

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

108

137

Belcesti

Cotnari

Pascani

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Belcesti,
Hodora hc, Cotnari

Ore de plecare: 6:39, 10:17, 14:03, 15:50, 17:49,
20:33, 22:04

Durata: 20 minute

Distanta: 11 km

109

138

Boureni

Motca

Pascani

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean

110

140

Berezlogi

Siretel

Pascani

Exista legatura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: Lespezi,
Pascani

Ore de plecare: 5:42, 8:10, 10:21, 12:36, 13:15, 15:07,
16:11, 18:24, 20:13, 21:56, 23:42

Durata: 12 minute

Distanta: 11 km

111

142

lasi

Gropnita

Saveni

Exista legdtura feroviara partiala (circuld prin Letcani)
Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potdngeni hc, Biserica Larga Jijia h

Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30

Durata: 42 minute

Distanta: 33 km

112

143

lasi

Lungani

Zmeu

Exista legdtura feroviara partiala

Statii comune cu programul de transport: lasi, Letcani,
Podu lloaiei, Buddi hc, Sarca

Ore de plecare: 4:45, 6:57, 9:07, 11:00, 12:50, 14:45,
16:35, 18:46, 19:48, 20:50

Durata: 37 minute

Distanta: 34 km

113

149

lasi

Visan

Traseu metropolitan

114

150

lasi

Schitu Duca

Slobozia

Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile
din programul de transport judetean
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115 151 lasi Movileni Potangeni Exista legatura feroviara partiala
Statii comune cu programul de transport: lasi,
Potdngeni hc (Movileni), Biserica Larga lJijia h
Ore de plecare: 6:22, 8:52, 11:49, 14:16, 17:24, 19:20,
20:30
Durata: 42 minute
Distanta: 33 km
116 152 Pascani Mogosesti Muncelu de  Exista legatura feroviara partiala
Siret Sus Statii comune cu programul de transport: Pascani,
Stolniceni hc, Muncel (Cozmesti), Mogosesti hc
Ore de plecare: 5:05, 7:45, 8:26, 10:53, 12:50, 14:39,
16:33, 18:51, 21:37
Durata: 17/20 minute
Distanta: 15 km
117 153 Siretel - Pascani Existd legdtura feroviara partiald
Statii comune cu programul de transport: Lespezi,
Pascani
Ore de plecare: 5:42, 8:10, 10:21, 12:36, 13:15, 15:07,
16:11, 18:24, 20:13, 21:56, 23:42
Durata: 12 minute
Distanta: 11 km
118 154 lasi - Viddiceni Traseu metropolitan
119 156 Pascani Bratesti Soci Nu exista legatura feroviara care sa deserveasca statiile

din programul de transport judetean

Din totalul traseelor de transport public judetean existente in prezent in Programul de Transport al judetului
lasi, doar 49 trasee au deservire si pe cale feroviara, astfel, ponderea cea mai mare o au traseele pentru care
nu exista deservire pe cale feroviara (55,86%).

Trasee pentru

care exista Trasee pentru
legatura care nu exista

feroviara doar
partial, 44,14%

legatura

feroviara,

55,86%

Grafic 14 Ponderea traseelor judetene cu/fdrd legdturd feroviard

Prin prisma acestei situatii se poate aprecia ca transportul public judetean oferd o conectivitate superioara
pe teritoriul judetean, fatd de cea oferita de reteaua de transport feroviar. Transportul public pe cale rutiera
asigura intr-un grad mai mare satisfacerea necesitatilor de deplasare ale populatiei din mai multe localitati
ale judetului, astfel ca asigurarea continuitatii acestuia, este esentiala pentru asigurarea mobilitatii la nivelul
judetului. Sistemul de transport judetean de persoane faciliteazd accesul catre destinatii Tn care se
desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori.
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Transport aerian

in partea de nord-est a Municipiului lasi este amplasat Aeroportul International lasi, ce asigura legituri
interne intre Municipiul lasi si Bucuresti si legaturi externe cu destinatiile Barcelona, Basel, Bergamo, Berlin,
Billund, Bologna, Bruxelles (Charleroi), Catania — sezonier, Copenhaga, Dortmund, Eindhoven, Istanbul,
Liverpool, Londra (Luton), Madrid, Memmingen, Paris (Beauvais), Roma (Ciampino), Roma (Fiumicino),
Torino, Tel Aviv - suspendat pana la o notificare ulterioara, Venetia (Marco Polo), Larnaca, Bruxelles
(Charleroi), Dublin, Milano (Bergamo), Paris (Beauvais), Viena, Dublin, Dusseldorf - zbor NOU, Stuttgart - zbor
NOU.?

Operatori de zbor: Wizz Air, Ryanair, Austrian Airlines, Hisky, Tarom, Eurowings

Pe timpul verii sunt asigurate legaturi externe cu Grecia, Turcia, Egipt si Tunisia, zboruri operate de Skyup
Airlines, Aegean, Hisky, Bees Airlines, Corendon, Tailwind Airlines si Fly Lili.
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Figura 25 Harta aeroporturilor internationale din Romdnia si Republica Moldova. Sursa: http://www.ro.wikipedia.org

Legatura intre Municipiul lasi si aeroport se poate efectua cu utilizand transportul public local (linia 50
Compania de Transport Public lasi), serviciile de taximetrie autorizate de R.A. Aeroportul lasi sau aplicatiile
de mobilitate Bolt, Uber.

5 https://www.aeroport-iasi.ro/ , 2024

93


http://www.ro.wikipedia.org/
https://www.aeroport-iasi.ro/

2. Culegerea datelor de trafic

2.1 Culegerea datelor de la institutii si UAT-uri

Culegerea datelor a avut in vedere consultarea autoritatilor locale pe raza carora se dimensioneaza traficul,
programul judetean de transport rutier public de persoane prin curse regulate si graficele de circulatie
specifice programului de transport. Consultarea autoritatilor locale (Primariile de pe raza judetului lasi,
Inspectoratul Judetean de Politie lasi, Inspectoratul Scolar Judetean lasi), a operatorilor de transport care
detin licente pentru efectuarea traseelor pe raza judetului lasi, SDN lasi, CFR Calatori, s-a efectuat prin
solicitarea de date de trafic, prin intermediul Consiliului Judetean lasi.

Informatii privind fluxul elevilor navetisti

Unitatile de Tnvdtdmant se constituie Tn centre de atragere/generare a calatoriilor la nivelul unei localitati,
carora trebuie sa li se acorde o atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei.
Numarul elevilor navetisti din cadrul fiecarei unitati de invatamant si localitatea de provenientd, au fost
necesare pentru a vedea care este mobilitatea acestora din localitatile de origine in localitatile de destinatie,
unde se afla unitatea de invatamant la care fac naveta.

Conform informatiilor primite de la Inspectoratul Scolar Judetean lasi in judet existda 49 de unitati de
fnvatamant liceal ale caror cursuri sunt urmate si de catre elevi navetisti, distribuite in 11 localitati, astfel:

» in municipiul lasi — 31 colegii/licee (Colegiul National Pedagogic "Vasile Lupu", Colegiul National de
Arta "Octav Bancild", Liceul Tehnologic "Petru Poni", Colegiul Tehnic "Gheorghe Asachi", Colegiul
National, Liceul Teoretic Waldorf, Liceul Teoretic "Miron Costin", Liceul Teoretic de Informatica
"Grigore Moisil", Liceul cu Program Sportiv, Colegiul National "Vasile Alecsandri", Seminarul Teologic
Ortodox "Sf. Vasile cel Mare", Colegiul Tehnic "Mihail Sturdza", Scoala Postliceala Sanitara "Gr. Ghica
Voda", Universitatea "Alexandru loan Cuza" (structura Liceul Univ. Al. I. Cuza lasi), Colegiul Tehnic
"loan C. Stefanescu", Liceul Teoretic "Dimitrie Cantemir”, Liceul Tehnologic "Dimitrie Leonida", Liceul
Teoretic "Alexandru loan Cuza", Colegiul Economic Administrativ, Liceul Tehnologic Ucecom ”Spiru
Haret", Colegiul Tehnic "lon Holban", Liceul Tehnologic de Mecatronica si Automatizari, Colegiul
Agricol si de Industrie Alimentara "Vasile Adamachi”, Liceul Tehnologic de Transporturi si de
Constructii, Colegiul National "Mihai Eminescu", Liceul Tehnologic Economic de Turism, Colegiul
National "Costache Negruzzi", Colegiul Economic "Virgil Madgearu", Colegiul National "Garabet
Ibrdileanu"”, Colegiul National "Emil Racovita", Liceul Tehnologic Special "Vasile Pavelcu")

» In municipiul Pascani — 5 colegii/licee (Liceul Teoretic "Miron Costin", Liceul Tehnologic Economic

"Nicolae lorga", Colegiul National "Mihail Sadoveanu", Liceul Tehnologic "Mihai Busuioc", Colegiul

Tehnic de Cai Ferate "Unirea")

n orasul Harldu — 2 colegii/licee (Colegiul National ”Stefan cel Mare”, Liceul Tehnologic)

in orasul Podu lloaiei — 1 colegiu (Colegiul Tehnic “Haralamb Vasiliu”)

in orasul Targu Frumos — 4 licee/scoli profesionale (Liceul Tehnologic "Petru Rares", Liceul Special

”Moldova”, Scoala Profesionala Speciala "Trinitas", Liceul Teoretic "lon Neculce")

in comuna Halaucesti — 1 liceu (Liceul Teoretic “Bogdan Voda”)

Tn comuna Cozmesti — 1 scoald profesionala (Scoala Profesionala)

n satul Lunca Cetatuii — 1 liceu (Liceul Teoretic “"Comandor Alexandru Catuneanu”)

in comuna Miroslava — 1 liceu (Liceul Tehnologic Agricol “Olga Sturdza”)

in comuna Raducaneni— 1 liceu (Liceul Teoretic ”Lascar Rosetti”)

in comuna Vladeni — 1 liceu (Liceul Tehnologic)

YV V VY

VVVYVYVYYVYVY
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Din cele 49 unitati de invatamant liceal, cele mai multe sunt concentrate Tn municipiul lasi iar in graficul

urmator este prezentata ponderea unitatilor din judet.

Lunca Cetatuii,
2,04% iy

Cozmesti, 2,04%

Halaucesti, 2,04%

Targu
Frumos,
8,16%

Podu Iloaiei, 2,04%

Harlau, 4,08%

Pascani, 10,20%

Raducaneni, 2,04%

W,OMA) | /
|

Vladeni, 2,04%

lasi, 63,27%

Grafic 15 Ponderea liceelor din judetul lasi

Situatia centralizata a elevilor navetisti de la nivelul unitatilor de Tnvatamant din diferite localitati din judetul
lasi este prezentatda in tabelul urmator. Din totalul elevilor (6149) care fac zilnic naveta pentru a urma
cursurile celor 49 de unitati de invatamant ce asigura cursuri dimineata si/sau dupa-amiaza, localitatile care
absorb cei mai multi elevi navetisti sunt lasi (2481 elevi), Pascani si Harldu, iar ponderea acestora poate fi
urmarita in graficul urmator.

Tabel 21 Numdrul total al elevilor navetisti din judetul lasi

Numar elevi navetisti

Nr. Crt. Localitate — " — Total
Program dimineata Program dupa-amiaza
1 lasi 1958 523 2481
2 Pascani 874 445 1319
3 Harldu 916 284 1200
4 Podu lloaiei 171 0 171
5 Targu Frumos 494 225 719
6 Lunca Cetatuii 9 0 9
7 Cozmesti 6 0 6
8 Halaucesti 22 0 22
9 Miroslava 129 0 129
10 Raducaneni 52 0 52
11 Viddeni 41 0 41
TOTAL 4672 1477 6149
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Grafic 16 Ponderea elevilor navetisti din judetul lasi

Situatia detaliatd a elevilor navetisti:

MUNICIPIUL IASI

Tn Municipiul lasi, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazd un numar de 2481 elevi navetisti proveniti din
260 localitati (Andrieseni, Arama, Aroneanu, Avdntu, Bacu, Bdiceni, Bdltati, Bdlteni, Banu, Barlesti, B4rnova,
Belcesti, Bicu, Bivolari, Bocnita, Bodesti, Bogddnesti, Bogonos, Borosesti, Borosoaia, Borsa, Borsesti, Bosia,
Boureni, Brddicesti, Brdduleni, Brdesti, Brdtuleni, Breazu, Brosteni, Buddi, Budesti, Buimdceni, Bulbucani,
Buruienesti, Butea, Buznea, Cdrbunari, Cdrlig, Cdrniceni, Cduesti, Ceplenita, Cercu, Chicerea, Chilisoaia-
Pdusesti, Chiscdreni, Cilibiu, Cioca Boca, Ciorcarlesti, Ciortesti, Cirniceni, Ciurea, Coada Stancii, Coarnele
Caprei, Cogeasca, Coltu Corii, Comarna, Cornesti, Coropceni, Costesti, Costuleni, Cotnari, Cotu lui Ivan, Cotu
Morii, Covasna, Cozia, Cozmesti, Cristesti, Crucea, Cucuteni, Curagdu, Curdturi, Cuza Vodd, Dancas, Dancu,
Deleni, Dobrovdt, Dolhesti, Domnita, Dorobant, Drdguseni, Dumbrava, Dumesti, Dumitestii Galatii, Erbiceni,
Féntdnele, Focuri, Forasti, Frasuleni, Gdrbesti, Gheraesti, Glodenii Gandului, Goesti, Goldiesti, Gorban,
Goruni, Grddinari, Grajduri, Gropnita, Grozesti, Gura Bohotin, Hdbdsesti, Haddmbu, Halceni, Hdndresti,
Hérldu, Harpdsesti, Helesteni, Hermeziu, Hilita, Hlincea, Hoisesti, Holboca, Horlesti, Horpaz, lacobeni, lazul
Nou, Icuseni, lepureni, lugani, Jigoreni, Larga Jijia, Letcani, Liteni, Luceni, Lunca, Lunca Cetdtuii, Lunca Rates,
Lungani, Mdcdresti, Mdddrjac, Maldiesti, Manastirea, Mdnjesti, Mdanzdtesti, Mihail Kogalniceanu,
Mironeasa, Miroslava, Mitoc, Mogosesti, Moimesti, Moreni, Mosna, Movileni, Oboroceni(Helesteni), Obrijeni,
Orzeni, Osoi, Oteleni, Pddureni, Pdrcovaci, Pascani, Pdun, Pdusesti, Perieni, Petresti, Piciorul Lupului,
Pietrdria, Plugari, Pocreaca, Podoleni de Jos, Podolenii de Sus, Podu lloaiei, Podu Jijiei, Podul Hagiului, Poiana,
Poiana cu Cetate, Poiana de Sus(Tibana), Poieni, Popesti, Popricani, Potdngeni, Pribesti, Prisdcani, Probota,
Proselnici, Rddeni, Raducdneni, Ratesu Cuzei, RGzboieni, Rebricea, Rediu, Rediu Aldei, Rediu Mitropoliei,
Rediu-Ruginoasa, Roman, Romdnesti, Rosenii Noi, Rotaria, Runcu, Rusenii Vechi, Sdldgeni, Salonet, Sarca,
Satu Nou, Sdveni, Scdnteia, Scheia, Schitu Duca, Schitu Haddmbului, Schitu Stavnic, Scinteia, Scobilteni,
Scobinti, Scoposeni, Sculeni, Serbesti, Sinesti, Sintesti, Sipote, Sirca, Siretel, Slobozia, Soleia Valea Lupului,
Solonet, Sorogari, Spineni, Spinoasa, Stdnca, Stanca (com Comarna), Stanca(com Victoria), Steajarii,
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Stornesti, Suhulet, Tabdra, Tansa, Tdrgu Frumos, Tibana, Tibdnesti, Tigdnasi, Tipilesti, Todirel, Tomesti,
Totoesti, Trifesti, Tufestii de Sus, Tugusei, Tutora, Ungheni, Uricani, Ursoaia, Vadu Vejei, Valea Adéncd, Valea
Lunga, Valea Lupului, Valea Racului, Valea Satului, Valea Ursului, Valeni, Vidndtori, Victoria, Visan, Vladeni,
Vladiceni, Vladomira, Voinesti, Vorovesti, Zaboloteni, Zagavia, Zmeu), care urmeaza cursurile de dimineata si

de dupa-amiaza.

MUNICIPIUL PASCANI

fn Municipiul Pascani, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazd un numéir de 1319 de elevi navetisti
proveniti din 65 localitati, care urmeaza cursurile de dimineata si de dupa-amiaza.

Tabel 22 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Municipiul Pascani

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti
34 Mircesti 1
35 MIROSLOVESTI 19
36 Mitesti 4
37 Mogosesti Siret 10
38 MOTCA 91
39 MOVILENI 1
40 Muncelu 1
41 Muncelu de Sus 25
42 Oboroceni 19
43 Pietrosu 20
44 Rediu 4
45 Ruginoasa 11
46 Scheia 9
a7 Siretel 63
48 Slobozia 34
49 Soci 18
50 Stoiesti 1
51 Stolniceni 27
Prajescu
52 Stroesti 3
53 Targu Frumos 1
54 Tatarusi 42
55 Todiresti 126
56 Topile 60
57 Tudor 1
Vladimirescu
58 Uda 16
59 Valcica 6
60 Valea Seaca 61
61 Vanatori 18
62 Verseni 11
63 Vinatori 8
64 Vladicut 1
65 Volintiresti 10

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti
1 Alexandru loan 8
Cuza
2 Baiceni 4
3 Berezlogi 5
4 Boldesti 7
5 Boureni 24
6 Bratesti 44
7 Buda 21
8 Budeni 2
9 Bursuc Deal 11
10 BURSUC VALE 1
11 CARJOAIA 2
12 Ciohorani 18
13 Contesti 54
14 Costesti 1
15 Cozmesti 24
16 Cristesti 76
17 CRIVESTI 47
18 DUMBRAVA 21
19 DUMBRAVITA 1
20 Gura Badilitei 5
21 Halaucesti 3
22 HARMANEASA 22
23 HARMANESTII 5
NOI
24 HARMANESTII 25
VECHI
25 HARTOAPE 36
26 HECI 47
27 HELESTENI 25
28 HOMITA 6
29 Humosu 9
30 IORCANI 20
31 KOGALNICENI 2
32 LESPEZI 20
33 Luncasi 1
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ORASUL HARLAU

n Orasul Harl3u, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazad un numar de 1200 de elevi navetisti proveniti

din 31 localitati, care urmeaza cursurile de dimineata si de dupa-amiaza.

Tabel 23 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Orasul Harldu

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti
1 Badeni 46
2 Borosoaia 1
3 Boscoteni 13
4 Buhalnita 42
5 Carjoaia 48
6 Ceplenita 41
7 Cireseni 8
8 Coarnele Caprei 1
9 Coasta Magurii 2
10 Cotnari 26
11 Deleni 210
12 Fagat 5
13 Feredeni 32
14 Fetesti 43
15 Frumusica 5
16 Horodistea 13

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti
17 Lupdria 9
18 Maxut 96
19 Parcovaci 176
20 Plugari 1
21 Poiana 52
22 Poiana Marului 46
23 Radeni 17
24 Scobinti 94
25 Slobozia 36
26 Sticlaria 72
27 Valea Raicului 7
28 Vladeni 2
29 Zagavia 42
30 Zbereni 8
31 Zlodica 6

ORASUL PODU ILOAIEI

in Orasul Podu lloaiei, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazd un numéar de 171 de elevi navetisti
proveniti din 23 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 24 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Orasul Podu lloaiei

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti
1 Baltati 6
2 Bocnita 1
3 Boureni 1
4 Budai 11
5 Cositeni 6
6 Crucea 1
7 Doroscani 11
8 Harpasesti 12
9 Hoisesti 14
10 Holm 9
11 Lungani 2
12 Mddarjesti 4

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi

provenienta navetisti
13 Obrijeni 5
14 Padureni 2
15 Popesti 39
16 Razboieni 2
17 Romanesti 3
18 Sarca 13
19 Scobalteni 21
20 Sinesti 4
21 Stornesti 1
22 Valea Oilor 1
23 Vama - Popesti 2

ORASUL TARGU FRUMOS

in Orasul Targu Frumos, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazi un numair de 719 de elevi navetisti

proveniti din 70 localitati, care urmeaza cursurile de dimineata si de dupa-amiaza.
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Tabel 25 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Orasul Targu Frumos

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti
1 ALBESTI 7 37 HANDRESTI 21
2 B&deni com 2 38 HARMANESTI 1
Scobinti 39 Hirldu 3
3 BAHLUIU 1 40 HORODISTEA 1
4 BAICENI 5 41 HORPAZ 1
5 Bals 53 42 ION NECULCE 8
6 Baltati 51 43 Liteni 1
7 BARBATESTI 5 44 Lungani 16
8 Boureni 54 45 Madirjac 1
9 Brdiesti 32 46 MADIRJESTI 1
10 Bratulesti 8 47 Maxut 1
11 BUDA 10 48 MICLAU$ENI 2
12 Buhalnita 1 49 MIROSLOVESTI 1
13 Butea 8 50 Oteleni 9
14 BUZNEA 62 51 PODISU 28
15 CIRESENI 1 52 POIANA 1
16 Costesti 11 53 POIANA 1
17 Cotnari 3 MARULUI
18 COTU VAMES 1 54 Prigoreni 18
19 Cristesti 42 55 Razboieni 64
20 Crivesti 3 56 REDIU 12
21 CRUCEA 3 57 ROMANESTI 1
22 Cucuteni 12 58 Ruginoasa
23 DADESTI 2 59 SACARESTI 9
24 Deleni 3 60 SARCA 12
25 DUMBRAVITA 1 61 Scheia 3
26 Farcaseni 43 62 SCOBINTI 1
27 FEDELESENI 3 63 Stornesti 2
28 FETESTI 1 64 STRUNGA 8
29 FILIASI 4 65 TOTOIESTI 1
30 Frumusica 1 66 Ulmi 1
31 Ganesti 19 67 VALEA OILOR 13
32 GASTESTI 1 68 Zagavia 1
33 Giurgesti 4 69 Zbereni 1
34 Goesti 5 70 ZMEU 1
35 GURA VAII 1
36 Habasesti 8

COMUNA CIUREA, SAT LUNCA CETATUII

fn Satul Lunca Cet&tuii care apartine de Comuna Ciurea, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazd un
numar de 9 elevi navetisti proveniti din 7 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 26 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Satul Lunca Cetdtuii

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti
1 Bordea 1 5 Mogosesti 1
2 Budesti 1 6 Slobozia 2
3 Grajduri 1 7 Vala Satului 1
4 Mironeasa 2
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COMUNA COZMESTI

fn Comuna Cozmesti, in perioada cursurilor scolare, se deplaseaza un numér de 6 de elevi navetisti proveniti
din 3 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 27 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Comuna Cozmesti

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti

1 Bazga 2

2 Bohotin 2

3 Raducaneni 2

COMUNA HALAUCESTI

in Comuna Hal3ucesti, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazi un numéar de 22 de elevi navetisti
proveniti din 4 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 28 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Comuna HdlGucesti

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti

1 Bratesti 2 3 Izvoarele 1

2 lugani 18 4 Topile 1

COMUNA MIROSLAVA

in Comuna Miroslava, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazi un numar de 129 de elevi navetisti
proveniti din 28 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 29 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Comuna Miroslava

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti
1 Alexeni 1 15 Mogosesti 1
2 Baiceni 2 16 Osoi 1
3 Bogddnesti 1 17 Padureni 1
4 Bradicesti 1 18 Poiana Manastirii 2
5 Bratuleni 1 19 Schit Hadambu 1
6 Cogeasca 1 20 Schitu Stavnic 13
7 Dobrovat 8 21 Scoposeni 3
8 Domnita 8 22 Slobozia 22
9 Dumesti 2 23 Tibana 8
10 Erbiceni 1 24 Sipote 1
11 Garbesti 12 25 Ursita 4
12 Glodenii Gandului 4 26 Valea Oilor 2
13 Horlesti 6 27 Voinesti 20
14 Lungani 1 28 Vocotesti 1

COMUNA RADUCANENI

in Comuna Raducéneni, in perioada cursurilor scolare, se deplaseazd un numar de 52 de elevi navetisti
proveniti din 6 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.
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Tabel 30 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Comuna Rdducdneni

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti

1 Coltu-Cornii 3 4 Podolenii de Jos 3

2 Cozmesti 5 5 Podolenii de Sus 7

3 Grozesti 21 6 Rosu 13

COMUNA VLADENI

fn Comuna Vladeni, in perioada cursurilor scolare, se deplaseaza un numér de 41 de elevi navetisti proveniti
din 6 localitati, care urmeaza doar cursurile de dimineata.

Tabel 31 Numdrul elevilor care fac naveta cdtre Comuna Vlddeni

Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi Nr. crt. Localitatea de Nr. elevi
provenienta navetisti provenienta navetisti

1 Borsa 2 4 M. Kogalniceanu 1

2 Chiscareni 2 5 Mitoc 5

3 Halceni 23 6 Sipote 8

Informatii primite de la UAT-uri

Informatii relevante in elaborarea prezentului studiu de trafic, cum ar fi propuneri, observatii privind
activitatea de transport public judetean, actualul program de transport, au fost furnizate de UAT-urile de pe
raza judetului lasi. Informatiile sunt sintetizate in cele ce urmeazd, pe categorii de unitati administrativ-
teritoriale si fac referire doar la observatiile si propunerile privind desfasurarea serviciului de transport public
judetean, celelalte informatii de ordin statistic si social, precum si informatiile legate de statiile de transport
public furnizate de unitatile administrativ-teritoriale fiind prezentate in anexa la studiu.

MUNICIPII

lasi: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Pascani: Primdria Pascani nu a primit si nu are propuneri/solicitari/observatii referitoare la transportul
judetean de persoane prin curse regulate.

ORASE

Harlau: S-au propus mai multe curse regulate pe rutele Harldu-Pascani si retur prin Cotnari (DN281) si
Harlau-lasi si retur prin Coarnele Caprei (DN281D) ca alternative la celelalte rute si la tren, in special pentru
elevii din UAT-urile de pe aceste trasee care vin la scolile din Harlau.

Podu lloaiei: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Targu Frumos: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

COMUNE

Alexandru . Cuza: Se doreste prelungirea traseului Pascani- Volintiresti pana in satul Scheia.
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Andrieseni: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Aroneanu: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Bals: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Baltati: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare |la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Barnova: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Belcesti: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Bivolari: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Braesti: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Butea: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Ceplenita: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Ciohorani: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Ciortesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Ciurea: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Coarnele Caprei: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Comarna: Se propun urmatoarele ore de plecare:

e Din sat Comarna catre lasi: 06:00, 07:00, 08:00, 11:00, 15:00, 17:00, 19:00, 22:00
e Dinlasi catre Comarna: 07:00, 11:00, 13:00, 15:00, 18:00, 20:00, 22:00

e Din sat Osoi catre lasi: 06:00, 07:00, 08:00, 11:00, 15:00, 17:00, 19:00, 22:00

e Din lasi catre Osoi: 07:00, 11:00, 13:00, 15:00, 18:00, 20:00, 22:00

Costesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Costuleni: Statiile de Tmbarcare-debarcare calatori care apartin Comunei Costuleni si sunt tranzitate de
traseele judetene sunt: Costuleni — ramificatie Hilita, Hilita — Bisericd, Hilita — La Moara, Covasna — “La
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Boactar”, Covasna — Scoald, Covasna — Centru iar pentru cursele lasi-Raducaneni: Costuleni-Primarie, Cozia —
Scoala, Cozia — Biserica.

Cotnari: S-au propus urmatoarele amplasamente/locatii/coordonate:

e (Cod traseu 042 — Hdérldu-Auto Dimas, DJ281

>
>
>

Hodora-Magazin Barabuld, coordonate: 47.33829788429335, 27.01845836919556
losupeni Centru, coordonate: 47.33943334877821, 27.005827722109252
Bahluiu, intersectie cu DC144 Bahluiu-Cotnari, coordonate: 47.35323555871659, 26.984374030269546

e Cod traseu 067 — Pascani-Sprinter AGM, DJ281C

Y

YV V V V

Sat Cotnari, denumire populara ”Popas Besleagd”, coordonate: 47.34756012620255, 26.95653173465426
Sat Cotnari, Centru, coordonate: 47.347530592678055, 26.944021760751006

Sat Cotnari, statie Pod Graur, coordonate: 47.35197028356977, 26.926310194979166

Sat Cirjoaia, statie Piata Cirjoaia, coordonate: 47.33891593659141, 26.9198735881328

Sat Cirjoaia, statie Corhana, coordonate: 47.32945266414087, 26.91540155791458

e Cod traseu 080 — Hérldu-Tg.Frumos-lasi, DN28B

>

Sat Cotnari, statie Besleaga, coordonate: 47.3475050778204, 26.956968535313056

e Cod traseu 087 — Cotnari-Sticldria, com. Scobinti, DC135

A\

YV VYV YV

Sat Cotnari, Centru, coordonate: 47.347530592678055, 26.944021760751006

Sat Cirjoaia, statie Piata Cirjoaia, coordonate: 47.33891593659141, 26.9198735881328

Sat Valea Racului, coordonate: 47.35134292891905, 26.885263091921647

Sat Cireseni-intersectie drum satesc Fagat, coordonate: 47.36567674711337, 26.851425440931113
Sat Zbereni, statie Centru, coordonate: 47.38007450661602, 26.8397454434186

e (Cod traseu 134 — DN 28B si DJ281

A\

Y V VY

Hodora-Magazin Barabuld, coordonate: 47.33829788429335, 27.01845836919556

losupeni Centru, coordonate: 47.33943334877821, 27.005827722109252

Bahluiu, intersectie cu DC144 Bahluiu-Cotnari, coordonate: 47.35323555871659, 26.984374030269546
Sat Cotnari, statie Moara-intersectie, coordonate: 47.3443448145322, 26.958486471591225

e Cod traseu 137 — DJ281C-DC144-DJj281C

VVVYVVYVVYYVYYVY

In cazul Tn

Sat Cotnari, denumire populara "Popas Besleagd”, coordonate: 47.34756012620255, 26.95653173465426
Sat Cotnari, Centru, coordonate: 47.347530592678055, 26.944021760751006

Sat Cotnari, statie Pod Graur, coordonate: 47.35197028356977, 26.926310194979166

Sat Cirjoaia, statie Piata Cirjoaia, coordonate: 47.33891593659141, 26.9198735881328

Sat Cirjoaia, statie Corhana, coordonate: 47.32945266414087, 26.91540155791458

Sat Cotnari, statie Moara-intersectie, coordonate: 47.3443448145322, 26.958486471591225
Hodora-Magazin Barabuld, coordonate: 47.33829788429335, 27.01845836919556

losupeni Centru, coordonate: 47.33943334877821, 27.005827722109252

Bahluiu, intersectie cu DC144 Bahluiu-Cotnari, coordonate: 47.35323555871659, 26.984374030269546

care stabilirea amplasamentelor propuse vor fi definitivate in noul Program de transport, UAT

Cotnari va emite o hotarare de Consiliu Local privind aprobarea propriului program de transport intre
localitatile componente UAT-ului.

Cozmesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Cristesti: UAT Cristesti propune urmatorul program de transport:
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e  Plecari din sat Homita, com. Cristesti: 05:50, 07:10, 12:20, 15:00, 16:40
e Plecari din Pascani: 06:40, 11:40, 14:15, 16:00, 19:30

S-a precizat faptul ca la nivelul Consiliului Local Cristesti a fost initiata o hotarare de Consiliu Local in acest
sens urmand ca la nivelul lunii mai sa fie supusa aprobarii.

Cucuteni: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Dagata: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Deleni: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Dobrovat: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Dolhesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Draguseni: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Dumesti: Exista solicitari pentru crearea unui nou traseu care sa includa si satul Hoisesti.

Erbiceni: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Fantanele: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Focuri: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Goladiesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Gorban: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Grajduri: Deoarece satele Poiana cu Cetate si Carbunari au fost incluse in reteaua de transport local al UAT
Grajduri, nu se mai doreste includerea acestora in reteaua de transport public judetean.

Gropnita: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Grozesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Halducesti: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Harmanesti: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.
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Helesteni: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Holboca: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Horlesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

lon Neculce: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Ipatele: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Lespezi: Nu existd propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Letcani: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Lungani: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Madarjac: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Mircesti: S-a precizat ca pe raza comunei Mircesti sunt 3 statii de Tmbarcare-debarcare calatori, dupa cum
urmeaza:

e Coordonate GPS 47.06338, 26.84194, denumire ”Statie Politie”, pe strada principala din loc. Mircesti

e Coordonate GPS 47.06876, 26.84936, denumire ”Statie Biserica Ortodoxa”, pe strada Vasile
Alecsandri din loc. Mircesti

e Coordonate GPS 47.04575, 26.83268, denumire ”Statie Pizzerie”, pe strada Unirii din loc. lugani

Mironeasa: Se doreste ca orele de plecare/sosire sa ramana aceleasi.

Miroslava: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Miroslovesti: Se propune schimbarea cursei de transport pe ruta Pascani 6:45 — 7:15 Soci cu ruta 5:00
Pascani — 5:30 Soci si suplimentarea cu o cursa pe acelasi traseu 6:45 Pascani — 7:30 Soci.

Mogosesti: Se doreste ca autobuzele si maxi-taxi care sunt vechi si nu mai corespund normelor de circulatie
pe drumurile publice usile nu se inchid bine, nu au caldurd iarna si vara nu au aer conditionat) sa fie
inlocuite cu mijloace de transport noi;
e Traseul lasi- Mogosesti:
- Curse regulate din jumate in jumate de ord, prima cursa plecare din lasi la ora 4:00 si ultima
cursa plecare din lasi la ora 22:00,
- Cursele cu plecare din lasi la orele 5:30, 7:30, 12:00,15:00,19:00, 19:30 sa mearga pana in satul
Budesti si cu plecari din satul Budesti la orele 6:15, 8:15, 12:30, 15:30,20:00,
- Prelungirea cursei de ora 11:00 din satul Mogosesti in satele Budesti si Manjesti.
e Traseul lasi —Hadambu:
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- O-cursa cu plecare la ora 5:00 din satul Hadambu,

- Plecari din lasi la orele 4:00, 7:00, 10:00, 12:00, 16:00, 20:00,

- Prelungirea traseului actual pana la Manastirea Hadambu avand in vedere solicitarile celor care
viziteaza monumentul istoric.

¢ Includerea satului Manjesti in reteaua de transport public judetean prin prelungirea traseului lasi-

Mogosesti sau prin infiintarea unui nou traseu lasi- Manjesti:

- Plecari din satul Manjesti la orele 5:00, 6:15, 7:15, 13:15, 15:15, 17:15, 19:15,

- Placari din lasi la orele 4:30, 5:30, 6:30, 12:30, 14:30, 16:30, 18:30,

- Prelungirea cursei de ora 11:00 din satul Mogosesti catre satele Budesti si Manjesti,

- Cursele din timpul saptamanii vor avea acelasi program si in zilele de duminica mai ales cea de
la ora 5:00.

e Statiile de imbarcare/ debarcare calatori sunt prevazute in HCL 23/2021.

Mogosesti-Siret: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Mosna: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Motca: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Movileni: Nu existda propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Oteleni: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Plugari: S-a facut mentiunea ca in localitatea Borosoaia exista o statie de transport public de persoane, insa
este necesara infiintarea celei de-a doua statii, care sa fie amplasata in capatul localitatii, sensul dinspre
comuna Coarnele Caprei.

Popesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Popricani: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Prisacani: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Probota: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Rachiteni: Se doreste mentinerea variantei actuale de traseu Rdchiteni-Mircesti-Pascani deoarece varianta
de traseu Butea-Rdchiteni-Al.l.Cuza-Pascani presupune dublarea distantei Rachiteni-Pascani, a timpului de
parcurs si probabil si a costului, ceea ce nu este agreat de UAT Rachiteni si nici de locuitorii comunei
Rachiteni.

Raducaneni: S-a precizat ca pe raza Com. Raducaneni nu exista organizat transport public local iar fluxul de
calatori catre celelalte localitati ale judetului se desfdsoara atat particular, cat si cu transportul public

106



judetean pe drumurile Raducaneni-Cozmesti, Raducaneni-Grozesti si lasi-Albita. Pe raza comunei sunt
amplasate 6 statii de imbarcare-debarcare calatori, astfel:

Traseul DN28 lasi-Albita

statia de imbarcare-debarcare calatori Raducdneni (Bazga)

partea dreapta, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.960965307532184, 27.92188145122929
partea stanga, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.96103061630179, 27.921970762877628
statia de imbarcare-debarcare calatori Raducaneni (centru)

partea dreapta, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.958073409734794, 27.94167084637794
partea stanga, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.95798788060764, 27.942293821902823
statia de Tmbarcare-debarcare calatori Bohotin (sat nou)

partea dreapta, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.94765842369525, 27.986417236878423
partea stangd, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.94763423271097, 27.986234956791904
statia de imbarcare-debarcare calatori Isaiia

» partea dreaptd, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.93672532816844, 28.007690890170032
>  partea stanga, sens lasi-Albita, coordonate GPS: 46.9368205623055, 28.0078732803648

VVY®VY&®VY?®

Traseul lasi-Cozmesti

e  statia de iTmbarcare-debarcare calatori Raducaneni (Bazga)
»  partea dreaptd, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.960965307532184, 27.92188145122929
»  partea stanga, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.96103061630179, 27.921970762877628
e  statia de imbarcare-debarcare calatori Raducaneni (centru)
»  partea dreaptd, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.958073409734794, 27.94167084637794
» partea stanga, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.95798788060764, 27.942293821902823
e  statia de imbarcare-debarcare calatori Bohotin (sat nou)
» partea dreaptad, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.94765842369525, 27.986417236878423
»  partea stanga, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.94763423271097, 27.986234956791904
e  statia de imbarcare-debarcare calatori Bohotin (sat vechi)
» partea dreaptad, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.93877763990313, 27.97667603635679
»  partea stanga, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.9406678845826, 27.977720001595948
e  statia de Tmbarcare-debarcare calatori limita Bohotin-Mosna
» partea dreaptd, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.93031005218286, 27.97118258475506
»  partea stdngd, sens lasi-Cozmesti, coordonate GPS: 46.93015922652114, 27.970166609066755

Traseul lasi-Coltul Cornii

e  statia de Tmbarcare-debarcare calatori Raducdneni (Bazga)
»  partea dreaptd, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.960965307532184, 27.92188145122929
»  partea stanga, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.96103061630179, 27.921970762877628
e  statia de imbarcare-debarcare calatori Raducaneni (centru)
»  partea dreaptd, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.958073409734794, 27.94167084637794
»  partea stdnga, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.95798788060764, 27.942293821902823
e  statia de imbarcare-debarcare calatori Bohotin Nou
»  partea dreaptd, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.94765842369525, 27.986417236878423
»  partea stidngd, sens lasi-Coltul Cornii, coordonate GPS: 46.94763423271097, 27.986234956791904

De asemenea, s-a constatat cd pe raza UAT Raducaneni nu este necesar un program de transport local intre
localitatile componente.

Rediu: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Romanesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.
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Roscani: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Ruginoasa: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Scanteia: S-a precizat cd se va mentine Programul de transport public judetean privind cursele regulate
aprobate prin HCL nr. 65/26.08.2021.

Schitu Duca: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Scobinti: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Sinesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Siretel: Avand in vedere numarul mare al persoanelor navetiste, se solicita ca traseele Slobozia-Pascani si
Siretel-Pascani sa fie deservite in continuare cu mijloace de transport de tip autobuz pentru asigurarea
confortului calatorilor. In ceea ce priveste traseele Humosu-Pascani si Berezlogi-Pascani, acestea si fie
deservite cu mijloace de transport de tip microbuz.

Stolniceni-Prajescu: Nu exista propuneri/solicitdri/observatii referitoare la programul de transport judetean
de persoane prin curse regulate.

Strunga: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Scheia: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Sipote: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Tansa: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Tatarusi: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Todiresti: S-a propus madrirea numarului de curse, inclusiv dinspre Pascani spre Todiresti deoarece ultima
cursa in prezent este la ora 19:15 iar calatorii au nevoie de transport si dupa orele 20:00. Se doresc mai multi
operatori de transport public judetean.

Tomesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Trifesti: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Tibana: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.
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Tibanesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane, curse regulate care opereaza fiind suficiente.

Tiganasi: Nu existda propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Tutora: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Ungheni: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Valea Lupului: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Valea Seaca: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Vanatori: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

Victoria: Nu exista propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Vladeni: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de persoane
prin curse regulate.

Voinesti: Nu existd propuneri/solicitari/observatii referitoare la programul de transport judetean de
persoane prin curse regulate.

in Anexa 16 — ”Informatii furnizate de UAT-uri” sunt prezentate in mod extins informatiile furnizate de UAT-uri
si de care s-a tinut cont in elaborarea prezentului studiu de trafic care sta la baza propunerii de program de
transport.

2.2 Identificarea cererii de transport la nivelul judetului lasi

in vederea elabordarii Studiului de specialitate/mobilitate privind evaluarea fluxurilor de transport public de
persoane, anticiparea evolutiei acestora precum si elaborarea programului de transport pe grupe de trasee a
judetului lasi, o importanta deosebita a avut-o cunoasterea particularitatilor mobilitatii populatiei la nivelul
zonei de analizd si a opiniei locuitorilor cu privire la transportul public. Tn acest sens, a fost pus la dispozitia
locuitorilor un chestionar ce a cuprins intrebari factuale si intrebari referitoare la mobilitate si transport
public, completarea sa de catre locuitori fiind facila. Chestionarul (Anexa 17) format din 18 intrebari a putut
fi completat atat pe hartie la sediile primariilor, cat si in mediul online prin accesarea link-ului
https://docs.google.com/forms/d/1ySABnUUSPFO5SsTEW60uQcQn9hvzZ194LZtbgd8gDRz0/edit?pli=1.

Autoritatilor publice locale (primariile localitatilor componente judetului lasi) li s-a pus la dispozitie un
chestionar (Anexa 18) ce a cuprins un numar de 11 intrebari referitoare la satifacerea nevoilor de mobilitate
la nivelul localitatii, solicitarea unor informatii cu incidenta in desfasurarea transportului public la nivelul
judetului lasi.
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De asemenea, au fost consultati si agentii economici de pe raza judetului care detin atat transport de
persoane Tn cont propriu, cat si contracte de tip curse regulate speciale incheiate cu operatori de transoport.
Acestora li s-a pus la dispozitie un chestionar (Anexa 19) ce a cuprins un numar de 4 intrebari pentru a putea
identifica rutele de transport, programul de transport si numarul persoanelor transportate.

2.2.1 Rezultate chestionar aplicat in randul populatiei

Raspunsurile colectate la chestionarul aplicat in randul populatiei judetului lasi (363 respondenti) sunt
analizate Tn cele ce urmeaza pe fiecare dintre cei 18 itemi ai chestionarului.

1. Care este localitatea dumneavoastra de domiciliu?

Respondentii isi au domiciliul in localitatile:

. Procent respondenti din
Localitate .
total respondenti - %

Andrieseni 0,57
Bals 0,57
Baltati (Baltati, Madarjesti, Sarca) 2,30
Bivolari 0,29
Butea (Butea, Miclduseni) 10,63
Ceplenita (Buhalnita, Poiana Marului) 0,86
Ciohorani 0,29
Ciortesti (Ciortesti, Coropceni, Rotaria, Deleni, Serbesti) 8,62
Ciurea (Hlincea, Slobozia) 0,86
Comarna (Comarna, Osoi) 2,01
Costuleni 0,57
Cotnari (Carjoaia, Cotnari, Horodistea) 5,46
Cozmesti 0,29
Dagata 0,86
Deleni (Deleni, Maxut, Poiana, Feredeni) 5,75
Draguseni 0,57
Dumesti (Dumesti, Banu, Pausesti, Hoisesti) 6,03
Fantanele 0,29
Gorban (Gorban, Gura Bohotin) 2,01
Grajduri 0,29
Grozesti (Coltu Cornii, Grozesti) 1,44
Harlau (Harlau, Parcovaci) 8,62
Horlesti 0,29
lasi 4,89
lon Neculce 0,29
Lungani 0,29
Madarjac 0,57
Mironeasa 0,29
Miroslava 0,29
Miroslovesti 0,29
Mogosesti 1,72

110



. Procent respondenti din
Localitate .
total respondenti - %

Mosna 0,86
Movileni 0,29
Oteleni (Handresti, Oteleni) 1,44
Pascani 1,44
Plugari 0,29
Podu lloaiei 0,29
Popesti (Popesti, Harpasesti, Obrijeni, Doroscani,
Padureni, Vama) 5,75
Prisacani 0,29
Rachiteni 0,29
Raducaneni 0,57
Romanesti 0,29
Roscani 0,29
Scheia 0,86
Scobinti 0,29
Scobinti (Scobinti, Sticlaria) 1,44
Siretel 0,29
Stolniceni-Prajescu 0,57
Strunga (Bratulesti, Farcaseni, Fedeleseni, Gura Vaii) 3,16
Tatarusi 0,29
Tibana 0,29
Tibanesti 0,29
Tigdnasi 4,31
Tutora (Chiperesti, Opriseni) 2,87
Valea Seaca 0,29
Vanatori (Crivesti, Gura Badilitei, Hartoape) 4,89

2. Care este varsta dumneavoastra?

Persoanele care au raspuns la chestionar au varsta cuprinsa intre 12 si 78 de ani, cu o medie de varsta de 37
ani (4% - persoane de varsta scolard, 81% - persoane cu varsta cuprinsa intre 20-64 ani si 15% - persoane cu
varsta de 65 si peste 65 ani).
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3. Care este statutul dumneavoastra?

352 de raspunsuri

@ Elev/student
@ Angajat
@ Pensionar/neangajat

Cei mai multi dintre respondenti sunt angajati fiind urmati ca pondere de elevi.

4. Faceti naveta?

349 de raspunsuri

@ DA
@ NU

Majoritatea persoanelor care au raspuns la chestionar fac naveta intre diferite localitati ale judetului lasi.

5. Tn cazul in care faceti naveta, care este localitatea de destinatie spre care va deplasati
(localitatea unde aveti locul de munca sau unde este unitatea de invatamant)?

Localitatile de destinatie ale respondentilor navetisti sunt:

- lasi —45,42% dintre respondenti

- Harldu —12,98% dintre respondenti

- Pascani —8,78% dintre respondenti

- Targu Frumos —5,73% dintre respondenti

- Cotnari (Cotnari, Horodistea, Valea Racului) — 4,58% dintre respondenti
- Butea—1,91% dintre respondenti

- Popesti —1,91% dintre respondenti

- Deleni—1,53% dintre respondenti

- Romanesti —1,53% dintre respondenti

- Cozmesti—1,15% dintre respondenti
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- Scobinti (Scobinti, Fetesti, Sticlaria) - 1,15% dintre respondenti
- Hartoape - 1,15% dintre respondenti

Alte localitati de destinatie a respondentilor navetisti (cu un procent de raspunsuri de sub 1%): Miroslava,
Ceplenita (Ceplenita, Poiana Marului), Ciortesti, Gorban, Grozesti, Serbesti, Bivolari, Coropceni, Costesti,
Draguseni (Frenciugi), Grajduri, Vanatori, Miroslovesti, Mogosesti, Belcesti (Munteni), Oteleni, Erbiceni,
Sarca, Draguseni, Cozmesti, Lungani, Tibana, Tutora, Valea Lupului, Voinesti, Ursita.

O parte dintre respondentii navetisti (2,7%) au precizat ca fac naveta la Roman, in judetul Neamt.

6. Spre care dintre localitatile urmatoare din judetul lasi efectuati frecvent deplasari din
localitatea de domiciliu: lasi, Pascani, Harlau, Podu lloaiei, Targu Frumos?

Cele mai multe deplasari sunt efectuate, cum era si de asteptat, spre localitatile urbane ale judetului:
resedinta judetului - lasi — 60,73%, urmata de orasul Harlau, mun. Pascani, orasul Targu Frumos, oras
Podu lloaiei. intre alte localitdti mentionate de respondenti ca si localititi de destinatie a deplasarilor,
amintim: Butea, Cozmesti, Hartoape, Popesti, Ciortesti, Comarna, Dumesti, Mogosesti, Munteni (comuna
Belcesti), Romanesti, Siretel, Tatarusi, Tutora.

Ponderea localitatilor de destinatie in total alegeri

M lasi

m Harlau

m Targu Frumos
Pascani

M Podu lloaiei

M Alte localitati

7. Tn cazul in care aveti copii elevi si acestia fac naveta, care este localitatea de destinatie a
acestora?

Ca mai mare pondere a copiilor respondentilor, in situatia in care fac naveta, o fac la unitati de
fnvatamant din lasi (55,29%), Harlau (11,54%), Pascani (8,17%), Targu Frumos (7,69%) si din alte localitati
din judetul lasi (Cotnari, Deleni, Sticlarie - Strunga, Butea, Hartoape, Raducaneni, Tiganasi, Avantu (com.
Romanesti), Bals, Banu (comuna Dumesti), Bivolari, Ciortesti, Coltu Cornii (com. Grozesti), Coropceni,
Doroscani (com. Popesti), Grozesti, Letcani, Miroslovesti, Mogosesti, Oteleni, Padureni (com. Popesti),
Poiana si la Roman, judetul Neamt.
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Ponderea localitatilor ca localitati de destinatie
pentru deplasarile copiilor elevi navetisti

17,31%

7,69%

8,1 7% 55,290/0

11,54%

8. Ce mijloc de transport folositi cel mai des?
353 de raspunsuri

Respondentii utilizeaza cel mai frecvent transportul public in comun (judetean) pentru deplasarile care le

efectueaza.

M lasi

m Harlau (Harlau, Parcovaci)
B Pascani

H Targu Frumos

H Alte localitati

@ Autovehicul personal
@ Transportul public, in comun (judetean)
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9. Cat de des utilizati transportul public judetean?

354 de raspunsuri

@ O dati pe zi

@ De mai multe ori pe zi
@ De 2-3 ori pe saptdmana
@ Ocazional

@ Deloc

in ce priveste utilizarea transportului public judetean, cei mai multi dintre cei chestionati afirmad c3 il
utilizeaza de mai multe ori pe zi si ocazional; in ordinea optiunilor, urmeaza cei care utilizeaza transportul
public de 2-3 ori pe saptamana si o data pe zi.

10. In cazul in care utilizati transportul public judetean, in ce scop il utilizati?

Il Raspuns

150
100

50

Spre scoala Spre serviciu La cumparaturi Altele (sanatate, administrativ,
recreativ etc.)

Utilizarea transportului public judetean de catre respondenti este realizata in principal pentru scopuri
personale si deplasari (174) si pentru deplasarile la serviciu (130) si pentru deplasarile la scoala (98) si
cumparaturi (92).
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11. Considerati ca numarul autobuzelor care circula pe ruta utilizata de dvs. satisface necesarul
populatiei?
350 de raspunsuri

® DA
® NU

Cea mai mare pondere a respondentilor considera ca numarul autobuzelor de pe ruta de transport judetean
pe care circula nu satisface necesarul populatiei.

12. Considerati ca liniile de transport public asigura o acoperire suficienta a judetului?
339 de raspunsuri

® DA
o NU
@ Optiunea 1

Circa jumatate din respondenti considera ca liniile de transport public nu asigura o acoperire suficienta a
judetului. Tn continuarea acestui raspuns, in sensul in care s-a ales optiunea ”NU” respondentii au fost
solicitati sa specifice zonele care nu sunt acoperite de transportul public judetean de persoane.

13. Daca la intrebarea precedenta ati raspuns “Nu”, va rugam sa specificati zonele care nu sunt
acoperite de transportul public judetean de persoane.

n raspunsurile furnizate, o parte dintre respondenti au indicat cd anumite zone si/sau relatii intre diferite
localitati nu sunt acoperite de transportul public judetean de persoane. Precizam totusi ca o parte din
localitatile indicate de respondenti ca nefiind acoperite de transportul public judetean de persoane, sunt
insa deservite de serviciul de transport judetean iar intre aceste localitati amintim: Avantu, Banu, Butea in
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relatie cu Pascani si Tg. Frumos, Ciortesti, Comarna, Osoi, Dumesti, Tiganasi, Coropceni, Costuleni, Cozmesti,
Zbereni, Frenciugi (exista statie de transport public la ramificatie cu drumul spre Frenciugi), Grozesti — Coltu
Cornii, Grozesti — Raducaneni, Harlau — Pascani, Hartoape, Hartoape — Pascani, Hoisesti, Hoisesti-Cotnari,
Horpaz, lasi — Comarna, lasi — Mogosesti, lasi — Podu lloaiei — Romanesti, iasi — Tg. Frumos — Butea,
Miclauseni, Butea, Mihail Kogalniceanu, Oteleni, Pascani — Hartoape, Hoisesti, Miclauseni (Butea), Munteni
(Belcesti), satele Crucea, Zmeu, Goesti din comuna Lungani, Hadambu, Ursita, Scobinti, Scobinti — Harlau, sat
Stanca din comuna Comarna (este statie prevazuta la ramificatie), Tatarusi, Tiganasi, Tigdnasi — lasi.

Exista localitati si/sau relatii intre localitati care nu sunt deservite de transportul public judetean: Boatca (din
comuna Dagata), Carbunari (comuna Grajduri), Chilisoaia — Hoisesti, comuna Ciurea — lasi (pe aceasta relatie
este transport metropolitan), Fagat, Cireseni, Gura Vaii (Strunga), Horodistea — Cotnari, Rotdria, Romanesti
dinspre ruta lasi — Letcani — Podu lloaiei, Vladnicut (com. Vanatori), Manjesti, Curagdu, Stejarii (com.
Tiganasi).

Unii respondenti mentioneaza localitatea Hlicea din comuna Ciurea ca nefiind acoperitd de serviciul de
transport judetean de persoane. Mentionam ca dar deservirea comunei Ciurea este asigurata prin prin
serviciul de transport metropolitan.

Alte observatii si propuneri ale respondentilor:

- Pe relatia Dagata — Harlau transport greu de gasit spre lasi, disponibil doar la intervale foarte mari
intre ele;

- Se doreste acoperirea relatiei de transport Oteleni — Pascani;

- Tn Obrijeni nu exist statie directd care s& treacd prin sat;

- Fara acoperire transport in comuna Cotnari compusa din 11 sate dispersate;

- Frecventa mai mare a curselor

- Perelatia lasi-Butea nu sunt curse regulate

- Tn comuna Mogosesti ar fi de preferat sd mai existe si alte rute ale transportului public;

- 1n localitatea Borosoaia (comuna Plugari) este infiintatd o statie de transport public, insd este
necesara infiintarea celei de-a doua statii, in capatul localitatii;

- Ocazional nu se merge in toate statiile din Coltu Cornii;

- Aglomeratia din autobuze;

- Timp de asteptare prea mare intre curse;

- Un respondent de la Stolniceni Prajescu afirma ca problema nu e ca nu e acoperita zona, ci ca nu
sunt suficiente autobuze: "de la ora 19 nu mai ai cu ce ajunge acasa”;

- Pe ruta lasi — Harlau s-a precizat ca sunt putine autovehicule cu numar redus de locuri;

- Aglomerarea autobuzelor;

- Pe ruta lasi — Harlau — se solicitd oprirea in statii, de multe ori autobuzele nu opresc la Cotnari,
deoarece sunt pline de la Harlau.

Unii respondenti fac referire la transportul public local din municipiul lasi si la transportul interjudetean —
asigurarea legaturilor din diferite localitati din lasi si Roman, Suceava.

14. Tn cazul in care utilizati transportul public judetean, pe o scald de la 1 1a 5 (1-grad redus
de siguranta; 5-grad ridicat de siguranta) apreciati gradul de siguranta pe care il simtiti pe
parcursul calatoriilor cu mijloacele de transport in comun.
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150
127 (36,6 %)

100
84 (24,2 %)

50 52 (15 %)

45 (13 %)

39 (11,2 %)

Circa 72% dintre respondenti apreciaza drept mediu si ridicat gradul de siguranta resimtit pe parcursul
calatoriilor cu mijloacele de transport in comun.

15. 1n cazul in care utilizati transportul public judetean, pe o scal de la 1 la 5 (1-confort
redus; 5-confort ridicat) apreciati gradul de confort al mijlocului de transport pe care il
simtiti pe parcursul calatoriilor cu mijloacele de transport in comun

150

100 106 (30,5 %)

o o,
67 (19.3 %) 73 (21 %) 73 (21 %)
50

28 (8,1 %)

1 2 3 4 5

Tn ce priveste gradul de confort pe parcursul clatoriilor cu mijloacele de transport in comun, 59,6% dintre
respondenti apreciaza nivelul de confort al mijloacelor de transport pe parcursul calatoriilor ca fiind mediu si
ridicat.
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16. In cazul in care utilizati transportul public judetean, cum apreciati nivelul tarifelor de calatorie

(bilete, abonamente)?
347 de raspunsuri

@ Suportabil/acceptabil
® Ridicat

40,1%

Peste jumatate dintre respondenti (59,9%) apreciaza tarifele de calatorie in transportul public judetean ca
fiind ridicate.

17. Considerati ca este necesar (puteti alege mai multe variante de raspuns):

- Cresterea numarului de curse a autobuzelor/microbuzelor
- Reducerea numarului de autobuze/microbuze
- Nu consider ca sunt necesare modificari

350
300 287
250
200
150

100
62

50
10
0 —

Cresterea numaruluide Reducerea numarului de Nu consider ca sunt
curse a autobuze/microbuze necesare modificari
autobuzelor/microbuzelor

Circa 80% dintre persoanele care au raspuns la chestionar au precizat ca este necesara cresterea
numarului de curse a autobuzelor/microbuzelor, doar 3% au precizat cd este necesara reducerea
numarului de autobuze/microbuze iar un procent de 17% dintre respondenti au precizat ca nu consider
necesare modificari.
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18. Ce alte modificari considerati necesare in ce priveste transportul public judetean?

Raspunsurile au indicat ca fiind necesare modificari ce tin de urmatoarele elemente: programul de transport,
tarifele de calatorie, flota de transport, comportamentul soferilor de autobuz, operatorii de transport, statiile
de Tmbarcare-debarcare, Tmbunatatirea conditiilor de calatorie, a confortului, accesibilitate si mai multe
optiuni de transport. Aspectele pe care respondentii le considera necesar a fi modificate in ce priveste
transportul public judetean sunt prezentate in detaliu pe fiecare dintre aceste categorii de elemente:

Tarife de transport

- Majoritatea respondentilor considera necesara reducerea tarifelor la bilete si abonamente, ieftinirea
lor, acestea fiind apreciate ca foarte scumpe sau exagerate in raport cu numarul de km parcursi (ex.
pe relatia Pascani-Hartoape);

- Reduceri la bilete pentru copii;

- Bilete cu reducere pentru navetisti;

- Biletele de la casa de pensii si cele gratuite de la DGASPC sa fie primite pe toate destinatiile;

- Unii respondenti considera ca ar trebui sa existe un pret fix pentru calatorie, soferii luand bani dupa
cum cred ei;

- Gratuitate elevi din mediul rural;

- Pe unele rute sa fie posibilitatea ca elevilor si navetistilor sa |i se elibereze abonament, sa nu fie
nevoiti sa plateasca bilet (ex. la Pausesti);

- Posibilitatea realizdrii abonamentelor de transport zilnic/saptamanal/lunar la toti operatorii de
transport public Tn comun la preturi accesibile populatiei;

- Tn pretul abonamentelor s3 fie inclusd si posibilitatea de a circula si in week-end, deoarece unele
persoane au program de lucru si in week-end;

- Recalcularea pretului biletelor;

- Costuri mai moderate.

Programul de transport

- Curse pt elevii care Tnvata la scoli din lasi, in asa fel incat sa ajunga la ora 8 la scoald — Avantu;

- Introducerea de autobuze si transport si dupa ora 20:00 — Bals;

- Ore potrivite pentru corelarea cu traficul feroviar - comuna Baltati cu gara Sarca/ Tg Frumos;

- Program de transport pentru toate categoriile de persoane navetiste, inclusiv pentru cei care termina
programul de lucru la ora 22:00-22:30 din lasi — Comarna;

- Programul de weekend — Ciortesti;

- Curse si In sate mai mici cum ar fi Boatca, Buzdug, Piscu Rusului, Tarnita, Poienile din comuna
Dagata;

- 1ncd o cursd din lasi spre Dumesti la ora 15 pentru transportul elevilor deoarece acestia asteaptd de
la ora 14 pana la ora 16 pana vine autobuzul spre Dumesti care este foarte aglomerat si abia mai
incap in el;

- Includerea in traseul de transport a satului Frenciugi; distanta din sat pana in statie este de
aproximativ 1,5 Km;

- Transport public de la Gura Vaii la Targu Frumos;

- Curse pana in 9:30 din ora in ord si programul de seara sa fie pana mai tarziu, macar pana la 20
ultima cursa — Harpasesti;

- Transport public in satul Hoisesti, curse regulate dimineata, pranz si seara, pentru a se putea asigura
deplasarile la serviciu, respectiv la scoal3;
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- Transport de calatori cu plecare din Mihail Kogalniceanu catre lasi - mentionam ca localitatea Mihail
Kogalniceanu este deservita in tranzit;

- Mai multe rute Tn cadrul comunei Mogosesti;

- Autobuze care sa treaca prin satul Obrijeni, ca oamenii sa nu mai fie nevoiti sa mearga kilometri
pana la cea mai apropiata statie;

- Introducerea autocarului pe ruta Pascani — Butea;

- Linie directa lasi - Podu lloaiei din 20 in 20 de minute;

- Introducerea transportului cel putin la nivelul a 3 curse saptamanale - Sat Padureni comuna Popesti;

- Interval orar mai amplu (Popesti);

- Introducerea de curse la Rotaria;

- Ar putea introduse in circuitul transportului public si satele de pe fostul DJ282E actual DC58A: Poiana
de Sus, Runcu, Vadu Vejei si in cealalta parte a comunei (est): Moara Ciornei, Alexeni, Poiana
Manastirii, drumuri asfaltate;

- Introducerea transportului public din comuna Tiganasi catre lasi (Copou) sau legarea cu linia 601;

- Efectuarea curselor pana in satul Ursita si Schitul Hadambului;

- Introducerea transportului cu microbuze — Vanatori;

- Capacitate de transport mai mare a vehiculelor astfel incat sa se evite aglomeratia si transportul
peste limita numarului de scaune a autovehiculelor de pe traseele care deservesc localitatile:
Coropceni, Oteleni, Tiganasi, Hartoape, Madarjac, Poiana (com. Deleni), Popesti, Handresti,
Parcovaci, Mogosesti, Larga Jijia (comune Movileni).

- Suplimentarea numarului de autobuze pe traseele care deservesc localitatile: Coropceni, Ciortesti,
Dumesti, Buhalnita, Gura Badilitei ("Sa fie mijloace de transport mai dese si sa fie dublate cursele la
orele de maxim aglomeratie (ora 12, 14 si 16)”), Cotnari, Coasta Magurii, Deleni, Butea.

- Suplimentarea numarului de curse pe traseele care deservesc localitatile: Coltu Cornii, Scheia,
Cotnari, Sticlaria, Deleni, Pausesti, Tutora.

Flota de transport

- Tnnoirea parcului auto, autobuze noi, mai mari, mai incdpatoare, moderne, cu aer conditionat care s3
asigure siguranta si confort;

- Cresterea gradului de curatenie a autovehiculelor;

- Mijloace de transport mai sigure, cu revizia tehnica la zi;

- Respectarea capacitatii de transport;

- Schimbarea autovehiculelor pentru conditii decente de transport;

- Autovehicule dubluri pentru evitarea aglomeratiei;

- Autobuze electrice pe ruta Pascani - Stolniceni Prajescu, pana la ora 22:00.

Comportamentul soferilor de autobuz si a operatorilor de transport

- Adoptarea de catre soferii de autobuze a unui comportament adecvat, civilizat fiind sesizate cazuri in
care acestia au un comportament agresiv verbal, nu elibereaza bilete, refuza accesul ih microbuze
sau dau calatorii jos din autobuze;

- Bunsimt, maniere, limbaj adecvat in cazul majoritatii soferilor;

- Modificarea comportamentului conducatorilor auto, fata de calatori, mai ales fata de elevi;

- Oferirea bonurilor de calatorie de catre soferi si respectarea numarului de locuri din autobuz, fara
supraaglomerare;

- Soferi mai politicosi;

- Respectarea numarului de locuri din transport;

121



Tmbun&tétirea comportamentului patronilor operatorilor de transport in relatia cu c3latorii si
consultarea cu navetistii atunci cand cresc tarifele de calatorie;

- Operatorii de transport sa detina pagini web pentru o informare corespunzatoare privind transportul
public judetean, indeosebi a orarului curselor;

Statiile de imbarcare-debarcare

Se doresc statii amenajate n fiecare localitate pentru a nu mai fi necesar sa se circule printre masini;
Statii clar definite, delimitate;

Orar stabilit in fiecare localitate cu programul microbuzelor.

Tn satul Girbesti ar mai trebui infiintate cel putin 2 statii.

Alti respondenti considera necesare: modernizarea infrastructurii, banda dedicata autobuzelor de transport
in comun, realizarea de campanii de informare privind transportul public judetean, oferirea sau deschiderea
rutelor alternative si cresterea frecventei mijloacelor de transport, introducerea trenului urban, accesul la
capatul de traseu printr-o zona accesibila Tn oras.

Unele propuneri de modificare vizeaza transportul interjudetean, spre exemplu asigurarea relatiei directe
Butea — Roman, curse spre judetul Neamt, la Roman, dat fiind locuitorii care se deplaseaza pentru spital,
cumparaturi sau scoala la Roman.

Propunerile de modificare a programului de transport au fost analizate din punct de vedere a obiectivitatii si
oportunitatii implementarii lor, fiind transpuse in noua propunere de program de transport.

Tn vederea asigurarii unei flote mai noi de transport, a unor autobuze sigure, confortabile, moderne, in
cadrul procedurii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciului factorii de evaluare a ofertelor
vor avea in vedere selectia acelor oferte in cadrul carora se vor prezenta autovehicule ce vor obtine
punctajele cele mai mari la vechime, nivel de poluare, grad de confort, capacitate de transport, dotarea cu
instalatie de aer conditionat.

in ce priveste comportamentul conducdtorilor auto si a operatorilor de transport, acest aspect se
reglementeaza prin prevederile contractuale, respectiv regulamentul serviciului si caietul de sarcini al
serviciului, atat verificarea, controlul indeplinirii obligatiilor cat si sanctionarea neindeplinirii obligatiilor
facand obiectul acestora.

in ce priveste tarifele de caldtorie, in cadrul viitoarelor contracte de delegare a gestiunii serviciului de
transport public judetean , acestea se vor calcula de catre consiliul judetean in baza tarifelor medii lei/km/loc
ofertate de operatorii de transport in cadrul procedurii de atribuire, nivelul tarifului fiind unul dintre cei mai
importanti factori de evaluare ai ofertelor iar ofertele cu cele mai mici tarife vor primi punctajul maxim.

2.2.2 Rezultate chestionar aplicat in cadrul UAT-urilor

Raspunsurile obtinute la chestionar sunt prezentate in cele ce urmeaza pe fiecare item al acestuia.

La chestionarul privind transportul public la nivelul judetului lasi aplicat in randul autoritatilor publice locale
de pe raza judetului lasi au fost furnizat raspunsuri urmatoarele unitati administrativ teritoriale:
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1. Unitati administrativ teritoriale

NF. crt. Unitate a.dminis:trativ- NF. crt. Unitate a'dm!niftrativ-
teritoriala teritoriala

1 ALEXANDRU I. CUZA 33 MOGOSESTI-SIRET

2 ANDRIESENI 34 MOSNA

3 BALS 35 MOTCA

4 BALTATI 36 OTELENI

5 BELCESTI 37 PASCANI

6 BIVOLARI 38 PLUGARI

7 BUTEA 39 POPESTI

8 CEPLENITA 40 POPRICANI

9 CIOHORANI 41 PRISACANI

10 CIORTESTI 42 PROBOTA

11 COMARNA 43 RACHITENI

12 COSTESTI 44 ROMANESTI

13 COSTULENI 45 ROSCANI

14 COTNARI 46 SCANTEIA

15 COZMESTI 47 SCOBINTI

16 CRISTESTI 48 SINESTI

17 DAGATA 49 STOLNICENI PRAJESCU

18 DELENI 50 STRUNGA

19 DRAGUSENI 51 SIRETEL

20 DUMESTI 52 SCHEIA

21 FANTANELE 53 SIPOTE

22 GORBAN 54 TATARUSI

23 GRAJDURI 55 TARGU FRUMOS

24 GROPNITA 56 TODIRESTI

25 GROZESTI 57 TRIFESTI

26 HALAUCESTI 58 TIBANA

27 HARMANESTI 59 TIGANASI

28 LUNGANI 60 TUTORA

29 MADARJAC 61 VANATORI

30 MIRONEASA 62 VLADENI

31 MIROSLOVESTI 63 VOINESTI

32 MOGOSESTI

2. Considerati ca serviciile de transport public judetean disponibile pe raza unitatii
administrativ-teritoriale pe care o reprezentati (prin programul actual de transport
judetean), satisfac nevoile de mobilitate ale populatiei in interiorul localitatii si in cadrul
judetului lasi?

Nr. crt. UAT: Raspuns Nr. crt. UAT: Raspuns

1 Comuna Alexandru I. Cuza: DA 2 Comuna Andrieseni: NU
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Nr. crt. UAT: Raspuns Nr. crt. UAT: Raspuns
3 Comuna Bals: DA 34 Comuna Mosnha: NU

4 Comuna Baltati: DA 35 Comuna Motca: DA

5 Comuna Belcesti: DA 36 Comuna Oteleni: DA

6 Comuna Bivolari: DA 37 Municipiul Pascani: DA
7 Comuna Butea: NU 38 Comuna Plugari: DA

8 Comuna Ceplenita: DA 39 Comuna Popesti: NU

9 Comuna Ciohorani: NU 40 Comuna Popricani: DA
10 Comuna Ciortesti: DA 41 Comuna Prisacani: NU
11 Comuna Comarna: NU 42 Comuna Probota: NU
12 Comuna Costesti: DA 43 Comuna Rachiteni: DA
13 Comuna Costuleni: DA 44 Comuna Romanesti: DA
14 Comuna Cotnari: DA 45 Comuna Roscani: NU
15 Comuna Cozmesti: DA 46 Comuna Scanteia: DA
16 Comuna Cristesti: DA 47 Comuna Scobinti: DA
17 Comuna Dagata: DA 48 Comuna Sinesti: DA

18 Comuna Deleni: DA 49 Comuna Stolniceni Prajescu: DA
19 Comuna Draguseni: DA 50 Comuna Strunga: DA
20 Comuna Dumesti: NU 51 Comuna Siretel: NU

21 Comuna Fantanele: DA 52 Comuna Scheia: NU

22 Comuna Gorban: DA 53 Comuna Sipote: DA

23 Comuna Grajduri: NU 54 Comuna Tatarusi: DA
24 Comuna Gropnita: DA 55 Oras Targu Frumos: DA
25 Comuna Grozesti: NU 56 Comuna Todiresti: NU
26 Comuna Halducesti: NU 57 Comuna Trifesti: DA
27 Comuna Harmanesti: DA 58 Comuna Tibana: DA

28 Comuna Lungani: NU 59 Comuna Tiganasi: NU
29 Comuna Madarjac: NU 60 Comuna Tutora: DA

30 Comuna Mironeasa: DA 61 Comuna Vanatori: DA
31 Comuna Miroslovesti: DA 62 Comuna Vladeni: DA
32 Comuna Mogosesti: NU 63 Comuna Voinesti: DA
33 Comuna Mogosesti-Siret: DA

Astfel, 68,25% dintre unitatile administrativ teritoriale care au raspuns la la chestionar, considera ca serviciile
de transport public judetean disponibile pe raza unitatii administrativ-teritoriale prin programul actual de
transport judetean, satisfac nevoile de mobilitate ale populatiei in interiorul localitatii si in cadrul judetului
lasi, in timp ce restul (31,75%) considera ca acestea nu satisfac nevoile de mobilitate ale populatiei.

3. Tn situatia n care rdspunsul la intrebarea anterioard este ”NU”, va rugdm s3 ne precizati care
sunt aspectele ce necesita optimizare (ex. frecventa curselor, alte ore de plecare in curse,
autovehicule cu capacitate mai mare de transport, confortul mijloacelor de transport etc.)
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Precizdm ca unele unitati administrativ-teritoriale chiar daca au raspuns cu "DA” la intrebarea anterioars,
considerand ca serviciile de transport public judetean satisfac nevoile de mobilitate ale populatiei, au
furnizat raspunsuri si la intrebarea referitoare la aspectele ce necesita optimizare.

Comuna Andrieseni: Curse zilnice spre lasi sunt doar 2 la 6.00 si la 11.00 ar mai trebui macar una;
Comuna Butea: Curse mai multe spre mai multe destinatii, statii bine definite, orar bine definit si
respectat, capacitate mai mare de transport;

Comuna Ceplenita: Frecventa curselor;

Comuna Ciohorani: Autovehicule cu capacitate mai mare;

Comuna Comarna: frecventa curselor, alte ore de plecare in curse, autovehicule cu capacitate mai
mare de transport, confortul mijloacelor de transport;

Comuna Dumesti: Avem nevoie de traseu spre Hoisesti;

Comuna Grajduri: Frecventa este prea rara si sunt momente din zi cand aceste masini sunt prea pline
(ar trebui sa fie de capacitate mare);

Comuna Grozesti: Orarul si confortul calatorilor;

Comuna Halaucesti: Realizarea unei curse Pascani-lasi care sa treaca prin Halaucesti -Mircesti, pod
Siret;

Comuna Lungani: Frecventa curselor;

Comuna Madarjac: prelungirea traseului mijloacelor de transport public in comun in satele
Frumusica si Bojila in conformitate cu H.C.L. nr. 11/15.02.2021

MADARJAC-IASI - 5,30 IASI-MADARIAC - 13,00
IASI MADARJAC - 7,30 MADARJAC-IASI - 14,50
MADARJAC-IASI - 9,50 IASI-MADARIAC - 17,00

Comuna Mogosesti: Cresterea frecventei curselor in satele componente ale comunei. Alte ore de
plecare in curse (dimineata si ultima cursa seara). Autovehicule cu capacitate mai mare de transport
- autobuze in loc de maxi-taxi. Confortul mijloacelor de transport - fnlocuirea mijloacelor de
transport vechi cu unele noi;

Comuna Mosna: Mijlocul de transport sa aiba un program fix in zilele de sambata si duminica;
Comuna Popesti: Nu avem transport public judetean pe raza comunei. Trebuie precizat ca in actualul
program de transport deservirea comunei Popesti este realizata Tn tranzit de 3 trasee: 028 lasi —
Madarjac, 029 lasi — Osoi, 030 lasi — Harpasesti;

Comuna Prisacani: Trebuie reconfigurata frecventa curselor, alte ore de plecare si venire, trebuiesc
introduse curse noi, la maxim 2 ore intre curse, trebuie autovehicule cu capacitate mai mare de
transport la orele de varf (dimineata, pranz si seara), confortul autovehiculelor lasa de dorit;

Comuna Probota: Ar trebui mai multe curse, cat si autovehicule cu capacitate mai mare de transport;
Comuna Roscani: Introducerea unor curse regulate;

Comuna Siretel: Pe ruta SLOBOZIA -SIRETEL-PASCANI, autovehicule cu capacitate mai mare de
transport;

Comuna Scheia: frecventa curselor, alte ore de plecare in curse, autovehicule cu capacitate mai mare
de transport, confortul mijloacelor de transport;

Comuna Todiresti: numarul de locuri prezente in autobuz sunt insuficiente pentru toti calatorii,
confort inexistent, atitudinea soferilor lasa de dorit si sunt dati Tn care calatorii nu sunt luati si
intarzie fie la serviciu fie la scoal3;
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e Comuna Tiganasi: frecventa curselor, alte ore de plecare in curse, autovehicule cu capacitate mai
mare de transport.

4. Cum apreciati modul de deservire a transportului judetean de persoane prin curse regulate
de catre operatorii privati ce efectueaza traseele din localitatea/localitatile dvs. in ce
priveste respectarea programului, efectuarea curselor?

Aprecierea modului de deservire de operatorii privati

H Foarte bun
m Satisfacator

Nesatisfacator

Per ansamblu, reprezentantii unitatilor administrativ-teritoriale apreciaza ca satisfacator si foarte bun modul
de deservire a transportului judetean de persoane prin curse regulate de catre operatorii privati ce
efectueaza traseele din localitatile reprezentate de acestia.

Urmatoarele unitati administrativ-teritoriale apreciaza ca nesatisfacator modul de deservire a serviciului de
transport public judetean de cdtre operatorii de transport private: Butea, Ciohorani, Comarna, Grozesti,
Mosna, Todiresti, Prisacani.

5. Cum apreciati nivelul de siguranta al autovehiculelor cu care se efectueaza serviciile de
transport public judetean?
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Aprecierea nivelului de siguranta al autovehiculelor
de transport public

m Foarte bun
m Satisfacator

Nesatisfacator

Nivelul de sigurantd al autovehiculelor utilizate pentru efectuarea serviciului de transport public judetean
este apreciat de cea mai mare parte din unitatile administrative-teritoriale ca fiind satisfacator si foarte bun.
Cu toate acestea, 16% din unitatile administrativ-teritoriale apreciaza acest nivel ca nesatisfacator: Ciohorani,
Comarna, Draguseni, Dumesti, Grajduri, Grozesti, Prisacani, Mogosesti, Mosna, Todiresti.

6. Cum apreciati nivelul de confort al vehiculelor cu care se efectueaza serviciile de
transport public judetean?

Aprecierea nivelului de confort al autovehiculelor de
transport public

m Foarte bun
m Satisfacator

Nesatisfacator

Nivelul de confort conferit de autovehiculele utilizate pentru transportul public judetean este apreciat ca si
satisfacator si foarte bun de cele mai multe din unitatile administrativ-teritoriale care au raspuns. 21% dintre
acestea apreciaza ca si nesatisfacator nivelul de confort al autovehiculelor de transport public: Alexandru I.
Cuza, Ciohorani, Cotnari, Comarna, Dumesti, Draguseni, Grajduri, Grozesti, Mogosesti, Mosna, Popesti,
Prisacani, Todiresti.
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7. Cum apreciati nivelul tarifelor la bilete si abonamente practicate de operatorii de
transport public judetean pe traseele care tranziteaza unitatea administrativ-teritoriala

pe care o reprezentati?

Putin peste jumatate dintre unitatile administrativ-teritoriale respondente apreciaza drept ridicat
nivelul tarifelor de calatorie in transportul public judetean de persoane, intre aceste amintim:

Aprecierea nivelului tarifelor de calatorie

m Ridicat

m Suportabil/acceptabil

18 LUNGANI

19 MIROSLOVESTI
20 MOGOSESTI
21 OTELENI

22 PLUGARI

23 POPESTI

24 PRISACANI

25 PROBOTA

26 RACHITENI

27 SCANTEIA

28 SCHEIA

29 SIPOTE

30 STOLNICENI PRAJESCU
31 TATARUSI

32 VLADENI

33 VOINESTI

1 ALEXANDRU I. CUZA
2 BALS

3 BIVOLARI

4 BUTEA

5 CIOHORANI
6 COMARNA

7 COSTESTI

8 COSTULENI

9 COTNARI

10 DELENI

11 DUMESTI

12 FANTANELE
13 GORBAN

14 GRAJDURI

15 GROZESTI

16 HALAUCESTI
17 HARMANESTI

8. Cati operatori de transport rutier privati (companii de transport) opereaza traseele care

tranziteaza localitatile unitatii administrativ teritoriale pe care o reprezentati?
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NI Unitate Cati operatori de transport NF. Unitate Cati operatori de transport
. administrativ | rutier opereaza traseele care . administrativ | rutier opereaza traseele care
teritoriala tranziteaza localitatile UAT teritoriala tranziteaza localitatile UAT

ALEXANDRU I. SIRET

1 CUZA Nu avem cunostinta 34 | MOSNA 1

2 ANDRIESENI 1 35 MOTCA 1

3| BAL 3 36 | OTELENI 1

4 BALTATI Nu avem cunostinta 37 | PASCANI Nu avem cunostintd

> | BELCESTI 1 38 | PLUGARI 3

6 BIVOLARI 2 39 | POPESTI 2

7 | BUTEA 1 40 | POPRICANI 2

8 CEPLENITA Nu avem cunostinta 21 | PRISACANI 1

& CIOHORANI 1 42 | PROBOTA Nu avem cunostinta

10 | CIORTESTI 1 43 | RACHITENI 2

11 | COMARNA 2 44 | ROMANESTI 1

12 | COSTESTI Nu avem cunostinta 45 | ROSCANI 1

13 | COSTULENI Nu avem cunostinta 46 | SCANTEIA Nu avem cunostint3

14 | COTNARI 2 47 | SCHEIA 1

15 | COZMESTI 1 48 | SCOBINTI Nu avem cunostint3

16 CRISTEsTI 2 49 | SINESTI 1

17 | DAGATA 1 50 | SIPOTE 2

18 | DELENI 2 51 | SIRETEL 2

19 | DRAGUSENI 1 STOLNICENI

20 | DUMESTI 1 52 | PRAJESCU 3

21 | FANTANELE 1 53 | STRUNGA Nu avem cunostint3

22 | GORBAN 3 TARGU

23 | GRAIDURI 2 >4 | FRUMOS 3

24 | GROPNITA 3 55 | TATARUSI 1

25 | GROZESTI 1 26 | TIBANA 3

26 | HALAUCESTI 2 27 | TIGANASI 2

27 | HARMANESTI 1 >8 | TODIRESTI 1

28 LUNGANI 3 59 | TRIFESTI 3

29 | MADARJAC 2 60 | TUTORA Nu avem cunostinta

30 | MIRONEASA 1 61 | VANATORI 2

31 | MIROSLOVESTI 1 62 | VLADENI Nu avem cunostinta

32 | MOGOSESTI 1 63 | VOINESTI 1

33 | MOGOSESTI 2

Cea mai frecventd situatie (41,27%) este aceea in care traseele care deservesc unitatile administrativ-
teritoriale sunt efectuate de catre un singur operator, urmata fiind de cea in care traseele care deservesc o
localitate sau alta sunt efectuate de citre 2 operatori (24,40%). intr-un numar mai redus de cazuri, traseele
care deservesc o unitate amdinistrativ-teritoriald sunt efectuate de 3 operatori (14,29%). Circa 19,05% din
unitatile administrativ-teritoriale, prin reprezentantii sai au precizat ca nu au cunostintda de numarul
operatorilor de transport rutier care efectueaza traseele care deservesc unitatea administrativ-teritoriala
care o reprezinta.
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9. Pentru a veni in sprijinul nevoilor de mobilitate ale locuitorilor localitatii dumneavoastra,
va rugam sa ne precizati care sunt localitatile din judetul lasi cu care este necesar sa se
asigure legaturi directe de transport pentru transportul regulat de persoane?

Nr. | Unitate administrativ- | Localitatile din judetul lasi cu care este necesar sa se asigure legaturi directe de

crt. teritoriala transport pentru transportul regulat de persoane

1 ALEXANDRU I. CUZA Pascani, lasi

2 ANDRIESENI lasi

3 BALS Tg. Frumos, Pascani, lasi, Harlau

4 BELCESTI lasi, Harldu, Focuri

5 BUTEA lasi, Pascani, Tg. Frumos, Miclduseni, Roman

6 CEPLENITA lasi, Tg. Frumos, Pascani si Hirlau

7 CIOHORANI Pascani / Roman

8 CIORTESTI Ciortesti, Coropceni, Deleni, Rotaria si Serbesti

9 COMARNA Comarna, Osoi, Stanca

10 COSTESTI Targu Frumos, Pascani

11 | COSTULENI Avem legaturi directe din fiecare sat

12 | COTNARI Harldu

13 | COZMESTI lasi

14 | CRISTESTI Pascani

15 DELENI Pascani

16 DUMESTI lasi

17 | FANTANELE Fantanele - Sipote

18 GORBAN lasi

19 GRAJDURI Carbunari, Poiana cu Cetate

20 | GROPNITA Sangeri

21 | GROZESTI Raducaneni si municipiul lasi

22 | HALAUCESTI lasi, Bacdu, Suceava

23 | HARMANESTI Pascani

24 LUNGANI lasi, Tg. Frumos, Podu lloaiei, Pascani

25 | MADARJAC lasi

26 MIROSLOVESTI Miroslovesti, Ciohorani, Suceava, Roman, Pascani, lasi

27 | MOGOSESTI Comuna Miroslava si Comuna Mironeasa

28 MOGOSESTI SIRET Mogosesti-Siret - Pascani - lasi

29 MOSNA Mosna - lasi

30 MOTCA Pascani

31 OTELENI Tg. Frumos, lasi

32 POPESTI Targu Frumos
Prisacani - Moreni -Tutora -Tomesti - lasi

s | shcan e
Prisacani - Osoi - Tomesti - lasi

34 | PROBOTA Probota

35 | RACHITENI Pascani
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Nr. | Unitate administrativ- | Localitatile din judetul lasi cu care este necesar sa se asigure legaturi directe de
crt. teritoriala transport pentru transportul regulat de persoane
36 | ROMANESTI Romaénesti
37 | SCANTEIA lasi
38 | SCHEIA Satu Nou, Poiana Scheii din comuna Scheia, judetul lasi
39 | SCOBINTI Scobinti - Harlau
Orasul Roman, intrucat a fost modernizata legatura comunei Sinesti prin Slobozia-
40 | SINESTI Bira-Sagna cu judetul Neamt iar distanta intre localitatea noastra si acest oras este
de 36 de km
41 SIPOTE lazu Vechi, lazu Nou
42 SIRETEL Pascani
Targu Frumos - Pascani;
n | macuruos | B
Targu Frumos - Harlau - Botosani.
44 | TATARUSI Valcica, Pietrosu, Uda, Tatarusi, lorcani
45 | TIBANA Pascani
46 | TIGANASI lasi
47 | TODIRESTI Todiresti-Stroesti-Baiceni-Pascani, Todiresti-Stroesti-Baiceni-lasi
48 | VANATORI Pascani
49 VOINESTI lasi

10. Care este numarul de persoane navetiste (elevi si angajati) de la nivelul localitatilor unitatii
administrativ teritoriale pe care o reprezentati?

Nr. | Unitate administrativ- Care este numarul de persoane navetiste (elevi si angajati) de la nivelul
crt. teritoriala localitatilor unitatii administrativ teritoriale pe care o reprezentati?
1 ALEXANDRU I. CUZA 32

2 ANDRIESENI 100-125

3 BALS Numar elevi -60; Nr. angajati - 60~70

4 | BALTATI 238

5 BELCESTI 200

6 BIVOLARI 200

7 BUTEA 150

8 CEPLENITA 50-60

9 | CIOHORANI 44

10 | CIORTESTI 100

11 | COMARNA 50

12 | COSTESTI 150

13 | COSTULENI 175

14 | COTNARI 25

15 | COZMESTI 56

16 | CRISTESTI 180

17 | DAGATA 50

18 | DELENI Nu cunoastem cu exactitate numarul acestora
19 | DRAGUSENI 30
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Nr. | Unitate administrativ- Care este numarul de persoane navetiste (elevi si angajati) de la nivelul

crt. teritoriala localitatilor unitatii administrativ teritoriale pe care o reprezentati?

20 | DUMESTI 23

21 | FANTANELE 60

22 | GORBAN Nu avem cunostinta

23 | GRAIDURI 300

24 | GROPNITA 150

25 | GROZESTI 35

26 | HALAUCESTI Aproximativ 75

27 | HARMANESTI 155

28 | LUNGANI 400

29 | MADARIJAC Circa 60 persoane

30 | MIRONEASA 150 navetisti (salariati si elevi)

31 | MIROSLOVESTI 90-100

32 | MOGOSESTI 200

33 | MOGOSESTI SIRET 40-50

34 | MOSNA Circa 120

35 | MOTCA 75

36 | OTELENI 45

37 | PASCANI Nu avem date

38 | PLUGARI 150

39 | POPESTI 50 elevi, 200 navetisti

40 | POPRICANI Nu cunoastem

41 | PRISACANI Aproximativ 300 persoane elevi si angajati

42 | PROBOTA 200

43 | RACHITENI 20

44 | ROMANESTI 56

45 | ROSCANI Aprox. 50

46 | SCANTEIA Nu avem cunostint3

47 | SCHEIA Nu avem date exacte

48 | SCOBINTI -

49 | SINESTI Numarul fluctueaza in functie de angajarile in cdmpul muncii a cetatenilor,
acesta aflandu-se intre 60-45 de persoane

50 | SIPOTE 15

51 | SIRETEL 200

52 | STOLNICENI PRAJESCU 52 persoane

53 | STRUNGA Nu avem cunostinta

54 | TARGU FRUMOS Nu detinem informatii

55 | TATARUSI 300

56 | TIBANA 350

57 | TIGANASI 396

58 | TODIRESTI 400

59 | TRIFESTI Aproximativ 100 persoane

60 | TUTORA 200

61 | VANATORI 158
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Nr. | Unitate administrativ- Care este numarul de persoane navetiste (elevi si angajati) de la nivelul
crt. teritoriala localitatilor unitatii administrativ teritoriale pe care o reprezentati?
62 | VLADENI Aproximativ 200 persoane

63 | VOINESTI 100

11.Va rugam sa ne precizati care sunt statiile existente de transport public de pe teritoriul
unitatii administrativ-teritoriale pe care o reprezentati si totodata amplasarea acestora si
daca considerati necesara infiintarea de alte statii de transport public pe teritoriul localitatii.

Municipiul Pascani: Nu este necesara infiintarea altor statii.

Orasul Targu Frumos: Zona Statie Spital Boli Cronice; Zona Statie OMV Petrom; Zona Statie Hotel; Zona Statie
Bloc 26.

Comuna Alexandru I. Cuza: Statia Scheia 1, Statia Scheia 2, Statia Al.l. Cuza, Statia Volintiresti 1, Statia
Volintiresti 2, Statia Kogalniceni 1, Statia Kogalniceni 2;

Comuna Andrieseni: Glavanesti, Andrieseni, Fantanele, Spineni - Nu mai trebuie infiintate ale statii;
Comuna Bals: Bals = 3 (dus, intors); Boureni = 6(dus, intors); Coasta Magurii = 1;
Comuna Baltati: Sarca - Baltati - Valea Oilor — Podisu;

Comuna Belcesti: Centrul Civic, Primarie, Scoala Satu Nou, Scoala Munteni. Nu necesitd infiintarea de noi
statii:
Comuna Bivolari: 1 Statie Tabara, 2 Statii Bivolari, 1 Statie Solonet;

Comuna Butea: Statie Miclauseni nr. 1 - “La Europeana”, statie Centru Butea nr. 3, statie nr. 2 ”“Baza Sportiva

Comuna Ceplenita: Statia: ,,La Cruce - Ramificatie,, situata Tn extravilanul comunei, la intersectia DN 28B cu
DJ 281D;

Comuna Ciohorani: E85 si centrul localitatii;

Comuna Ciortesti: Statia Coropceni, Statia Ciortesti, Statia Deleni, Statia Rotaria si Statia Serbesti;
Comuna Comarna: Statiile de calatori sunt bine stabilite si deservesc populatia;

Comuna Costesti: Statia "Terasa Aurel”, aferenta DN28A, statia Giurgesti aferenta DN28A;

Comuna Costuleni: Costuleni- Intersectie, Costuleni-Ramificatie Hilita, Hilita-Intrare sat, Hilita-La moara,
Hilita-Biserica, Covasna-"La Boactar”, Covasna- Scoala, Covasna-Centru, lasi-Raducaneni, Costuleni-primarie,
Cozia-Scoala, Cozia-Biserica;

Comuna Cotnari: Sat Cotnari

Comuna Cozmesti: Podolenii de Sus, Podolenii de Jos, Cozmesti
Comuna Cristesti: Cristesti 9 statii, Homita 2 statii

Comuna Dagata: Sat Dagata si sat Mdnastirea

Comuna Draguseni: Camin Cultural Draguseni si intrare sat Frenciugi
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Comuna Dumesti: La Hoisesti

Comuna Fantanele: Biserica Satu Nou, Primaria Fantanele, Camin Cultural Fantanele, "La Cumpatad”, "La
Olaru”

Comuna Gorban: SAT GORBAN, SAT SCOPOSENI, SAT GURA BOHOTIN, SAT ZBEROAIA, SAT PODU HAGIULUI
Comuna Grajduri: 6

Comuna Gropnita: Comuna Gropnita are 6 sate: Maldesti, Forasti, Gropnita, Bulbucani, Sangeri si Saveni.
Primele 4 sate sunt strabatute de DJ 282 si sunt statii in fiecare sat. in ultimele 2 sate, respectiv Singeri si
Saveni nu se asigura transport judetean desi exista multe cereri in acest sens.

Comuna Grozesti: 2 statii in loc. Grozesti, 1 statie in loc. Salageni, 2 statii in loc Coltu-Cornii
Comuna Halaucesti: Luncasi, Halaucesti Bolta, Halaucesti Gara.

Comuna Harmanesti: Statie Pod Boldesti, Statie Scoala Harmanestii Vechi, Statie Centru Harmanestii Vechi,
Statie Caminul Cultural Harmanestii Noi, Statie Blagesti Intersectie DS 589 DN 28 A. Nu consideram necesara
infiintarea de alte statii de transport public pe teritoriul comunei.

Comuna Lungani: Sat Goesti 2 statii, sat Lungani, Sat Zmeu 2 statii, sat Crucea 2 statii

Comuna Madarjac: Statii existente: statie sat Madarjac jud. lasi - magazinul lui Hulubei Vasilica-Danut, statie
Primaria Madarjac.

nfiintarea statiilor dupa cum urmeaza:

1. Statie sat Madarjac (fost Frumusele) in dreptul locuintei lui Ciofu Dumitru;
2. Statie sat Frumusica in dreptul magazinului I.F. Ipate Mihaela;

3. Statie sat Bojila Tn dreptul magazinului I.I. Buzila Petronel-loan;

4. Statie sat Bojila - vis-a-vis de P.F.A. Vieriu lonut-Andrei.

Tn consecintd la nivel UAT comuna Madarjac solicitdm ca transportul public s3 se efectueze in
conformitate cu mentiunile din prezentul formular si a prevederilor H.C.L. UAT comuna Madarjac nr.
11/15.02.2021.

Comuna Mironeasa: Caminul Cultural, La Dumitrache, Frunzis
Comuna Miroslovesti: Statiile existente de transport public sunt:

Ruta Pascani - Mitesti

Nr. Crt. Denumire statie Coordonate GPS

1 GOSPODARU 47.17208 26.66013
2 AURSEI-TUTU 47.16286 26.65169
3 CAMIN CULTURAL MIROSLOVESTI 47.15629 26.64939
4 BISERICA SF. TREIME 47.15208 26.64676
5 cocol 47.14734 26.64545
6 FOST CAP VERSENI 47.11584 26.64249
7 CAMIN CULTURAL MITESTI 47.1010 26.64309
Ruta Pascani - Soci

Nr. Crt. Denumire statie Coordonate GPS
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1 PERJU FLORIN 47.19163 26.65106

2 MOARA SOCI 47.18797 26.64360

3 CAMIN CULTURAL SOCI 47.18544 26.64291

4 SCOALA GIMNAZIALA SOCI 47.1827 26.64307
5 FILOTE 47.17918 26.64151
6 LA TUNURI 47.17539 26.63339
7 CAPRITA 47.15123 26.64222
8 PADURARU 47.15775 26.64386
9 GOSPODARU 47.16531 26.64944
10 TUTU 47.16304 26.65184
11 GRIGORE 47.17222 26.66026

e) Stabilirea amplasamentelor statiilor de imbarcare/debarcare s-a facut in asa fel incat sa nu fie amplasate
in curbe sau in locuri lipsite de vizibilitate care sa pund in pericol siguranta Tmbarcarii/debarcarii, sa
beneficieze de alveole construite sau naturale astfel incat autobuzele opresc n afara partii carosabile,
semnalizand corespunzitor si optional, dotate cu refugii acoperite. Tn cazul capetelor de traseu acestea s-au

stabilit in locurile n care infrastructura permite efectuarea manevrelor de intoarcere ale autobuzelor.

Comuna Mogosesti:

Traseul lasi — Mogosesti cu urmatoarele statii:

Nr.ert.  Locul situérii statiei Denumirea statiei (satul) Reper statii Coordonate GPS QObs.
1. Extravilan  Santa Ciubotaru DJ 248 47.051970 27.543754

47.052035 27.543888

2. Intravilan  Santa Agop DJ 248 47.046332 27.545019

47.045872 27.545016

3. Intravilan  Santa Ramificatie  Intersectie DJ 248 cu248 C 47.042770 27.544514 47.042734

27.544509

4. Intravilan  Poligon Mogosesti DJ 248 C  47.043935 27.535901
47.043844 27.535670

5. Intravilan  Intrare sat Mogosesti Troitda DJ 248 C  47.043880 27.522444

47.043831 27.522294
6. Intravilan = Mogosesti Monument

Centrucomunad 47.042414 27.515089 47.042271 27.515150
prelungirea cursei de ora 11:00 din satul Mogosesti spre satele Budesti si Mé&njesti.

135



Traseul lasi - Hadambu, cu urmétoarele stattii:
Nr.crt.  Locul situarii statiei Denumirea statiei (satul) Reper statii Coordonate GPS Obs.
1. Extravilan  $anta Ciubotaru DJ 248 47.051970 27.543754
47.052035 27.543888
2. Intravilan  Santa Agop DJ 248 47.046332 27.545019
47.045872 27.545016
3. Intravilan  Santa Ramificatie  Intersectie DJ 248 cu248 C  47.042770 27.544514 47.042734
27.544509
4. Intravilan  Poligon Mogosesti DJ248C  47.043935 27.535901
47.043844 27.535670
5. Intravilan  Intrare sat Mogosesti Troita DJ 248 C  47.043880 27.522444
47.043831 27.522294
6. Intravilan  Mogosesti Monument  DJ 248 C
Centru comuna 47.042414 27.515089 47.042271 27.515150
7. Intravilan  Sat Mogosesti
Amariei/Ciuntu  DJ 248 C Familiile Amariei/Ciuntu 47.041887 27.510186
47.041852 27.510073
8. Intravilan  Mogosesti Chirila  DJ248C
Intersectie Chirila ~ 47.044353 27.505578 47.044062 27.505594
9. Intravilan  Mogosesti fostul CAP DJ 248 C
Fostul CMI Ostapov  47.047778 27.502094
47.047219 27.502552
10. Intravilan  Budestiintrare sat  Intersectie DJ 248 CcuDJ 248 B 47.053877 27.492635 47.053760
27.492677
11. Intravilan  Budesti iesire sat DJ248B  47.049395 27.482075
47.049357 27.482.213
12. Extravilan Hadd@mbu - Rusovici DJ 248 B 47.022739 27.461720
47.022685 27.461816
13. Intravilan ~ Haddmbu —centru  Intersectie DJ 248 B cu DC 49 47.015818 27.457018 47.015839
27.457104
14. Intravilan  Sat Schit Hadambu Manéastirea Hadambu 47.011653 27.431012
prelungirea traseului actual pana la Manastirea Had&dmbu, avand in vedere solicitarile celor care viziteaza
monumentul istoric.

- Includerea satului Manjesti inreteua de transport public judetean prin prelungirea traseului lasi-Mogosesti
sau prin infiintarea unui nou traseu lasi — Manjesti, cu urmatoarele statii:

Nr.ert.  Locul situarii statiei Denumirea statiei (satul) Reper statii Coordonate GPS Obs.

1. Extravilan  Santa Ciubotaru DJ 248 47.051970 27.543754

47.052035 27.543888

2. Intravilan  Santa Agop DJ 248 47.046332 27.545019

47.045872 27.545016

3. Intravilan  Santa Ramificatie  Intersectie DJ 248 cu248 C 47.042770 27.544514 47.042734
27.544509

4. Intravilan  Poligon Mogosesti DJ248C  47.043935 27.535901

47.043844 27.535670

5. Intravilan  Intrare sat Mogosesti Troita DJ248C  47.043880 27.522444

47.043831 27.522294

6. Intravilan  Mogosesti Monument  DJ 248 C Centru comuna 47.042414 27.515089 47.042271
27.515150

7. Intravilan  Sat Mogosesti Amariei/Ciuntu DJ248C

Familiile Amariei/Ciuntu  47.041887 27.510186 47.041852 27.510073

8. |Intravilan  Mogosesti Chirila  DJ 248 C

Intersectie Chirild ~ 47.044353 27.505578 47.044062 27.505594

9. |Intravilan  Mogosesti fostul CAP DJ248C

Fostul CMI Ostapov 47.047778 27.502094 47.047219 27.502552

10. Intravilan  Budesti intersectie  Intersectie DJ 248 Ccu DJ 248 B 47.054169 27.492874 47.054163
27.492764

11. Intravilan ~ Ménjesti intrare sat DJ 248B  47.061452 27.480432

47.061358 27.480384

12. Intravilan  Manjesti Galita DJ248B  47.062525 27.477190

Comuna Mogosesti-Siret: Statia Muncelu de Sus-Pascani tur-retur si statia Mogosesti-Siret;

Comuna Mosna: La nivelul UAT-ului nostru exista o singura statie, dar se mai poate infiinta una pentru o

accesibilitate mai mare a calatorilor;
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Comuna Motca: Motca - Intersectie DN2 - DN28A, Camin Cultural Motca, Dumbrava, Codrii Pascanilor;
Boureni - Intersectie DN2 - DC111 (Str. Valeria Sturza), Scoala, Centru. Necesar infiintare statie intersectie Str.
Dragos Voda - Str. Fagului;

Comuna Oteleni: Oteleni "Centru”, Oteleni “La Gheorghiu”, Oteleni “La Moraru”, Handresti “La Statie”,
Handresti ”"Dr. Marton”. Nu este necesara infiintarea de alte statii;

Comuna Plugari: Plugari (3), Onesti (1), Borosoaia: (3);

Comuna Popesti: Statie Sat Harpasesti, Sat Doroscani, Popesti. Consideram necesara infiintarea unor noi
statii in satele din comuna.

Comuna Popricani: Popricani, Vanatori, Carlig

Comuna Prisacani: 1. Capat Moreni, 2.Poarta Tarnii Moreni, 3. Biserica Moreni, 4.Magazin Moreni, 5. Casa
Parohiala Prisacani, 6. Magazin Mixt Prisacani, 7.Primaria Prisacani, 8. Scoala Satu Nou, 9. Moara Veche
Satu Nou, 10. Capat Macaresti, 11. Oficiul Postal Macaresti, 12. Intersectia cu strada Tamasesti, 14. Centru
Macarersti, 15. Magazin Macaresti, 16. Capat Macaresti. Tinand cont de faptul ca, Comuna Prisacani, se afla
in lungul DJ249, pe o lungime de 20 km, trebuie infiintate 2 statii de autobuz. 1. La Scoala Generala Prisacani,
2 la Scoala Macaresti.

Comuna Probota: Pe teritoriul comunei noastre nu avem amplasate astfel de statii si consideram ca este
necesara infiintarea lor.

Comuna Rachiteni: Rachiteni - centru, primarie; Ursaresti - centru; Necesar Izvoarele - centru

Comuna Scanteia: Avem statii in localitatile: Bodesti, Borosesti, Ciocarlesti, Lunca Rates, Scanteia. Propunem
infiintarea a cate o statie si in satele Rediu, Tufestii de Sus;

Comuna Sinesti: sunt aferente fiecarui sat din componenta comunei, anume Bocnita, Sinesti, Stornesti si
Osoi;

Comuna Siretel: Traseu Siretel - Pascani (La Olaru, Centru, Tei, Andron), Traseu Slobozia-Pscani (La Gorcioaia
Stefan, La Biserica Slobozia, La Tapoi Costica, La Olaru, Centru, Tei, Andron), traseu Berezlogi-Pascani (La
Rusu Petru, La Scoala Berezlogi, La Cluci Nicanor, La Mitrea-Siretel, La olaru, Centru, Tei, Andron);

Comuna Stolniceni Prajescu: 3 statii Stolniceni Prajescu, 4 statii, Cozmesti 3 statii Bratesti
Comuna Strunga: Strunga — Habasesti — Bratulesti — Fedeleseni — Cucova — Farcaseni
Comuna Scheia:

Sat Scheia:

1.Statia VASLUIANU cu urmatoarele coordonate GPS: 46.93056 - 27.51110

2. Statia VICA TUGULIA cu urmatoarele coordonate GPS: 46.92954 - 27.50599

3.Statia De PIATRA cu urmatoarele coordonate GPS: 46.93304 - 27.48556

4. Statia PRISACA cu urmétoarele coordonate GPS: 46.94721 - 27.47546

Sat Cauesti:

5. Statia ZOLOTOVICI cu urmatoarele coordonate GPS: 46.91890 - 27.54470
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6. Statia PIETRARIE cu urmétoarele coordonate GPS: 46.92351 - 27.53132

Sat Cioca-Boca:

7.Statia MOARA cu urmatoarele coordinate GPS: 46.95016 - 27.46482
Comuna Sipote: lazu Vechi, lazu Nou;

Comuna Tatarusi: Satul Valcica, Satul Pietrosu, Satul Uda - Barleanu, Satul Tatarusi - Centru, Satul Uda - La
Moara, Satul lorcani - Deal, Satul lorcani - Centru Sat;

Comuna Todiresti: 1 Capatul Satului, 2 Trascau, 3 Camin, 4 Cizmaru, 5 Balcan, 6 Scoala Deal, 7 Satul Nou, 8
Centru Stroesti, 9 Intrare Baiceni, 10 Scoala Baiceni;

Comuna Trifesti: Existd cate doua statii (dus-intors) pentru fiecare dintre cele 4 localitati ale UAT-ului. Nu
sunt necesare alte statii;

Comuna Tibana: Cimitir sat Domnita, Statia locuinta Familia Nitd, Scoala Domnita, Intersectia intrarea catun
Secatura, Intersectia DJ 248A cu intrare satul Poiana de Sus, Centru sat Tibana, statia din catunul Dealul lui
Mocanu, satie intrare str. Principala Garbesti, satatie Scoala Gimnaziala Garbesti, statie coop. Garbesti, statie
intersectia Fam Popescu, statie intersectia DJ 248A la iesiere sat Glodeni;

Comuna Tiganasi: 2 Tiganasi, 2- Carniceni, 2- Mihail Kogalniceanu;

Comuna Tutora: Opriseni-capat, Primaverii-Opriseni, Prutet-Opriseni, Hotar Tutora, Satul Nou-Tutora, Centru
Tutora, Valea Domneasca-Tutora, Chiperesti;

Comuna Vanatori: 1. Camin Cultural Vanatori (47,35882 latitudine - 26,76318 longitudine); 2. La Girban
Vanatori(47,36746 latitudine - 26,76318 longitudine); 3. Magazin Gura Badilitei (47,29956 latitudine -
26,74843 longitudine) ; 4. Pavel Budeanu Crivesti (47,31313 latitudine - 26,77137 longitudine); 5. Casa
Parohiala Crivesti(47,31822 latitudine - 26,77609 longitudine); 6. Scoala Crivesti (47,32433 latitudine -
26,78158 longitudine); La Crupita Crivesti (47,32781 latitudine - 26,791394 latitudine); 7. Blejusca Petru
Hartoape (47,29956 latitudine - 26,73774 longitudine); 8. Dispensar Hartoape (47,31345 latitudine -
26,73087); 9. Manolache Florin Hartoape (47,32506 latitudine 26,72194 longitudine); 10. SC INTER BOSELI
Hartoape (47,330745 latitudine - 26,713778 longitudine).

Comuna Vladeni: 2 statii in localiattea Borsa si 1 statie in localitatea Vladeni

Comuna Voinesti: Voinesti - 4, Slobozia - 2, Schitu Stavnic - 2, Lungani -1, Vocotesti - 1

2.2.3 Rezultate chestionar aplicat in randul agentilor economici

La chestionarul aplicat in randul agentilor economici de pe raza judetului lasi s-a obtinut doar un raspuns din
partea Lear Corporation Romania (LCR). Traseele asigurate de agentul economic LCR angajatilor care lucreaza
in 3 schimburi, sunt in numar de 30 si cuprind 142 de localitati, dupa cum urmeaza:

1. Alexandru cel Bun — 3 angajati; 8. Barlesti — 4 angajati; 15. Borsa — 11 angajati;

2. Andrieseni — 21 angajati; 9. Belcesti — 94 angajati; 16. Boureni — 11 angajati;

3. Avantu — 1 angajat; 10. Blagesti — 1 angajat; 17. Boureni (Targu Frumos) - 1
4. Baiceni — 2 angajati; 11. Bocanita — 2 angajati; angajat;

5. Bals — 17 angajati; 12. Bogonos — 2 angajati; 18. Bratulesti - 1 angajat;

6. Baltati — 24 angajati; 13. Bohotin — 1 angajat; 19. Budai — 2 angajati;

7. Banu -5 angajati; 14. Bordea — 2 angajati; 20. Budesti — 3 angajati;
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21. Buhalnita — 7 angajati;
22. Bulbucani — 6 angajati;
23. Buznea — 1 angajat;

24. Ceplenita — 4 angajati;
25. Chiscareni — 18 angajati;
26. Cioca Boca — 2 angajati;
27. Ciurbesti — 1 angajat;
28. Ciurea — 1 angajat;

29. Coarnele Caprei — 12 angajati;

30. Coasta Maguriri — 1 angajat;
31. Cogeasca — 22 angajati;
32. Costesti — 15 angajati;

33. Costuleni — 1 angajat;

34. Cotargaci — 1 angajat;

35. Cotnari — 11 angajati;

36. Cuza Voda — 7 angajati;
37. Dancu — 1 angajat;

38. Domnita — 2 angajati;

39. Draguseni — 1 angajat;
40. Dumbravita — 26 angajati;
41. Dumesti — 12 angajati;
42. Erbiceni — 37 angajati;
43. Fantanele — 3 angajati;
44. Fedeleseni 1 angajat;

45. Focuri — 11 angajati;

46. Forasti - 1 angajat;

47. Frenciugi — 5 angajati;

48. Garbesti — 6 angajati;

49. Giurgesti — 8 angajati;

50. Glodenii Gandului -
angajati;

51. Goiesti — 13 angajati;

52. Gropnita — 1 angajat;

53. Hadambu — 3 angajati;
54. Halceni — 1 angajat;

55. Handresti — 7 angajati;
56. Harlau — 6 angajati;

57. Harmaneasa — 1 angajat;
58. Harmanestii Vechi -
angajati;

59. Helesteni — 1 angajat;

60. Henci — 6 angajati;

6

61. Hodora — 2 angajati;

62. Holboca — 1 angajat;

63. Horlesti — 21 angajati;

64. Horlesti (Rediu) — 9 angajati;
65. Horpaz — 2 angajati;

66. lasi — 179 angajati;

67. lazu Nou — 3 angajati;

68. lepureni — 2 angajati;
69.lepureni  (Movileni) - 4
angajati;

70. lon Neculce — 3 angajati;
71. losupeni — 2 angajati;

72. Ipatele — 11 angajati;

73. Larga Jijia — 1 angajat;

74. Letcani — 14 angajati;

75. Liteni — 14 angajati;

76. Lunca Cetatuii — 5 angajati;
77. Lungani — 16 angajati;

78. Madarjesti — 14 angajati;
79. Malaiesti — 1 angajat;

80. M.Kogalniceanu - 8 angajati;
81. Mironeasa — 2 angajati;
82. Miroslava — 5 angajati;

83. Mitoc — 2 angajati;

84. Mogosesti - 1 angajat;

85. Mosna — 1 angajat;

86. Movileni — 1 angajat;

87. Munteni — 5 angajati;

88. Negresti — 29 angajati;

89. Obrijeni — 5 angajati;

90. Oteleni — 6 angajati;

91. Pascani — 12 angajati;

92. Pausesti — 18 angajati;

93. Podisu — 9 angajati;

94. Podu lloaiei — 47 angajati;
95. Poiana de Sus — 3 angajati;
96. Popesti — 36 angajati;

97. Popricani — 3 angajati;

98. Potangeri — 3 angajati;

99. Prigoreni — 3 angajati;

100. Radeni - 1 angajat;

101. Raducaneni — 11 angajati;

102.
103.
104.
105.
106.
107.

Razboieni — 17 angajati;
Rebricea — 2 angajati;
Rediu - 5 angajati;
Romanesti — 20 angajati;
Ruginoasa — 55 angajati;
Sangeri — 9 angajati;

108. Sarca — 29 angajati;

109. Satu Nou Belcesti - 9
angajati;

110. Scheia — 9 angajati;

111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.

Schitul Savnic — 12 angajati;
Scobalteni — 17 angajati;
Scobinti — 1 angajat;
Scoposeni — 5 angajati;
Sinesti — 16 angajati;
Sipote — 5 angajati;
Slobozia — 1 angajati;
Spinoasa — 4 angajati;
Stornesti - 23 angajati;
Strunga — 4 angajati;
Tansa — 10 angajati;
Targu Frumos — 53 angajati;
Tibana — 12 angajati;
Tibanesti — 13 angajati;
Tiganasi — 12 angajati;
Todiresti — 17 angajati;
Tomesti — 3 angajati;
Totoesti — 39 angajati;
Ulmi — 6 angajati;
Uricani — 1 angajat;
Ursita — 1 angajat;
Ursoaia — 1 angajat;
Valea Adanca — 3 angajat;
Valea Lupului — 19 angajati;
Valea Mare — 2 angajati;
Valea Oilor — 1 angajat;
Valea Satului — 1 angajat;
Valeni — 4 angajati;
Vascani — 14 angajati;
Vladeni — 8 angajati;
Voinesti — 14 angajati;
Zmeu - 4 angajati.
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2.3 Efectuarea recensamintelor de circulatie

Recensamantul de circulatie rutiera este metoda de investigare a circulatiei rutiere care consta in
determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii vehiculelor, in conformitate cu un
plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

La elaborarea prezentului studiu de trafic au fost vizate doar vehiculele care efectueaza curse pe traseele de
transport persoane pe raza judetului lasi.

Pentru efectuarea anchetelor s-a utilizat formularul de mai jos, care cuprinde campuri referitoare la: traseu,
statiile pentru dus si pentru intors, numarul de locuri al autovehiculului care efectueaza curse pe traseul
respectiv, numarul de inmatriculare al autovehiculului, numele si semnatura soferului, numarul de calatori
urcati si coborati in fiecare statie, ora sosirii in fiecare statie, starea statiei din punct de vedere al amenajarii
(amenajatd, neamenajata), starea drumului (bund, medie, rea, neasfaltat).

TRASEU Numar locuri Numar Nume sofer si semnatura
autovehicul inmatriculare sofer:
campletati autovehicul completati
completati
Nr. Statii DUS Numar Numar Stare statie Stare drum:
Crt. Calatori | Calatori Ora | A-Amenajatd (ex.: | B—buna
Urcati | Coborati banca, copertind, M — medie
indicator) R-—rea
NA - Neamenajatd | NAs — neasfaltat
1
2
3
4
5
6
7
Statii INTORS Urcati Coborati Ora | Stare statie Stare drum
1
2
3
4
5
6
7
21

Figura 26 Formular recensdmdant circulatie

Recensamintele de calatori au fost realizate pe parcursul lunii mai 2024 si sunt prezentate pe trasee in cadrul
subcapitolului 3.1.

2.4 Identificarea unor informatii privind curentii de trafic actuali, dezvoltarea socio-economica a
teritoriului, scopul deplasarilor, rutele de deplasare etc.

Teritoriul analizat Tn prezentul studiu de trafic este reprezentat de aria administrativ-teritoriala a judetului
lasi iar mai jos sunt prezentate municipiile, orasele si comunele judetului cu satele componente.

Municipii:
+ lasi (resedintd de judet)
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+ Pascani (Blagesti, Bosteni, Gastesti, Lunca, Sodomeni)

+ Targu Frumos
% Harlau (Parcovaci)
% Podu lloaiei (Budai, Cositeni, Holm, Scobalteni)

Comune si sate apartinatoare:

Alexandru |. Cuza (Kogalniceni, Volintiresti, Scheia)

Andrieseni (Buhaeni, Draganesti, Fantanele, Glavanesti, lepureni, Spineni)
Aroneanu (Dorobant, Rediu Aldei, Sorogari)

Bals (Boureni, Coasta Magurii )

Belcesti (Liteni, Munteni, Satu Nou, Tansa,UImi)

Bivolari (Buruienesti, Solonet,Tabara, Traian)

Braesti (Albesti, Buda, Cristesti, Rediu)

Butea (Miclauseni)

Barnova (Cercu, Pietraria, Paun, Todirel, Visan)

Baltati (Cotargaci, Filiasi, Madarjesti, Podisu, Sarca, Valea Qilor)

Ceplenita (Buhalnita, Poiana Marului, Zlodica)

Ciohorani

Ciortesti (Coropceni, Deleni, Rotaria, Serbesti)

Ciurea (Curaturi, Dumbrava, Hlincea, Lunca Cetatuii, Picioru Lupului, Slobozia)
Coarnele Caprei (Arama, Petrosica)

Comarna (Curagau, Osoi, Stanca)

Costesti (Giurgesti)

Costuleni (Covasna, Cozia, Hilita)

Cotnari (Bahluiu, Cireseni, Carjoaia, Fagat, Hodora, Horodistea, losupeni, Luparia, Valea Racului,
Zbereni)

Cozmesti (Podolenii de Jos, Podolenii de Sus)

Cristesti (Homita)

Cucuteni ( Baiceni, Barbatesti, Sacaresti)

Dagata (Boatca, Buzdug, Balusesti, Manastirea, Piscu Rusului, Poienile, Tarnita, Zece Prajini)
Deleni (Feredeni,Leahu-Nacu, Maxut, Poiana, Slobozia)

Dobrovat

Dolhesti (Bradicesti, Pietris)

Draguseni ( Frenciugi)

Dumesti (Banu, Chilisoaia, Hoisesti, Pausesti)

Erbiceni (Barlesti, Spinoasa, Spranceana, Totoesti)

Focuri

Fantanele

Golaiesti (Bran,Cilibiu, Cotu lui Ivan, Gradinari, Medeleni, Petresti, Podu lijiei)
Gorban (Gura Bohotin, Podu Hagiului, Scoposeni, Zberoaia)

Grajduri (Corcodel, Carbunari, Lunca, Poiana cu Cetate, Padureni, Valea Satului)
Gropnita (Bulbucani, Forasti, Maldesti, Sangeri, Saveni)

Grozesti (Coltu Cornii, Salageni)

Helesteni (Harmaneasa, Movileni, Oboroceni)

Holboca (Cristesti, Dancu, Orzeni, Rusenii Noi, Rusenii Vechi, Valea Lunga)
Horlesti (Bogdanesti, Scoposeni)

Halducesti (Luncasi)

Harmanesti (Boldesti, Hirmanestii Noi, Hirmanestii Vechi)
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lon Neculce (Buznea, Dadesti, Ganesti, Prigoreni, Razboieni)

Ipatele (Alexesti, Bacu, Cuza Voda)

Lespezi (Buda, Bursuc-Deal, Bursuc-Vale, Dumbrava, Heci)

Letcani (Bogonos,Cogeasca, Cucuteni)

Lungani (Crucea, Goesti, Zmeu)

Mircesti (lugani)

Mironeasa (Schitu Hadambului, Ursita)

Miroslava (Balciu, Bratuleni, Ciurbesti, Cornesti, Dancas, Gaureni, Horpaz, Proselnici, Uricani, Valea
Adanca, Valea Ursului, Vorovesti

Miroslovesti (Mitesti, Soci, Verseni)

Mogosesti (Budesti, Hadambu, Manjesti)

Mogosesti-Siret (Muncelu de Sus, Tudor Vladimirescu)

Movileni (lepureni, Larga-Jijia, Potangeni)

Mosna

Motca (Boureni)

Madarjac (Bojila, Frumusica)

Oteleni (Handresti)

Plugari (Borosoaia, Onesti)

Popesti (Doroscani, Harpasesti, Obrijeni, Padureni, Vama)

Popricani (Cotu Morii, Cuza Voda, Carlig, Moimesti, Rediu Mitropoliei, Vulturi, Vanatori, Tipilesti)
Prisacani (Moreni, Macaresti)

Probota (Balteni, Perieni)

Rediu (Breazu, Horlesti, Tautesti)

Romanesti (Avantu, Ursoaia)

Roscani (Radeni)

Ruginoasa (Dumbravita, Rediu, Vascani)

Rachiteni (lzvoarele, Ursaresti)

Raducaneni (Bohotin, Isaiia, Rosu)

Schitu Duca (Blaga, Dumitrestii Galatii, Pocreaca, Poiana, Poieni, Satu Nou, Slobozia)
Scobinti (Badeni, Fetesti, Sticlaria, Zagavia)

Scanteia (Bodesti, Borosesti, Ciocarlesti, Lunca Rates, Rediu, Tufestii de Sus)
Sinesti (Bocnita, Osoi, Stornesti)

Siretel (Berezlogi, Humosu, Satu Nou, Slobozia)

Stolniceni-Prajescu (Bratesti, Cozmesti)

Strunga (Bratulesti, Crivesti, Cucova, Fedeleseni, Farcaseni, Gura Vaii, Habasesti)
Tansa (Suhulet)

Todiresti (Baiceni, Stroesti)

Tomesti (Chicerea, Goruni, Vladiceni)

Trifesti (Hermeziu, Vladomira, Zaboloteni)

Tatarusi (lorcani, Pietrosu, Uda, Valcica)

Ungheni (Bosia, Coada Stancii, Manzatesti)

Valea Lupului

Valea Seaca (Contesti, Topile)

Victoria (Frasuleni, Icuseni, Luceni, Sculeni, Stanca, Sendreni)

VIadeni (Alexandru cel Bun, Borsa, Brosteni, lacobeni, Valcelele)

Voinesti (Lungani, Schitu Stavnic, Slobozia, Vocotesti)

Vanatori (Crivesti, Gura Badilitei, Hartoape, Vladnicut)

Scheia (Cioca-Boca, Cauesti, Poiana Scheii, Satu Nou)

Sipote (Chiscareni, Halceni, lazu Nou, lazu Vechi, Mitoc)
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Tibana (Alexeni, Domnita, Garbesti, Moara Ciornei, Oproaia, Poiana Manastirii, Poiana de Sus, Runcu,
Vadu Vejei)

Tibanesti (Glodenii Gandului, Griesti, Jigoreni, Recea, Rasboieni, Tungujei, Valenii)

Tiganasi (Carniceni, Mihail Kogalniceanu, Stejarii)

Tutora (Chiperesti,Opriseni)

ek I =

Fluxurile de trafic si fluxurile de calatori la nivelul unui judet sunt determinate de dezvoltarea socio-
economica a teritoriului (populatie, infrastructura existenta, activitatatea economica). Curentii de trafic
actuali indica, cum este si firesc, o concentrare pe reteaua de drumuri care leaga localitatile rurale de cele
urbane, precum si pe arterele mari care tranziteaza judetul (drumuri nationale principale), in acest caz,
concentrarea traficului fiind determinata si de fluxurile de trafic de tranzit.

Cererea de transport este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si Intr-o anumita perioada a zilei, in situatia in care utilizatorul este dependent de
autoturism, iar pentru cel care nu poseda autoturism, aceasta alegere va contine si etapa optiunii pentru un
anumit mod de transport.

Evolutia produsului intern brut (PIB) la nivelul judetului lasi

Produsul intern brut in judetul lasi indicd o crestere in perioada 2017-2021, conform datelor furnizate de
INSSE, ceea ce inseamna cad nivelul economic al judetului este in crestere care se poate rasfrange pozitiv si
asupra domeniului transporturi din teritoriu.

Tabel 32 Evolutia PIB, judet lasi. Sursa: INSSE

Macroregiuni, regiuni de dezvoltare si Ani

judete Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021
UM: Milioane lei
Milioane lei Milioane lei Milioanelei Milioanelei Milioane lei

lasi 28380,3 31553,1 35992,7 36801,1 41363,3

Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

Conform prognozei realizata de Comisia Nationala de Strategie si Prognoza in Proiectia principalilor indicatori
economico-sociali in profil teritorial pdnda in 2027, PIB-ul judetului lasi va cunoaste o crestere constanta,
ajungand in 2027 la 77,0 miliarde lei.

Pentru anul in curs (2024), judetul lasi se afla pe locul 13 in privinta indicatorului PIB/locuitor
(61,0 miliarde lei), daca luam in calcul si Bucurestiul avand ca prima cauza a ramanerii in urma, infrastructura
si in special lipsa unei autostrazi spre Vest.

Tabel 33 Valoarea produsului intern brut pe judete si regiuni. Sursa: Comisia Nationald de Strategie si Prognozd

-miliarde lei, preturi curente-

2024 2025 2026 2027
Regiunea Nord - Est 182,8 198,5 214,6 230,2
lasi 61,0 66,3 71,7 77,0

Dinamica societdtilor comerciale din judetul lasi

Conform bazei de date privind firmele din Romania pentru anul 2023, pusa la dispozitie de site-ul
www.listafirme.ro, pe raza judetului lasi sunt concentrate firme active cu diverse obiecte de activitate,
acestea fiind Tn numar de 10.007 dintre care cele mai multe se afla Tn municipiul lasi intr-un procent de
60,3%.

143


http://www.listafirme.ro/

Raportat la numarul de angajati, situatia se prezinta astfel:

Tabel 34 Numdrul firmelor in fuctie de numdrul angajatilor. Sursa: www.listafirme.ro

Nr. Crt. Numarul angajatilor Numarul firmelor active
1 0 -9 angajati 20.641
2 10 — 49 angajati 1323
3 50 — 249 angajati 194
4 Peste 250 angajati 33

H firme cu 0-9 angajati

m firme cu 10-49
angajati

m firme cu 50-249
angajati

firme cu peste 250
angajati

Grafic 17 Ponderea firmelor functie de numarul angajatilor

Firmele active cu cei mai multi angajati (peste 250) sunt in numar de 33 si sunt distribuite Tn Municipiul lasi
(5 firme), localitatea Cotnari (o frma), localitatea Razboieni ( o firma),Pascani (3 fime), Podu lloaiei (o firma),
Bratuleni (o firma) si Rachiteni (o firma). Din totalul acestora, 2 firme au ca domeniu de activitate lucrari de

constructii cladiri rezidentiale si nerezidentiale, restul fimelor au domeniul de activitate ca

: cultivare

struguri, IT, crestere pasari, prelucrare si conservare carne, activitati de intretinere peisagistica, fabricarea
caramizilor si tiglelor, fabricarea sapunuri si detergenti, fabricare articole imbracaminte, activitati ale

agentiilor de colectare

si a birourilor.
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Figura 27 Firme cu peste 250 de angajati. Sursa: www.listafirme.ro
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Firmele active cu un numar de 50-249 angajati sunt in numar de 194 si au ca domeniu de activitate industria
prelucrdtoare, constructii, comertul cu ridicata, transport si depozitare, hoteluri si restaurante, asistentd
medicald, prelucrare carne, fabricare produse, etc..

Comuna
Harmanesti

&

Ruginoas:

Figura 28 Firme cu 50-249 angajati. Sursa: www.listafirme.ro

Firmele active cu un numar de 10-49 angajati sunt Tn numar de 1323 si au ca domeniu de activitate industria
prelucrdtoare, comertul cu ridicata, asistenta medicald, fabricare produse, transport, constructii etc..

Figura 29 Firme cu 10-49 angajati. Sursa: www.listafirme.ro
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Firmele active cu 0-9 angajati sunt in numar de 20.641, cele mai multe dintre acestea au ca domeniu de
activitate comertul cu ridicata si au sediu Tn Municipiu lasi.

Figura 30 Firme cu 0-9 angajati. Sursa: www.listafirme.ro

Marii angajatori de la nivelul judetului lasi isi defasoard activitatea in zonele urbane, cu accent deosebit pe
municipiul lasi iar distributia firmelor active pe localitati in judet este prezentata in figura urmatoare:

&u;ea 5 v
B TN

Figura 31 Distributia firmelor active pe localitdti in judetul lasi, Sursa: www.listafirme.ro
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Din distributia firmelor la nivelul judetului se remarca o concentrare a acestora la nivelul centrelor urbane, in

special pe municipiul lasi, urmat de orasul Targu Frumos.

Conform INSSE, unitatea locald este o intreprindere sau o parte a acesteia (atelier, fabrica, depozit, birou,

mina sau statie etc.) situata la o adresa identificabila.

Tabel 35 Distributia unitdtilor locale active dupd activitatea principald, judet lasi. Sursa: http://statistici.insse.ro

CAEN Rev.2 (activitati ale economiei nationale - sectiuni) Ani
Anul 2022
UM: Numar
Numar

Total 23162

A Agricultura, silvicultura si pescuit 513

B Industria extractiva 17

C Industria prelucratoare 1709

D Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer conditionat 18

E Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de decontaminare 58

F Constructii 2823

G Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor 5796

H Transport si depozitare 2032

| Hoteluri si restaurante 816

J Informatii si comunicatii 1792

K Intermedieri financiare si asigurari 230

L Tranzactii imobiliare 952

M Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 2920

N Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 899

P Invatamant 373

Q Sanatate si asistenta sociala 1110

R Activitati de spectacole, culturale si recreative 397

S Alte activitati de servicii 707

n functie de numarul de angajati, conform www.listafirme.com firma din judet cu cei mai multi angajati se

afla in localitatea Bratuleni (1601 angajati) restul firmelor avand sub 1600 de angajati.

Tabel 36 Operatori economici, judet lasi, Sursa:https://www.listafirme.com

Nr. Operator economic Numar Domeniul de activitate
crt. angajati
1 PHINIA DELPHI ROMANIA SRL 1601 Fabricarea altor piese si accesorii pentru
Loc. Bratuleni autovehicule si pentru motoare de autovehicule
2 APAVITAL SA 1470 Captarea, tratarea si distributia apei
lasi
3 ANTIBIOTICE SA 1352 Fabricarea produselor farmaceutice de baza
lasi
4 COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI SA 1228 Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de
calatori
5 SERVICES ROMANIA SRL 1072 Alte activitati de servicii privind tehnologia
informatiei
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Dinamica numarului de angajati din judetul lasi

La nivelul judetului lasi, numarul mediu al salariatilor se afla intr-o crestere anuald, in anul 2022 acesta
crescand cu 3,02% fata de anul 2021 ceea ce este un lucru pozitiv pentru economia judetului.

Tabel 37 Numdrul mediu al salariatilor din judetul lasi. Sursa: INSSE

Judete Localitati Ani

Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022
UM: Numar persoane
Numar Numar persoane Numar persoane Numar persoane Numar persoane
persoane
lasi TOTAL 164676 169360 164684 169215 174487
176000 174487
174000
172000
170000 169360 169215
168000
166000 164676 164684
164000
162000
160000
158000
2018 2019 2021 2021 2022

Grafic 18 Evolutia numdrului de angajati din judetul lasi, 2018-2022

n ce priveste distributia angajatilor in judetul lasi, cei mai multi sunt distribuiti in mun. lasi, Pascani, Harl3u,
Targu Frumos, Miroslava.
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Grafic 19 Distributia angajatilor la nivel judetean, anul 2022

Domeniile de activitate in care activeaza cei mai multi dintre salariati sunt comert cu ridicata si cu
amanuntul; reparareaautovehiculelor si motocicletelo (27.155 angajati), industria prelucrdtoare (25.237
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angajati), sanatate si asistenta social (22.915 angajati), invatamant (18.000),

informatii si comunicatii

(16163) si in constructii (12603), iar in fiecare din restul domeniilor lucrand mai putin de 8.000 angajati.

Tabel 38 Numdrul mediu al salariatilor pe activitdti ale economiei nationale, 2022, judet lasi. Sursa: INSSE

CAEN Rev.2 (activitati ale economiei nationale) Ani
Anul 2022
uMm: Numar
persoane
Numar
persoane

A AGRICULTURA, SILVICULTURA SI PESCUIT 3955

B INDUSTRIA EXTRACTIVA 250

C INDUSTRIA PRELUCRATOARE 25237

D PRODUCTIA SI FURNIZAREA DE ENERGIE ELECTRICA SI TERMICA, GAZE, APA CALDA SI AER 1415

CONDITIONAT

E DISTRIBUTIA APEI; SALUBRITATE, GESTIONAREA DESEURILOR, ACTIVITATI DE DECONTAMINARE 3982

F CONSTRUCTII 12603

G COMERT CU RIDICATA S| CU AMANUNTUL; REPARAREA AUTOVEHICULELOR SI MOTOCICLETELOR 27155

H TRANSPORT SI DEPOZITARE 7411

| HOTELURI SI RESTAURANTE 6310

J INFORMATII S| COMUNICATII 16163

L TRANZACTII IMOBILIARE 1092

M ACTIVITATI PROFESIONALE, STIINTIFICE SI TEHNICE 6151

N ACTIVITATI DE SERVICII ADMINISTRATIVE SI ACTIVITATI DE SERVICII SUPORT 8885

O ADMINISTRATIE PUBLICA SI APARARE; ASIGURARI SOCIALE DIN SISTEMUL PUBLIC 6139

P INVATAMANT 18341

Q SANATATE SI ASISTENTA SOCIALA 22915

R ACTIVITATI DE SPECTACOLE, CULTURALE SI RECREATIVE 2535

S ALTE ACTIVITATI DE SERVICII 2088

S ALTE ACTIVITATI DE SERVICII

R ACTIVITATI DE SPECTACOLE,...

Q SANATATE SI ASISTENTA SOCIALA
P INVATAMANT
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Grafic 20 Numdrul de salariati pe activitdti ale economiei, judet lasi, 2022
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Fluxurile principale de calatori pe traseele de transport public judetean, pe langa elevii navetisti si calatorii
care se deplaseaza pentru diferite interese personale intre localitatea de domiciliu (de reguld sate/comune)
si localitati urbane, sunt constituite de salariati, scopul deplasarilor pe traseele de transport judetean fiind in
general pentru deplasarile la locul de munca.

Principalele ramuri economice, in ce priveste cifra de afaceri a unitatilor locale active din judetul lasi sunt
comertul cu ridicata , industria prelucratoare si constructii.

Tabel 39 Cifra de afaceri din unitdtile locale active, judet lasi, 2022. Sursa: INSSE

CAEN Rev.2 (activitati ale economiei nationale) Ani

Anul 2022

UM: Miliarde lei, lei RON,
mii lei RON,milioane lei RON
(incepand cu 2005)

Milioane lei RON

B INDUSTRIA EXTRACTIVA 321

C INDUSTRIA PRELUCRATOARE 9103

D PRODUCTIA SI FURNIZAREA DE ENERGIE ELECTRICA SI TERMICA, GAZE, APA CALDA 170
S| AER CONDITIONAT

E DISTRIBUTIA APEI; SALUBRITATE, GESTIONAREA DESEURILOR, ACTIVITATI DE 717
DECONTAMINARE

F CONSTRUCTII 5661

G COMERT CU RIDICATA SI CU AMANUNTUL; REPARAREA AUTOVEHICULELOR SI 25989
MOTOCICLETELOR

H TRANSPORT SI DEPOZITARE 2976
I HOTELURI S| RESTAURANTE 1214
J INFORMATII SI COMUNICATII 4015
P INVATAMANT 100
Q SANATATE SI ASISTENTA SOCIALA 936
R+S ALTE ACTIVITATI DE SERVICII COLECTIVE, SOCIALE S| PERSONALE 717

Scopul deplasarilor la nivel judetean vizeaza in principal:

» Deplasarile la locul de munca;
> Deplasarile la unitati de Tnvatamant
> Deplasari pentru diferite interese personale cum ar fi:
v"accesul la serviciile de sdnatate; de mentionat in acest caz cd majoritatea unitatilor spitalicesti
se afla la nivelul centrelor urbane;
v accesul la servicii bancare, de asemenea disponibil mai ales in mediul urban;
v' cumpdraturi de la centrele comerciale mai mari, amplasate din nou, tot la nivelul localitatilor
urbane;
v petrecerea timpului liber, diverse activitati recreationale.
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3. Evaluarea fluxului de calatori pe fiecare zona tinta

3.1 Identificarea numarului de calatori si orientarea acestora pe fiecare zona tinta

Mobilitatea populatiei, definita ca nevoie de deplasare in diferite scopuri - activitate productiva, scoal3,
afaceri, interese private ocazionale, recreere si constituita Tn mobilitate sociala, este structurata relativ stabil
in timp ca urmare a corelatiilor directe si inverse dintre sistemul de activitati si sistemul de transport (inclusiv
deplasarile cu mijloace alternative serviciului public). Modificari in relatii, marimi si structura sau motivatie
ale mobilitatii se Tnregistreaza numai atunci cand se produc schimbari semnificative ale sistemului de
activitati si/sau ale sistemului de transport. Cunoasterea si interpretarea cererii de transport actuale, va
permite formularea unor postulate empirice si utilizarea acestora pentru determinarea cererii de transport
viitoare. Decizia de efectuare a deplasarii este un proces complex care are la baza disponibilitatea
destinatiilor, facilitdtile de c&latorie, costul cilatoriei si scopul. Tn acest context, constructia modelului
matematic va fi divizata in urmatoarele procese interconectate: generarea calatoriei, distributia calatoriilor,
afectarea modala si afectarea pe rute.

Tn luna mai 2024, au fost realizate masurdtori manuale ale fluxurilor de cilitori pe traseele judetene de
transport. Recenzorii au notat pe formularele de inregistrare numarul de calatori urcati si coboréti in/din
fiecare statie de pe traseu cu indicarea orelor de plecare de la capetele de traseu, a orelor corespunzatoare
opririlor in diferitele statii de pe traseu si la capete de traseu.

Pentru fiecare traseu care leaga unitatile administrativ-teritorale din judetul lasi, s-au determinat
urmatoarele informatii:

lungime traseu;

durata medie a cursei;

capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport;
numarul de curse zilnice;

fluxurile medii de calatori pentru cursele evaluate.

YV VV VY

n continuare sunt prezentate datele obtinute pentru fiecare din traseele identificate.

TRASEUL 002 lasi-Osoi-Prisacani

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =28 km

> Durata de parcurs: 45 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Prisdacani = 22 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

VYV VvV
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d
Cu rsa d us M C3litori urcati m Célatori coborati
14
12
10
8
6
4
2
0
IASI At. IASI - IASI - BAZA CERAMICA TOMESTI CHICEREA [eNe]] MORENI - MORENI PRISACANI PRISACANI
REAL FRESH BAZAR 3 RAM. COOP.
SRL parcaj
existent
W A
Cu rsal nto rs | Cil3tori urcati | Célatori coborati
14
15
10
10
5 - 3 3
1 1 2 1 1 2
0 0 . 00 o g° oo o I 0 00
0 - . : : h_,_- : : : :
PRISACANI PRISACANI MORENI MORENI - [eNYe]] CHICEREA TOMESTI CERAMICA |ASI - BAZA IASI - IASI At.
COOP. RAM. 3 BAZAR REAL FRESH
parcaj SRL
existent

TRASEUL 003 lasi-Tomesti-Osoi

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =21 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

» Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 17

flux de calatori catre Osoi = 22 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa

YV V V
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Cu rSé dus W C3latori urcati m C3l3tori coborati
15
15
10
5 5 3 4
1 11
00 00 0 0 o0 . 0
0 : ‘ ‘ - ——
lasi - At.Real lasi- Hotel lasi-Baza3 lasi - Tomesti Goruni Chicerea Osoi
Fresh Conest Ceramica
Cu rsa ll\nto rs m C3l3tori urcati m C3l3tori coborati
15 14
11
10 +
5
5 3
1 1 1
0 L 0 0 00 0 I 0 00
0 - - - T T T 1
Osoi Chicerea Goruni Tomesti lasi - lasi - Baza3 lasi- Hotel lasi- At.Real
Ceramica Conest Fresh

TRASEUL 005 lasi-Osoi-Macaresti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

YV V V

Lungime traseu =36 km

Durata de parcurs: 75 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Macaresti = 17 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 15 calatori - valoare medie pe cursa
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cu rsa d us B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
12
10
10
8 7
6
4
4
2 22 2
2 1 1 1 1 1
00 0 . 0 0 o0 00 . 0 0 ‘ 0 0
0 T T T . T . T T T ._Y_. T T T
lasi - At.Real Fresh  lasi - Baza 3 Tomesti Osoi Moreni - coop. Prisacani - sat nou
cu r55 ’l\nto rs B C3l3tori urcati | C3l3tori coborati
6 5
> 4 4
4 -
37 2 2 2 2
2
1 1 1 n I
1 -
0 0 00 0 0 0
;0 B N I °° Ml °F N
Macaresti Prisacani - mag. Moreni - ram. Chicerea - ram. lasi - Ceramica  lasi-Bazar(parcaj
existent)

TRASEUL 006 lasi-Osoi-Comarna

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =35 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Comarna = 22 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
20
16
15 12
10
4
5 2 2 1 23
00 0 0 00 0 0 0
0 H wm® " m 2 mill
lasi-  lasi- Bazar lasi - Baza lagi - Tomesti  Chicerea Osoi Stanca - Podu Comarna
At.Real 3 Ceramica ram. Mocrii
Fresh
Cu r55 ’l\nto rs | Cil3tori urcati | Cilatori coborati
20
15
15 +

10
10 -
> 11 1 1 12 ’ I
0 00 0 0 00 ol 0 00
0 | | -_'_J‘ . . .

Comarna Podu Stanca - Osoi Chicerea  Tomesti lagi - lagi - Baza lasi - Bazar  lagi-
Mocrii ram. Ceramica 3 At.Real
Fresh

TRASEUL 007 lasi-Osoi-Covasna

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =36 km

> Durata de parcurs: 60 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Covasna = 17 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 15 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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cu rsa dus B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
14 12
12 - 10
10
8 -
6 1 1
] 1 1 2 1 2 1
2
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0 - _ mm [ ] ] _ mm || | J

lasi - At.Real Tomesti Chicerea - Osoi Stanca - ram. Podu Mocrii ~ Costuleni Covasna

Fresh ram.
cu r55 ’l\ntors | Cil3tori urcati | C&latori coborati
12
10
8 6
6 1 4
] I 11 2 1 2 1
2
0 0 00 00 0

0 — N B |

Covasna Costuleni  Podu Mocrii Stanca - ram. Osoi Chicerea - Tomesti lasi - At.Real

ram. Fresh

TRASEUL 008 lagi-Raducaneni-Podolenii de Sus

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =73 km

> Durata de parcurs: 105 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Podolenii de Sus = 25 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 22 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati

6

4
3
2
1—1 1
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lasi - Osoi Costuleni Raducdneni Gura Bohotin  Podul Hagiului - Podolenii de Sus
At.Metchim ram

Cu r55 ’l\nto rs | Cil3tori urcati | Cilatori coborati

14 13
12
10
8
6
4
2
0
Podolenii de Sus Podul Hagiului-  Gura Bohotin Raducdneni Costuleni Osoi lagi -
ram At.Metchim

TRASEUL 009 lasi-Raducaneni-Cozmesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

YV V V

Lungime traseu =62 km
Durata de parcurs: 90 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune si 1 vehicul pentru zilele de lucru cu capacitate de

minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 8

flux de calatori catre Cozmesti = 27 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 24 calatori - valoare medie pe cursa
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cu rSé d u S M Calatori urcati W Calatori coborati
20
15
15
11
10
5
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0 - — .
lasi - lasi - Baza 3 Chicerea  Stanca-ram. Costuleni Bazga Bohotin - ram. Mosna
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20
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Cozmesti Bohotin Raducaneni Cozia Podu Mocrii Osoi Tomesti lasi - Pod
Bazar

TRASEUL 011 lasi-Bucium-Dobrovat

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =38 km

Durata de parcurs: 55 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Dobrovat = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 17 calatori - valoare medie pe cursa
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cu rsa d us B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
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0 | B e -
lasi - At.Metchim lasi - Casa Bucium Canton Silvic Dobrovat Schit Dobrovat
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Dobrovat Dobrovat Schit Canton Silvic Bucium lasi - Casa lasi - At.Metchim
sindicatelor

TRASEUL 012 lasi-Grajduri-Ipatele

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =48 km

> Durata de parcurs: 90 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Ipatele = 25 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
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ram. Satului Metchim

TRASEUL 013 lasi-Grajduri-Ursita

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =50 km

> Durata de parcurs: 120 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Ursita = 34 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 28 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 014 lasi-Grajduri-Borosesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =34 km

Durata de parcurs: 50 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitatad prin programul de transport: 4 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 29

flux de calatori catre Borosesti = 23 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 015 lasi-Mogosesti-Hadambu

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =29 km

> Durata de parcurs: 60 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Hadambu = 26 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 25 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 016 lasi-Horpaz-Mogosesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =20 km

> Durata de parcurs: 30 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 3 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 37

flux de calatori catre Mogosesti = 32 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 24 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 018 lasi-Voinesti-Horlesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =27 km

> Durata de parcurs: 55 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 10

flux de calatori catre Horlesti = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 020 lasi-Vorovesti-Scoposeni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =20 km

> Durata de parcurs: 50 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Scoposeni = 15 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 021 lasi-Voinesti-Slobozia

Caracteristici de exploatare:

>
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>
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Lungime traseu =24 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 4 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 27

flux de calatori catre Slobozia = 24 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 17 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 022 lasi-Voinesti-Tibanesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =48 km

Durata de parcurs: 90 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Tibanesti = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 023 lasi-Voinesti-Girbesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =43 km

Durata de parcurs: 75 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Garbesti = 21 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 24 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 024 lasi-Letcani-Cogeasca

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =18 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Cogeasca = 29 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 26 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 025 lasi-Valea Lupului-Letcani

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =13 km
Durata de parcurs: 30 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune si 2 vehicule pentru zilele de lucru cu capacitate de

minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 24

flux de calatori catre Letcani = 47 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 36 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 026 lasi-Podu lloaiei-Munteni

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =50 km

Durata de parcurs: 82 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Munteni = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 027 lasi-Letcani-Pausesti

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =28 km
Durata de parcurs: 50 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de

lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 9

flux de calatori catre Pausesti = 21 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 028 lasi-Podu lloaiei-Madarjac

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =47 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Madarjac = 7 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 11 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 029 lasi-Podu lloaiei-Osoi

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =46 km
Durata de parcurs: 80 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune si 1 vehicul pentru zilele de lucru cu capacitate de

minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Osoi = 21 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 030 lasi-Podu lloaiei-Harpasesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =50 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Harpasesti = 11 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 13 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 031 lasi-Podu lloaiei-Romanesti — TRASEU NEEFECTUAT

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =33 km

> Durata de parcurs: 62 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 2

TRASEUL 032 lasi-Sarca-Goesti

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =42 km

> Durata de parcurs: 90 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucrdtoare = 3

flux de calatori catre Goesti = 20 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 033 lasi-Tg.Frumos-Pascani

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =71 km

Durata de parcurs: 105 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Pascani = 29 cdlatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 23 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 034 lasi-Tg.Frumos-Pascani

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =71 km

Durata de parcurs: 101 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 6 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 20

flux de calatori catre Pascani = 22 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 035 Oteleni-Tg.Frumos-lasi

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =77 km

Durata de parcurs: 120 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre lasi = 37 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Oteleni = 33 calatori - valoare medie pe cursa

180



cu rSé d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
40 34
30
20
20
10
20 19 1p 1o 10 oo 22 21 2 20 o0 10 20 Mo o
0 - : : \
OTELENI BRATULESTI TG. FRUMOS At. SARCA HOISESTI-RAM.
INTERTRANSCOM SRL
cu r55 ’l\nto rs | Cil3tori urcati | Cilatori coborati
30 -
25 -
20 -
15
10 +
> 0ol ol ol ol ol 00 o0
0 -
IASI At. METCHIM SA PODU ILOAIEI BALTA]—l STRUNGA FEDELESENI

TRASEUL 036 Oteleni-Strunga-Tg.Frumos

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =31 km

> Durata de parcurs: 70 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Tg. Frumos = 12 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Oteleni = 15 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 037 lasi-Breazu-Rediu

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =12 km

Durata de parcurs: 19 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 25

flux de calatori catre Rediu = 16 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 038 lasi-Breazu-Movileni

Caracteristici de exploatare:

>
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>
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Lungime traseu =28 km

Durata de parcurs: 40 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 11

flux de calatori catre Movileni = 15 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 039 lasi-Movileni-Fantanele

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =50 km

> Durata de parcurs: 90 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Fantanele = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 21 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 040 lasi-Movileni-Focuri

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =43 km

> Durata de parcurs: 60 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Focuri = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 041 lasi-Movileni-Coarnele

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =50 km
Durata de parcurs: 100 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Coarnele Caprei = 22 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 33 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 042 lagi-Coarnele Caprei-Harlau

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =84 km

> Durata de parcurs: 190 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Harldu = 23 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 28 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 043 lasi-Popricani-Plugari

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =68 km

> Durata de parcurs: 150 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune si 1 vehicul pentru zilele de lucru cu capacitate de
minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Plugari = 36 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 33 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 044 lasi-Popricani-Chiscareni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =56 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Chiscareni = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 17 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V

189



cu rsa d us B C3ltori urcati | C3l3tori coborati

IS
|
w

2 1

0O 00 00 00 O

IASI At. METCHIM SA MOIMESTI - RAM. TIGANASI VLADENI MITOC

cu r55 ’l\nto rs B C3l3tori urcati | C3l3tori coborati

10 9

3
00 00 OI 0

0 4
CHISCARENI HALCENI BORSA TIPILESTI— RAM. VANATORI

TRASEUL 045 lasi-Popricani-Vladomira

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =45 km

> Durata de parcurs: 60 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Vladomira = 31 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 27 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 046 lasi-Popricani-Roscani

Caracteristici de exploatare:

>
>
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Lungime traseu =43 km

Durata de parcurs: 70 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Roscani = 18 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 047 lasi-Probota-Bivolari

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =45 km

> Durata de parcurs: 70 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 7

flux de calatori catre Bivolari = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 21 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 048 lasi-Bivolari-Tabara

Caracteristici de exploatare:

>
>
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Y V V

Lungime traseu =52 km

Durata de parcurs: 80 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Tabara = 26 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 049 Perieni-Popricani-lasi

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =30 km

> Durata de parcurs: 45 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Perieni = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 050 lasi-Victoria-Luceni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =42 km

> Durata de parcurs: 50 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Luceni = 23 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 051 lasi-Carlig-Vanatori — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =15,2 km

> Durata de parcurs: 25 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 5

TRASEUL 052 lasi-Carlig-Tipilesti —- TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =24 km

> Durata de parcurs: 30 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

> Numar de curse / zi lucrdtoare = 11
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TRASEUL 053 lagi-Manzatesti-Golaesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =30 km
> Durata de parcurs: 50 minute/sens
> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
» Numar de curse / zi lucratoare = 14
» flux de cdlatori catre Goldesti = 50 calatori - valoare medie pe cursa
» flux de calatori catre lasi = 56 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 054 lasi-Manzatesti-Gradinari

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =36 km
Durata de parcurs: 75 minute/sens
Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
Numar de curse / zi lucratoare = 1
flux de calatori catre Gradinari = 20 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 055 lasi-Bosia-Ungheni

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =23 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 18

flux de calatori catre Ungheni = 35 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 27 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 061 lasi-Birnova — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =19 km

Durata de parcurs: 20 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 14

TRASEUL 062 lasi-Satu Nou-Serbesti

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =50 km

Durata de parcurs: 60 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 12

flux de calatori catre Serbesti = 23 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 22 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 064 Pascani-Blagesti-Volintiresti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =29 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 7

flux de calatori catre Volintiresti = 11 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 10 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V

200



od
cu rsa dus B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
3,5 3 ) >
3 -
2,5 - 22 2
2 -
15 4 1 1 11 1 1 1
1 -
0 - T T T T T T T T
Pascani-  Pascani- Blagesti Osoi Ruginoasa Helesteni- Oboroceni Kogalniceni Volintiresti
At.Sprinter  Pod CFR ram.
Agm
W A
Cu rsal nto rs B C3l3tori urcati | C3l3tori coborati
6 5
> 4
4
32 2 2
2 1 1 1 1 11
BB LN OB CBN LN LB LB B B
O - T T T T T T T T
Volintiresti Kogalniceni Oboroceni Helesteni- Ruginoasa Osoi Blagesti Pascani - Pascani -
ram. Pod CFR  At.Sprinter
Agm

TRASEUL 065 Pascani-Boldesti-Stroesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =22 km
> Durata de parcurs: 50 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de

lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Stroesti = 26 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre Pascani = 23 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 066 Pascani-Todiresti-Baiceni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =31 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Baiceni = 24 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 23 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 067 Pascani-Baiceni-Harlau

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =55 km

Durata de parcurs: 135 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre Harldu = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 22 calatori - valoare medie pe cursa
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cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
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TRASEUL 068 Pascani-Fantanele-Topile

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =8 km

> Durata de parcurs: 23 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 12

flux de calatori catre Topile = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 17 cdlatori - valoare medie pe cursa

Y V V

204



~
cu rsa d us B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
25
20
20
15 1 12
10 -~
5
5 - 3
1 1
o oo o N omm
] | L T
Pascani - Pascani - Fantanele Topile - ram. Topile Plescan Topile - scoald Topile - mag.
At.Sprinter Agm
“ A
cu rsal nto rs B C3l3tori urcati | C3l3tori coborati
20
15
15
10
10
4 3
> 2 3 2 2
0 0 0 0 0 0
o m [ _— I
Topile - mag. Topile scoald Topile Plescan Topile - ram. Pascani - Pascani -
Fantanele At.Sprinter Agm

TRASEUL 070 Pascani-Fantanele-Contesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =10 km

Durata de parcurs: 18 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Contesti = 35 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 31 cdlatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 071 Pascani-Contesti-lorcani

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =28 km

> Durata de parcurs: 50 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre lorcani = 17 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 8 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V

206



cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
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TRASEUL 072 Pascani-Lespezi-Slobozia

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =26 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 7

flux de calatori catre Slobozia = 43 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 17 cdlatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 073 Pascani-Lespezi-Vanatori

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =23 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Vanatori = 35 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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cu rsa d us | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
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TRASEUL 075 Pascani-Motca-Ciohorani

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =28 km

> Durata de parcurs: 35 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Ciohorani = 31 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 35 cdlatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 076 Pascani-Scheia-lasi

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =103 km

> Durata de parcurs: 120 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre lasi = 56 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 39 cdlatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 080 Harlau-Tg.Frumos-lasi

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =73 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 3

» flux de calatori catre lasi = 24 calatori - valoare medie pe cursa

» flux de calatori catre Harlau = 62 calatori - valoare medie pe cursa

Mentiune: Pe aceste traseu transportul se efectueazd cu microbuz si autobuz.
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cu rSé dus | Cilitori urcati = Cil3tori coborati
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TRASEUL 081 Harlau-lasi

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =73 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 6 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 16

flux de calatori catre lasi = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Harldu = 18 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 082 Harlau-Plugari-lasi

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =99 km

Durata de parcurs: 120 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Harldu = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 083 Harlau-Belcesti-Focuri

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =41 km

Durata de parcurs: 107 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 230 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre Focuri = 16 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Harldu = 17 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 084 Harlau-Cirjoaia-Pascani

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =55 km

> Durata de parcurs: 135 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre Pascani = 24 cdlatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Harldu = 26 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 085 Harlau-Deleni-Leahu-Nacu

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =13 km

> Durata de parcurs: 25 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 16

» flux de calatori catre Nacu = 22 calatori - valoare medie pe cursa

> flux de calatori catre Harlau = 22 calatori - valoare medie pe cursa

Mentiune: in localitatea Leahu Nacu nu mai sunt locuitori.
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TRASEUL 086 Harlau-Sipote-Halceni — TRASEU NEEFECTUAT

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Lungime traseu =62 km

Durata de parcurs: 130 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

TRASEUL 087 Harlau-Sticlarie-Cotnari

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Lungime traseu =24 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2
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Mentiune: Traseul 087 este efectuat pdnd la lasi, respectiv este comasat cu traseele 080 si 081.

TRASEUL 088 Tg.Frumos-Cristesti-Braesti

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =11 km
» Durata de parcurs: 25 minute/sens
» Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune
» Numar de curse / zi lucratoare = 7
» flux de cdlatori catre Braesti = 26 calatori - valoare medie pe cursa
> flux de calatori catre Tg. Frumos = 24 calatori - valoare medie pe cursa
cu rsa d us | C3litori urcati W Cilatori coborati
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TRASEUL 089 Harlau-Parcovaci

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Lungime traseu =11 km
Durata de parcurs: 20 minute/sens
Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de

lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
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> Numar de curse / zi lucrdtoare = 8
» flux de calatori catre Parcovaci = 19 calatori - valoare medie pe cursa
> flux de calatori catre Harlau = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Mentiune: In orasul Harldu existd 144 taxi care preiau cdldtorii transportului judetean.
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TRASEUL 090 Harlau-Buhalnita-Cotnari

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =16 km

> Durata de parcurs: 30 minute/sens

» Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 2

Mentiune: Traseul 090 este efectuat pdnd la lasi, respectiv este comasat cu traseele 080 si 081.
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TRASEUL 091 Harlau-Deleni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =12 km

» Durata de parcurs: 20 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

> Numar de curse / zi lucrdtoare = 2

Mentiune: Traseul 091 este comasat cu traseul 106.

TRASEUL 093 Tg.Frumos-Boureni-Bals
Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =12 km

> Durata de parcurs: 20 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 18
> flux de calatori catre Bals = 17 calatori - valoare medie pe cursa
> flux de calatori catre Tg. Frumos = 10 calatori - valoare medie pe cursa
o
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TRASEUL 094 Tg.Frumos-Dadesti-Costesti — TRASEU NEEFECTUAT

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =10 km

> Durata de parcurs: 15 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 19

TRASEUL 095 lasi-Raducaneni-Coltu Cornii

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =67 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 3
» flux de cdlatori catre Coltu Cornii = 27 calatori - valoare medie pe cursa
> flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
~
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TRASEUL 097 lasi-Tibanesti-Manastirea

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =77 km

> Durata de parcurs: 85 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 4 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 8
» flux de cdlatori catre Manastirea = 23 calatori - valoare medie pe cursa
» flux de calatori catre lasi = 21 calatori - valoare medie pe cursa
b
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TRASEUL 099 lasi-Tg.Frumos

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =45 km

> Durata de parcurs: 45 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 16

flux de calatori catre Tg. Frumos = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 100 Pascani-Mircesti-Rachiteni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =34 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 14

flux de calatori catre Rachiteni = 20 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 18 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 101 Tg.Frumos-Cucova-Farcaseni

Caracteristici de exploatare:

>
>
>
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Lungime traseu =15 km
Durata de parcurs: 20 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de

lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Farcaseni = 19 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre Tg. Frumos = 15 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 102 lagi-Raducaneni-Gorban

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =64 km

> Durata de parcurs: 105 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Gorban = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 103 lasi-Erbiceni-Belcesti

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =50 km

Durata de parcurs: 80 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Belcesti = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 104 Tg.Frumos-Razboieni-Prigoreni — TRASEU NEEFECTUAT

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =7 km

> Durata de parcurs: 15 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 4

TRASEUL 105 lasi-Breazu-Romanesti

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =32 km

> Durata de parcurs: 55 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Romanesti = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 106 Harlau-Deleni-Poiana

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =15 km

> Durata de parcurs: 25 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune si 1 vehicul pentru zilele de lucru cu capacitate de
minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 12

flux de calatori catre Poiana = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Harlau = 19 calatori - valoare medie pe cursa

YV V V
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TRASEUL 107 lasi-Vladeni-Andrieseni

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =60 km

Durata de parcurs: 90 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune si 1 vehicul pentru zilele de lucru cu capacitate de
minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucrdtoare = 2

flux de calatori catre Andrieseni = 21 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 26 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 108 lasi-Tiganasi-Vladeni

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =42 km

Durata de parcurs: 70 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Vladeni = 16 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 109 Pascani-Gura Badilitei-Crivesti

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =18 km

Durata de parcurs: 30 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Crivesti = 7 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 6 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 110 Pascani-Motca-Homita

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =23 km

> Durata de parcurs: 32 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Homita = 14 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 11 cdlatori - valoare medie pe cursa

YV V V

232



od
cu rsa d us W C3l3tori urcati m Calatori coborati

10 9

8 -

6 -

4 -

2 - 1

0 0
0 _m Y
PASCANI At. PASCANI MOTCA-CAMIN  MOTCA-INT POST CRISTESTI HOMITA
SPRINTER AGM  INTERSECTIE EON CULT Cco
SRL
W A
Cu rsal nto rs W C3latori urcati W C3l3tori coborati
7 6
6
5 4
47 3
3 1 2
2
17 0 0 0 0 l 0
0 - - - -
HOMITA CRISTESTI MOTCA-INT POST MOTCA-CAMIN PASCANI PASCANI At.
Cco CULT INTERSECTIE EON SPRINTER AGM SRL

TRASEUL 111 Pascani-Lespezi-Humosu

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =32 km

Durata de parcurs: 50 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Humosu = 9 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 12 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 112 Pascani-Lespezi-Buda

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =23 km

Durata de parcurs: 35 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 9

flux de calatori catre Buda = 11 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 9 calatori - valoare medie pe cursa

234



10

o N b O ©

cu rsa d us B C3ltori urcati | C3l3tori coborati
8 8
2
1 1 1 1
° m° m° m° °m °f o
PASCANI At. CONTESTI HECI BUDA
INTERTRANSCOM SRL

10

N b~ O

cu r55 ’l\nto rs B C3l3tori urcati | C3l3tori coborati

(o]

3
2
X 1 1 1 1
0 .o 0 0 0 0 0
j || || || |

BUDA HECI CONTESTI PASCANI At.
INTERTRANSCOM SRL

TRASEUL 113 Pascani-Todiresti

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =17 km

Durata de parcurs: 35 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Todiresti = 22 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 114 Pascani-Contesti-Tatarusi

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =20 km

Durata de parcurs: 30 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 8

flux de calatori catre Tatarusi = 31 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 34 cdlatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 116 lasi-Uricani — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =14 km

> Durata de parcurs: 25 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 9

TRASEUL 117 lasi-Bratuleni-Vorovesti

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =27 km
> Durata de parcurs: 25 minute/sens
> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
» Numar de curse / zi lucrétoare = 6
> flux de calatori catre Vorovesti = 21 calatori - valoare medie pe cursa
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> flux de calatori catre lasi = 25 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 121 lasi-Rediu — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =6 km

» Durata de parcurs: 10 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

> Numadr de curse / zi lucrdtoare = 11

TRASEUL 122 Braesti-Albesti-Tg.Frumos
Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =18 km
» Durata de parcurs: 30 minute/sens
» Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
» Numar de curse / zi lucratoare = 7
> flux de calatori catre Tg. Frumos = 11 calatori - valoare medie pe cursa
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> flux de calatori catre Braesti = 19 calatori - valoare medie pe cursa
ol
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TRASEUL 123 Mitesti-Miroslovesti-Pagcani

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =30 km

Durata de parcurs: 50 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Pascani = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Mitesti = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 124 lasi-Carlig-Cuza Voda — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

>
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Lungime traseu =11 km

Durata de parcurs: 20 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 8

TRASEUL 127 Ciortesti-Dolhesti-Bradicesti

Caracteristici de exploatare:
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Lungime traseu =14 km

Durata de parcurs: 25 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucrdtoare = 3

flux de calatori catre Bradicesti = 9 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Ciortesti = 11 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 128 Poiana Marului-Buhalnita-Hirlau

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =7 km

> Durata de parcurs: 20 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre Harldu = 10 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Poiana Marului = 10 calatori - valoare medie pe cursa

YV V V
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TRASEUL 129 Pascani-Blagesti-Vinatori

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =24 km

> Durata de parcurs: 50 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

flux de calatori catre Vanatori = 11 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 14 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 130 Tg.Frumos-Cucuteni-Baiceni

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =12 km

> Durata de parcurs: 20 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 9

flux de calatori catre Baiceni = 11 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Tg. Frumos = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 133 Liteni-Baltati-Tg. Frumos

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =23 km

Durata de parcurs: 30 minute/sens
Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune
Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Tg. Frumos = 17 calatori - valoare medie pe cursa
flux de calatori catre Liteni = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 134 Tg. Frumos-Cotnari-Satu Nou

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =34 km

Durata de parcurs: 55 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Satu Nou = 6 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Tg. Frumos = 11 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 137 Belcesti-Cotnari-Pascani — TRASEU NEEFECTUAT

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =55 km

> Durata de parcurs: 75 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 3

TRASEUL 138 Boureni-Motca-Pascani

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =18 km

> Durata de parcurs: 30 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucradtoare =5

flux de calatori catre Pascani = 16 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Boureni = 12 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 140 Berezlogi-Siretel-Pascani

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =27 km

Durata de parcurs: 50 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 3

flux de calatori catre Pascani = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Berezlogi = 16 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 142 lasi-Gropnita-Saveni

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =48 km

Durata de parcurs: 60 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 2

flux de calatori catre Saveni = 20 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 143 lasi-Lungani-Zmeu

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =48 km

Durata de parcurs: 75 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 1

flux de calatori catre Zmeu = 18 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 12 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 149 lasi-Visan — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Lungime traseu =10 km

Durata de parcurs: 25 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 5

TRASEUL 150 lasi-Schitu Duca-Slobozia

Caracteristici de exploatare:

> Lungime traseu =42 km

> Durata de parcurs: 60 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

> Numar de curse / zi lucrdtoare = 3

> flux de calatori catre Slobozia = 20 calatori - valoare medie pe cursa

> flux de calatori catre lasi = 13 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 151 lasi-Movileni-Potangeni

Caracteristici de exploatare:

>
>
>

Y V V

Lungime traseu =30 km

Durata de parcurs: 45 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 7

flux de calatori catre Potangeni = 15 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre lasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa
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TRASEUL 152 Pascani-Mogosesti Siret-Muncelu de Sus

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =22 km

> Durata de parcurs: 35 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 2 vehicule pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 13

flux de calatori catre Muncelu de Sus = 19 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 23 cdlatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 153 Siretel-Pascani

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =22 km

> Durata de parcurs: 40 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 23 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 6

flux de calatori catre Pascani = 18 cdlatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Siretel = 11 calatori - valoare medie pe cursa

Y V V
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TRASEUL 154 lasi-Vladiceni — TRASEU METROPOLITAN

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =9 km

> Durata de parcurs: 25 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

» Numar de curse / zi lucratoare = 13

TRASEUL 156 Pascani-Bratesti-Soci

Caracteristici de exploatare:

» Lungime traseu =15 km

> Durata de parcurs: 30 minute/sens

> Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru zilele de
lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune

Numar de curse / zi lucratoare = 4

flux de calatori catre Soci = 14 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Pascani = 12 calatori - valoare medie pe cursa

YV V VY
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3.2 Analiza potentialelor de fluxuri de calatori — modelul matematic de calcul al curentilor de
calatori
Modelul matematic

n vederea elaborrii programelor de circulatie in concordantd cu cererea de transport (numérul de vehicule
ce trebuie programate pe trasee, orele de iesire si de intrare in traseu, etc. - intr-un cuvant oferta) este
necesard determinarea cererii de calatorie. Pentru efectuarea acestei determinari se utilizeaza:

a) modele matematice de apreciere (calcul analitic);
b) determindri bazate pe date statistice amanuntite (calcul sintetic);
c) sondaje (extrapolarea valorilor empirice, de pe esantioane trunchiate).

Una din metodele de calcul ale curentilor de calatori (bazata pe un model de tip generare-atractie) necesita
un volum relativ redus de date si este constituitd pe constatarea ca, in ansamblu in relatiile interumane care
necesitd deplasare, actioneaza una din legile fundamentale ale fizicii: populatia unei micro-zone este atrasa
de populatia de pe celelalte micro-zone de transport intr-un raport invers proportional cu patratul distantei
ce separa cele douda mase de solicitatori de prestatie. Relatia matematica se bazeaza pe utilizarea unui
coeficient de calibrare k ce Tnmagazineaza specificul local al comportamentului uman in relatie cu mediul
socio-economic si necesitatea particulard de contact:
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Cjj =k ID > :
ij
unde:
Cjj este cererea de calatorie intre doud micro-zone de transport i si j
Pi = populatia apartinatoare micro-zonei de transport i
P = populatia apartinatoare micro-zonei de transport j
Djj = distanta care separa centrele de ’masa populationald” apartinatoare celor doua micro-zone

de transport.
(concretizand:

e populatia unei micro-zone este de fapt populatia localitatii — oras sau comuna
e distanta dintre micro-zone este de fapt distanta rutiera dintre localitati).

Din punct de vedere practic, calculele se vor derula — prin produsele excel anexate materialului (Anexa 5) —
dupd metodologia prezentatd in continuare. Datele determinate prin sondare® se pot organiza sub forma
unui tabel cu dubla intrare:

Fluxul de cdldtori Ce; rezultat din numérare intre 4 localitéti de exemplu (luate doud céte doud)

Localitati 1 2 3 4
1 0 C2 7 90 datele din locatiile matriciale din partea
2 Ca 0 11 Cas de sus a tabelului reprezinta fluxul de
3 7 6 0 9 calatori inregistrat pe sensul intors (de
4 3 Ca 13 0 la localitatea j catre localitatea i)

datele din locatiile matriciale din partea de | locatiile matriciale in care nu se gasesc
jos a tabelului reprezinta fluxul de calatori | valori numerice indica acele combinatii
inregistrat pe sensul dus (de la localitatea i | de localitati care nu au facut parte din

catre localitatea j) actiunea de sondare

Pe de altd parte modelul de tip generare-atractie, in conditiile in care nu se cunoaste coeficientul de calibrare
k (coeficientul k de calibrare este considerat initial unitar) indica urmatoarele rezultate:

8 Dar si cele obtinute de la primariile UAT-urilor din judet si de la Inspectoratul Scolar Judetean lasi.
256



R * P,

mat_. __ J
C j=————>
Fluxul de cdldtori rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitdti

localitati 1 2 3 4

1 0 100 200 3000

2 100 0 400 500

3 200 400 0 600

4 3000 500 600 0

Din punct de vedere matematic, trebuie rezolvate doua probleme:

e Una este a determinarii valorii coeficientului k
e A doua este a completarii intregii game de valori din locatiile pentru care nu au fost efectuate
sondaje.

Procedura se descrie astfel:

Pasul 1. Se constitue un sir al valorilor estimate pentru coeficientul k

~ C real i
ij = A~mat

Acest sir (fictiv in acest exemplu) este:

ki3=0,0350 (devenit in sir termenul x;)
ki2=0,0300 (devenit in sir termenul x3)
k3= 10,0275 (devenit in sir termenul x4)
ks1=0,0402 (devenit in sir termenul x3)
ks»=0,0150 (devenit in sir termenul xg)
kss=0,0150 (devenit in sir termenul x7)
ks1=0,0010 (devenit in sir termenul xs)
kss=0,0214 (devenit in sir termenul xs)

care prin ordonare descrescatoare indica o margine inferioara respectiv o margine superioara.

Obiectivul urmator — obtinerea unor valori de incredere pentru valorile parametrilor. Statistica demonstreaza
ca atunci cand, pentru estimarea valorilor multimii se folosesc valori esantion (ceea ce se face de fapt prin
sondaje, in cazul cererii de transport interurban de calatori), este necesara o masura a gradului de incredere
in rezultatele numerice. Acest lucru se realizeaza prin utilizarea limitelor de incredere (care sunt astfel
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plasate Tncat existd o sigurantd de I-« la sutd ca un interval bazat pe valorile esantion sa includa valoarea
multimii care se estimeaza).

Procedeul este descris astfel: cand pentru media necunoscuta a multimii X se foloseste x calculat din datele
esantion (in conditiile Tn care intervalul de existenta a deviatiei a devenit prohibitiv pentru calcule punctuale)
atunci, media pentru valorile x; ale coeficientului de calibrare este:

m =x"+2%t,, *S /sqrt(n’)
t . . . NN s . .
unde /2 este o valoare aleasa din domeniul curbei Student, astfel incat probabilitatea de a depasi t

este /2 egala cu probabilitatea de a fi sub —t (si asta pentru o limita de incredere de 95%).

Valorile testul Student (t)

nivelul de incredere (a) 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)

1 6.314 12.706 63.657
2 2.920 4.303 9.925
3 2.353 3.182 5.841
4 2.132 2.776 4.604
5 2.015 2.571 4.032
10 1.812 2.228 3.169
20 1.725 2.086 2.845
40 1.684 2.021 2.704
60 1.671 2.000 2.660
120 1.658 1.980 2.617
0 1.645 1.960 2.576

Fie — Tn acest exemplu — limitele de:

e 0.0214
e 0.0402

in cuvinte: valoarea acestui ipotetic k variazd intre 0,0214 si 0,0402 si, ca urmare, se obtine un tabel
omolog tabelului de date teoretice.

P*P,
mat |
cmaty =k —-2
D2
Fluxul de cdldtori 5 rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitéti (coeficientul k de calibrare este
considerat la valoare minimd 0,0214)

localitati 1 2 3 4

1 0 3 5 65

2 3 0 9 11
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3 5 9 0 13

4 65 11 13 0

iN FINAL, RAMANE DE APRECIAT CARE ESTE VALOAREA DE REFERINTA A SCHIMBURILOR DE CALATORI
(aspect ce va fi rezolvat direct pe situatia reald).

Prima alternativa de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului Tn care se afla valoarea
coeficientului de calibrare are la baza o serie de informatii provenite Tn 2024 de la primariile comunelor de
pe teritoriul judetului lasi, dar si de la Inspectoratul Scolar Judetean lasi (referitor la numarul de elevi
navetisti).

Astfel in Anexa 5 - “cerere mat 2024” este concentrata informatia oferita de primarii si ISJ lasi (si care
insumeaza cca. 7.100 de persoane din categoria navetisti). Conform structurii interne a modelului matematic
generare-atractie descris mai sus, numarul de calatorii efectuate intr-un sens este egal cu numarul de
calatorii efectuate in sens contrar.

Pe de o parte urmarind valoarea rezultatd in sheet ”fluxuri’” din Anexa 5 - “cerere mat 2024” IN LIPSA
COEFICIENTLUI DE CALIBRARE KAPA, comuna Aroneanu de exemplu ridica pretentii de pana la 25484299
entitati care formeaza potentialul de calatorie. Pe de alta parte declara 20 persoane navetiste.

Ca urmare utilizand relatia inserata mai sus
real
_C™
ij = A~mat
pentru acest caz singular coeficientul de calibrare are valoarea 0.000000785.

Consecinta este ca adoptand aceasta procedura au rezultat urmatorii 93 de coeficienti, cu un domeniu de
existenta intre

e cel mai mic =0.000000183 respectiv
o cel mai mare =0.0001628

Comuna C('Z::'pli(:ga Comuna C(z::.pl::ga Comuna C(Z::;Jli(:;a
ALEXCAUNZI;RU I 2,5997E-05 GOLAIESTI 2,3416E-05 RACHITENI 6,0476E-07
ANDRIESENI 5,5028E-06 GORBAN 6,9113E-06 RADUCANENI 3,5758E-06
ARONEANU 7,848E-07 GRAJDURI 7,2022E-06 REDIU 3,0627E-07
BALS 3,5533E-05 GROPNITA 5,9169E-06 ROMANESTI 4,9702E-06
BALTATI 2,247E-05 GROZESTI 5,2442E-05 ROSCANI 1,0996E-05
BARNOVA 4,042E-06 HALAUCESTI 1,1943E-06 RUGINOASA 5,8974E-06
BELCESTI 1,5862E-06 HARMANESTI 1,5697E-05 SCANTEIA 4,9806E-06
BIVOLARI 3,883E-05 HELESTENI 3,7592E-05 SCHEIA 5,9346E-06
BRAESTI 3,7572E-05 HOLBOCA 6,6793E-07 SCHITU DUCA 1,0128E-05
BUTEA 5,7575E-06 HORLESTI 1,3071E-05 SCOBINTI 2,8628E-05
CEPLENITA 3,6254E-05 ION NECULCE 2,7082E-05 SINESTI 1,0342E-05
CIOHORANI 1,9591E-05 IPATELE 5,6892E-06 SIPOTE 2,4417E-05
CIORTESTI 1,9503E-05 LESPEZI 2,7259E-05 SIRETEL 2,4816E-05
CIUREA 1,3394E-06 LETCANI 8,177E-06 S-;g;,}éggﬁl- 2,0963E-05
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COARNELE CAPREI 4,6463E-06 LUNGANI 8,8844E-06 STRUNGA 2,5506E-05
COMARNA 1,6026E-05 MADARJAC 7,2309E-06 TANSA 2,2062E-05
COSTESTI 1,1802E-05 MIRCESTI 7,8858E-06 TATARUSI 3,7671E-05
COSTULENI 3,8379E-05 MIRONEASA 5,3544E-06 TIBANA 1,006E-05
COTNARI 2,1539E-05 MIROSLAVA 5,5408E-07 TIBANESTI 2,2703E-05
COZMESTI 1,6944E-05 MIROSLOVESTI 2,3061E-05 TIGANASI 3,9146E-05
CRISTESTI 0,00011299 MOGOSESTI 9,782E-06 TODIRESTI 0,00016282
CUCUTENI 4,5401E-05 MOGOSESTI-SIRET 1,6253E-05 TOMESTI 7,574E-07
DAGATA 5,5005E-07 MOSNA 1,268E-06 TRIFESTI 2,6836E-05
DELENI 9,3901E-05 MOTCA 3,1899E-05 TUTORA 5,7649E-07
DOBROVAT 4,2913E-05 MOVILENI 1,114E-05 UNGHENI 2,5237E-05
DOLHESTI 6,3722E-06 OTELENI 2,6225E-05 VALEA LUPULUI 1,8357E-07
DRAGUSENI 1,8407E-06 PLUGARI 4,3005E-06 VALEA SEACA 2,1338E-05
DUMESTI 1,2934E-05 POPESTI 1,2085E-05 VANATORI 3,9554E-05
ERBICENI 3,781E-06 POPRICANI 3,0248E-06 VICTORIA 1,4006E-05
FANTANELE 6,4396E-06 PRISACANI 7,0028E-06 VLADENI 2,2371E-06
FOCURI 9,8145E-06 PROBOTA 2,7112E-05 VOINESTI 1,5696E-05

Tnsd aceste valori sunt grevate de incertitudini, astfel se ridicd problema unei metode de eliminare a
valorilor anormale. Toate masurarile au ca scop determinarea valorilor adevarate ale unor marimi. Valoarea
adevarata, prin ea insasi, este o notiune absoluta si, in general, nu poate fi determinata. Ceea ce se
cunoaste intotdeauna este o valoare masuratd, afectatda Tn mod inevitabil de erori generate de
imperfectiunile ""aparatelor’” de masura si de imprecizia de interpretare datorata observatorului. Eroarea de
masurare se defineste ca diferenta dintre valoarea masurata si valoarea adevarata a marimii masurate.

Avand in vedere cele de mai sus, se va considera pentru scopuri practice, ca valoare adevarata o valoare
madsuratd cu o incertitudine suficient de mica pentru cerintele unei situatii date; de exemplu, pentru
determinarea rezultatului madasurdrii prin masurdri repetate in conditii identice, valoarea presupusa
adevarata va fi media sirului de valori. Din cauza celor aratate mai sus, orice masurare este afectata de o
incertitudine de masurare, care este intervalul in care se estimeaza, cu un anumit nivel de incredere, ca se
afla valoarea adevarata a masurandului. Rezultatul masurarii trebuie sa fie insotit de indicarea incertitudinii,
deoarece in lipsa ei poate sa nu serveascd scopului propus sau cantitatea de informatie continuta sa fie
insuficienta.

Identificarea erorilor din punct de vedere calitativ este foarte grea, dar exista modalitati de a fi evaluate.
Identificarea sau evaluarea erorilor de masurare se realizeaza pe de o parte prin cunoasterea conditiilor de
madsurare, iar pe de alta parte prin repetarea masurarii in aceleasi conditii cu acelasi masurand si cu aceleasi
metode si mijloace de masurare. Rezultatele astfel obtinute vor forma structuri statistice pentru analiza
carora un instrument bine pus la punct este statistica matematica.

Din punct de vedere al structurii statistice exista:

e erori sistematice;
e erori aleatoare (intdmplatoare);
e erori aberante (grosolane sau parazite).

260



Eroarea sistematica se poate recunoaste prin aceea cad la repetarea masurarii in conditii identice raméane
constanta atat ca valoare absoluta, cat si ca semn sau variaza pe baza unei legi cunoscute sau care poate fi
definita cand conditiile se modifica. Rezultanta erorilor sistematice furnizeaza corectiile.

Erorile aleatoare (intampldtoare) sunt necontrolabile, neputand fi identificate; ele variaza imprevizibil atat ca
valoare absolutd, cat si ca semn atunci cand se masoara repetat acelasi masurand in conditii practic identice.
Ele se pot evalua cu ajutorul metodelor statisticii matematice in baza carora se determina incertitudinea
masurarii, adica valoarea limita a erorilor aleatoare.

Erorile aberante (cateodata au valori considerabile), depasesc erorile cele mai probabile si introduc riscul
afectarii fundamentale a rezultatului final al masurarii. Echipa de cercetare a luat masuri de evitare a
primelor doua tipuri de erori prin dubla verificare a datelor privind fluxurile de calatori si s-a concentrat pe
cel de al treilea tip.

Pentru depistarea si eliminarea rezultatelor afectate de erori aberante, care pot, in cazul cdnd sunt
mentinute Tn sirul de determinari, sa conduca la rezultate ale masurarii departe de valoarea adevarata a
masurandului, se folosesc teste statistice care, in general, se bazeaza pe ipoteza ca datele ce se prelucreaza
provin dintr-o populatie cu distributie normala. Pentru valorile inregistrate se pot calcula atat media x, catsi
deviatia polarizata o, respectiv deviatia nepolarizata S, astfel:

n
2%
=

Practic s-a optat pentru un test relativ discriminat, testul Romanovski. Pentru a verifica valoarea x, din sirul
de date se foloseste expresia:

_ |Xn _X|

n

n-1

unde t este functia discriminanta si in care x si S sunt calculate fara considerarea valorii x, (valoarea
suspectata).

Compararea parametrului calculat t cu tsiie permite efectuarea unui discernamant asupra caracterului
valorii aflate Tn analiza.

Concret, pentru exemplificarea prezentata ca model al intregului calcul — din motive de acuratete a
explicatiei:

x =0,0255
S =0,0085
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t=2,72

teritic = 2,51 pentru n = 8 grade de libertate si limita de incredere de 90 %

si ca urmare valoarea suspectata (in exemplu) 0,0010 poate fi consideratd aberanta (si deci se elimina din

sirul de date).

Valorile parametrilor pentru testarea erorilor aberante

Henumirea testului Romanovski teritic

nivelul de incredere (a) 0,90 0,95 0,99

nr. date (n)

3 4,93 8,04 11,96
4 3,56 5,08 6,53
5 3,04 4,11 5,04
6 2,78 3,64 4,36
7 2,62 3,36 3,96
8 2,51 3,18 3,71
9 2,43 3,05 3,54
10 2,37 2,96 3,41
11 2,33 2,89 3,31
12 2,29 2,83 3,23
13 2,26 2,78 3,17
14 2,24 2,74 3,12
15 2,22 2,71 3,08
16 2,20 2,68 3,04
17 2,18 2,66 3,01
18 2,17 2,64 3,00
19 2,16 2,62 2,95
20 2,15 2,60 2,93

DEPASIND CONSIDERATIILE TEORETICE se constatd — Anexa 5 - “cerere mat 2024” sheet “fluxuri’ — ca
aplicand testul Romanovski unele valori sunt eliminate rand pe rand din sirul datelor care nu sunt

susceptibile de caracterul aberant:

e prima valoare aberanta si deci eliminata din sir este

TODIRESTI 0,000162822

e adoua valoare aberanta si deci eliminata din sir este

CRISTESTI 0,000112986
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e siin continuare:

DELENI 9,3901E-05
GROZESTI 5,2442E-05
CUCUTENI 4,5401E-05
DOBROVAT  4,2913E-05
VANATORI 3,9554E-05
TIGANASI 3,9146E-05
BIVOLARI 3,883E-05
COSTULENI  3,8379E-05
TATARUSI 3,7671E-05
HELESTENI 3,7592E-05
BRAESTI 3,7572E-05
CEPLENITA 3,6254E-05
BALS 3,5533E-05
MOTCA 3,1899E-05

Valorile acceptate de testul Romanovski — prezentate in continuare — pot fi folosite pentru obtinerea unei
valori cu grad ridicat de verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:

m =x"+2%t,, *S /sqrt(n’)

Pe rand: x" =0.00001154
S’ =0.00000917
n =77
to2 =2
adica:
m’ inferior = 0.000007365

m’ superior = 0.00001572

A doua alternativa de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului in care se afla valoarea
coeficientului de calibrare are la baza sondajele executate pe unele trasee deservite in prezent = luna mai
2024,

Astfel in Anexa 6 - “fluxuri masurate” este concentratd informatia oferitd de sondajele efectuate. Se
reaminteste din nou ca in structura internda a modelului matematic generare-atractie descris mai sus,
numarul de calatorii efectuate intr-un sens este egal cu numarul de calatorii efectuate in sens contrar.

Ca urmare utilizand relatia inserata deja:
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real
_C™
ij 7 Amat
au rezultat 96 coeficienti, cu un domeniu de existenta intre

e cel mai mic = 0.0000006397 respectiv
e cel mai mare =0.00111463

Utilizand aceeasi procedura, dupa aplicarea iterativa a calculului de eliminare a valorilor aberante (a se vedea
Anexa 6 — fluxuri mdsurate 2024), s-au pastrat 46 de coeficienti care indeplinesc conditiile testului, cu un
domeniu de existenta intre

e cel mai mic = 0.0000006397 respectiv
e cel mai mare =0.00003322

Valorile acceptate de testul Romanovski pot fi folosite pentru obtinerea unei valori cu grad ridicat de
verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:

m” =x"+2*t,, *S” / sqrt(n”)

Pe rand: x” =0.0000130471
S” =0.0000101473
n" =46
to = 2,021
adica:
m” inferior = 0.000007
m” superior = 0.000019

Grafic pozitionarea acestor 4 valori este urmatoarea:

0.000007 L EETELELEE » 0.00001909

<-»0.0000073 0.00001572

v r

(valorile care acopera domeniul functiei kapa)

si Tn mod evident domeniul confirmat de ambele alternative este cuprins intre valoarea minima 0.0000073 si
valoarea maxima 0.00001572.

in Anexa 5 “cerere mat 2024” se pot urmdri rezultatele aflate in centrul obiectivelor acestui punct din
lucrare:

e sheet “fluxuri”’ contine valorile potentialelor de calatorie (k = 1)
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e sheet ”Inf” detaliazad cererea minima de transport in cazul in care k = 0.0000146 (dublul lui m inferior
pentru a se tine cont de ambele sensuri)

e sheet ""Sup” detaliaza cererea maxima de transport in cazul in care k = 0.00003144 (dublul lui m
inferior pentru a se tine cont de ambele sensuri)

e sheet ”Inf_orase” detaliaza cererea inferioara de transport intre orase

e sheet ’Sup_orase” detaliaza cererea superioara de transport intre orase

Mai jos, doar in ceea ce priveste prelucrarea datelor, se vor exprima ipotezele de lucru care au stat la baza
continudrii activitatilor care conduc catre finalizarea studiului. Marja de eroare aplicabila rezultatelor
calculelor este estimabila astfel:

e daca rezultatele sunt calculate in conditiile necunoasterii complete a marimii "de facto" a populatiei
statistice’ (si care se suprapune in acest caz cu ipoteza de echiprobabilitate a oricdrui rezultat).
Relatia de calcul considerata cea mai adecvata este:

P(1-P
N

o=

unde:
P este valoarea medie a ponderii elementului care este propus observatiei
N este numarul de trasee supuse observatiilor.

e din punct de vedere matematic situatia a fost tratata pe baza metodei verosimilitatii maxime
elaborata de Fisher care propune "alegerea parametrilor astfel incat rezultatele observatiilor sa
conduca catre estimarile cele mai mici". Pe ansamblu si pentru o valoare P = 0,5 acoperitoare
rezulta:

05
JIN

e pe de altad parte, cdnd numarul de date initiale este relativ redus, rezultatul obtinut cu relatia de mai
sus nu poate fi creditat cu un grad de incredere acceptabil, decat daci este confirmat®. Tn esent, se
recomanda impartirea multimii de date culese de pe teren in mai multe submultimi care, daca vor
conduce la valori-rezultat relativ apropiate, confirma — sau infirma — consistenta intregului (in mod
concret, datele obtinute se vor segrega in doua multimi fiecare pentru cele doua “izvoare” utilizate
pentru valorile masurate).

o

e marja de eroare aplicabila rezultatelor calculelor este estimabila astfel:
0=0.5/sqrt(33) =0.08

ceea ce este echivalent cu afimatia ca informatiile obtinute in urma prelucrarii datelor colectate de pe teren
se abat de la realitate cu 16...17 procente® la un grad de incredere de 95%.

7 Deoarece nu se poate cunoaste aprioric cate persoane se vor gasi in cursa efectiv supusa sondajului.
8 Un rezultat de genul “procentul de date confirmate este de 51% cu o marja de eroare de 3% si la un grad de
incredere de 95%” trebuie interpretat astfel: realitatea va fi cuprinsa intre 48% si 54% in 95 din 100 de asemenea
actiuni de sondare (in restul de 5 actiuni de sondare realitatea poate fi superiora lui 54 sau inferioara lui 48).
90.8*2
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Pe de altd parte marja de eroare realizabila pentru determinarile de detaliu nu s-a calculat intrucat
extrapolarea pe esantioane mai mici decat cateva zeci de elemente supuse sondarii nu este recomandabila.
Cu alte cuvinte: pentru localitatile mici nu se pot accepta fara rezerve rezultatele extrapolarii.

De exemplu, in sheet-ul Sup care a infatisat valorile cele mai probabile ale cererii din Anexa 5 se pot constata
si cifre exagerate ca:

e 7041 calatorii intre lasi si Valea Lupului —5 km;
e 3416 calatorii intre lasi si Miroslava — 10 km;

e 2127 caladtorii intre lasi si Rediu — 7 km;

e 1146 calatorii intre lasi si Holboca — 13 km;

e 1043 calatorii intre lasi si Ciurea — 15 km;

e 282 calatorii intre Tomesti si Holboca — 5 km;
e 134 calatorii intre Barnova si Ciurea — 6 km;
e 115 calatorii intre Miroslava si Ciurea — 12 km.

si inca doar cateva. Aceste valori sunt urmare a limitelor modelului de tip gravitational: forta asimilata
gravitatiei exista si se face simtita in mod exacerbat pe distante foarte mici, dar valorile cererii trebuie luate
sub rezerva, doar orientativ in aceste cazuri.

De asemenea, valorile nule care apar in matrice nu indica faptul ca este imposibila o calatorie intre doua
localitati, ci ca distanta este foarte mare sau numarul de locuitori ai localitatilor respective este foarte mic;
forta de tip gravitational exista, dar nu se poate face simtita datorita fenomenului "rezistentei’”’ la deplasare
(si aici valorile cererii trebuie luate sub rezerva, ca fiind doar orientative).

Valoarea de referinta a schimburilor de calatorii (ZILNICE).

n tabelul urmator se redau valorile inferioare ale cererii de transport doar pentru schimburile dintre orase:
totalul este de 536 calatorii:

Valorile schimburilor de cdldtorii intre orasele judetului — valori inferioare

inf IASI PASCANI | HARLAU | PODU ILOAIEI | TARGU FRUMOS Total

IASI * 53 23 118 41 236
PASCANI 53 * 6 3 12 74
HARLAU 23 34
PODU ILOAIEI 118 2 5 129
TARGU FRUMOS 41 12 5 * 63
Total 236 74 34 129 63 536

n tabelul de mai jos se redau valorile superioare ale cererii de transport doar pentru schimburile dintre
orase: totalul este de 1154 calatorii:

Valorile schimburilor de cdldtorii intre oragsele judetului — valori superioare

T IASI PASCANI | HARLAU | PODU ILOAIEI | TARGU FRUMOS | Total
IAS| * 114 49 255 89 508
PASCANI 114 x 13 7 25 160
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I s s PASCANI | HARLAU | PODU ILOAIEI | TARGU FRUMOS | Total
HARLAU 49 13 * 3 9 74
PODU ILOAIEI 255 7 3 * 12 277
TARGU FRUMOS 89 25 9 12 * 135
Total 508 160 74 277 135 | 1154 |

In lipsa unor informatii complete, statistica recomandd folosirea valorilor deviatiilor pentru acoperirea
situatiilor exceptionale care ar putea aparea in calcularea valorilor reale ale cererii de transport. Intereseaza
deci deviatia valorii coeficientului de calibrare:

Ksuperior = 0.00001572
care este:
S =0.00000916
Relatia de calcul este:
Kmaxim = Ksuperior + S = 0,00002488

care a fost inca o data aplicata datelor de calcul (a se vedea Anexa 5) datele putand fi urmarite in tabelul de
mai jos.

Valorile schimburilor de caldtorii intre orasele judetului — valori maxime

. BEEx PASCANI | HARLAU | PODU ILOAIEI | TARGU FRUMOS | Total

IASI * 181 78 404 141 804

PASCANI 181 * 20 12 40 253

HARLAU 78 20 * 5 14 117

PODU ILOAIEI 404 12 5 * 19 439

TARGU FRUMOS 141 40 14 19 * 213
Total 804 253 117 439 213 | 1826

Problema care a mai ramas de clarificat este aceea a valorii de referinta la momentul prezent si de la care
trebuie sa se porneasca in conturarea activitatii de organizare viitoare: variabilitatea prea mare intre
limitele inferioare ale cererii si cele maxime ale cererii pretind din partea cercetatorilor prezentarea unui
nivel al cererii, nivel care sa poata fi inzestrat cu cea mai mare probabilitate de a fi atins.

Acceptand ca valorile din sezonul de varf sunt limita cea mai de sus a cererii, ca valorile minime sunt cele
care vor aparea in orice conditii de perioada si vreme, iar valorile superioare sunt cele care apar cel mai des,
atunci — conform teoremei lui Gauss — valoarea de referinta, adica valoarea cea mai probabil sa se manifeste
in fenomenul complex al cererii de transport se poate calcula cu relatia:

Kie+4xke, +k 0.0000073 + 4 * 0.00001572 + 0.00002488
inf sup T Tmax _ = 0.00001584

k g =
probabil 6 6

care confirma faptul ca valorile superioare sunt valorile cele mai probabile ale cererii de transport (si la care
se vor face toate referirile ulterioare):
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lerarhia schimburilor de calatori se initiaza cu urmatoarele relatii de transport:
lasi — Podu lloaiei
lasi — Pascani

lasi — Tg. Frumos

care grafic arata urmatoarea situatie:

Figura 32 Orientarea principalelor fluxuri de caldtorii = oras - oras

Din Anexa 5 - "cerere mat 2024" se pot extrage informatii in ceea ce priveste:

e schimburile intre comune - situatia se prezinta astfel: 4278 de relatii de transport deservesc doar
8189 de célatorii ADICA TRASEELE COMUNA — COMUNA AR TREBUI SA FIE O RARITATE (media de
calatori pe traseu comuna-comuna este sub 2).

e schimburile intre orase si comune situatia se prezinta astfel: 465 de relatii de transport deservesc
aproape 23000 de cildtorii ADICA TRASEELE ORAS — COMUNA AR TREBUI SA REPREZINTE
MAJORITATEA (media de cilatori pe traseu oras-comuna este peste 49)°,

Avand in vedere asocierea intre orase si comune:

% Informatie necesara pentru stabilirea capacitétii nominale a vehiculelor care vor fi necesare pe aceste trasee.
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Nr. comune
Nr. comune arondate in
ORASUL cu dist. functie de
minima factorul
gravitational
IASI 41 70
PASCANI 16 16
HARLAU 8
PODU ILOAIEI 16
TARGU FRUMOS 12

se pot obtine date mai ales referitoare la modalitatea de constituire a viitoarei structuri a retelei de

transport, dar si definitiva orientarea fluxurilor de calatori pe aria judeteana lasi. Pe rand:

IASIM

Aroneanu, Barnova, Bivolari, Ciortesti, Ciurea, Comarna, Costuleni, Cozmesti, Dobrovat, Dolhesti,
Draguseni, Goldiesti, Gorban, Grajduri, Grozesti, Holboca, Horlesti, Ipatele, Mironeas, Miroslava,
Mogosesti, Mosna, Movileni, Popricani, Prisacani, Probota, Raducaneni, Rediu, Roscani, Scanteia,
Scheia, Schitu Duca, Tiganasi, Tomesti, Trifesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Vladeni si

Voinesti.

PASCANI

Ciohorani, Cristesti, Halaucesti, Harmanesti, Helesteni, Lespezi. Miroslovesti, Mogosesti-Siret, Motca,

Ruginoasa, Siretel, Stolniceni-Prajescu, Tatarusi, Todiresti, Valea Seaca si Vanatori.

HARLAU
Ceplenita, Deleni si Scobinti.

TARGU FRUMOS

Costesti, Cucuteni, lon Neculce si Strunga.

si care permite consemnarea urmdatoarelor:

calatorii clasament %
21909,487 IASI 1 90,15%
936,768918 PASCANI 2 3,85%
485,684094 HARLAU 4 2,00%
533,525348 PODU ILOAIEI 3 2,20%
437,577782 F-Fr{TJRI\ng 5 1,80%
24303,0431 TOTAL

e lasi ar trebui sa fie originea sau destinatia a circa 90 % din trasee

" UAT-urile Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea

Lupului fac parte din ADIZMI, prin urmare vor fi deservite de operatorul de transport metropolitan.
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e Chiar daca ocupa locul 3 in clasament, Podu lloaiei, din cauza amplasarii in imediata apropiere a
Mun. lasi, nu este productiv a fi considerat nod al retelei.

e Pe considerente geografice, celelalte 3 centre urbane (Pascani, Harlau si Targu Frumos) vor constitui
poli ai viitoarei retele de transport judetean.

Figura 33 Importanta centrelor urbane — din perspectiva serviciului de transport judetean

3.3 Distributia pe intervale orare si pe perioade calendaristice

Prin transport de masa, se inteleg serviciile de transport furnizate pentru public de catre intreprinderi
publice sau private si caracterizate de continuitate si regularitate. Asemenea servicii se pot organiza in cazul
tuturor modurilor de transport, in functie de cerere, caracteristicile geografice ale fluxurilor de calatori si
infrastructura existenta. Totusi, se poate afirma ca transportul de masa este dominat de sistemele rutier
(autobuze) si feroviar (de suprafatd si subteran). Planificarea si programarea serviciilor de transport urbane,
suburbane si interurbane de masa sunt intotdeauna influentate de politica si standardele de serviciu impuse
de autoritatile publice sau adoptate de intreprinderea de transport. Scopul acestor procese este furnizarea
unor servicii de transport corespunzatoare solicitarilor de pe piata, in conditiile utilizarii eficiente a resurselor
de care dispune intreprinderea de transport.

in general, autoritdtile publice sunt interesate de existenta unor legdturi de transport, directe sau cu
schimbarea mijlocului de transport, intre toate zonele din aria lor de responsabilitate, pentru care pot
impune parametri de continuitate si regularitate a serviciilor (perioadele de serviciu, frecvente, etc.) si pot
asigura un anumit nivel de subventionare a acestora.
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La randul lor, intreprinderile de transport sunt interesate de acoperirea cheltuielilor din veniturile proprii si
subventii, ceea ce conduce la necesitatea unui anumit regim de exploatare a resurselor. Se fixeaza valori
pentru indicatori cum sunt parcursul zilnic al vehiculelor si gradul de ocupare a locurilor in mijloacele de
transport.

n procesul de planificare, in functie modelul de organizare a serviciilor impus printr-o decizie strategicd, se
stabilesc:

a) elemente care definesc serviciile de transport:
@ relatiile de transport deservite, identificate prin:

- origine;

- destinatie;

- ruta pe care vor circula mijloacele de transport, pentru a asigura legaturi intre origine si
destinatie;

@ frecventa serviciilor de transport, respectiv intervalul de timp la care se succed doud mijloace de
transport distincte pentru a contribui la realizarea fiecarui serviciu de transport. Se orienteaza catre
cererea de transport sau catre performanta.

@ intervalele de timp in care se executd serviciile de transport, respectiv intervalul de timp in care
circula efectiv mijloacele de transport alocate fiecarui serviciu;

@ caracteristicile de calitate ale fiecirui serviciu de transport (viteza comerciald, confort, servicii la
bord, etc.);

b) elemente privind executia serviciilor:

e orariile mijloacelor de transport;
e turnusul vehiculelor;
e turnusul personalului.

Elementele care definesc serviciile de transport se stabilesc in functie de cererea de transport sau pot fi
impuse de autoritati. Ca urmare, serviciile se pot executa:

e non - stop. Se deruleaza continuu si fara nici o intrerupere in 24 ore, chiar daca frecventele specifice
anumitor perioade ale zilei au valori diferite.

e in anumite perioade ale zilei. Se deruleaza continuu, intre anumite ore ale zilei. Intr-o asemenea
situatie, se stabilesc orele de plecare ale primelor si ultimelor mijloace de transport din fiecare capat
de linie sau statie terminus, ca si frecventele de serviciu in diferitele intervale orare ale perioadei de
executie a serviciului.

e numai la anumite momente ale zilei. Tn general, sunt caracterizate de continuitate la nivelul unor
perioade de ordinul lunilor si discontinuitate la nivelul zilei. In perioada de valabilitate a serviciului,
mijloacele de transport se introduc in circulatie in fiecare zi, la anumite ore, diferentele dintre
acestea nefiind constante.

o neregulat. Pot fi disponibile oricui, pe durata zilei, insd nu sunt caracterizate de anumite rute,
frecvente si orarii.

Planificarea si programarea serviciilor de transport apart{indand unui mod de transport trebuie sa asigure
interconectarea acestora cu alte servicii de transport, indiferent de modul de transport care le furnizeaza pe
acestea. Aceasta cerinta se poate realiza prin:
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e fixarea unor rute care se intersecteaza in anumite statii sau terminale;
e constructia adecvata a orariilor pentru mijloacele de transport ale caror rute se intersecteaza intr-un
terminal, astfel incat sa permita transbordarea calatorilor:
— practic fara asteptare, caz in care mijloacele de transport sosesc simultan sau la intervale foarte
scurte si vor avea o perioada comuna de tranzit prin acel terminal;
— cu asteptare avand o duratd rezonabild, dupa debarcarea din primul mijloc de transport si
inaintea sosirii celui Tn care se vor imbarca.

Procesul de planificare va urmari, pe cat posibil, corelarea orariilor pentru mijloacele de transport care
contribuie la realizarea unor servicii diferite, pe portiunile de rutd comune, astfel incat sa se asigure
uniformitatea raspandirii temporale a acestora pe elementele infrastructurii folosite in comun.

Orariile mijloacelor de transport se stabilesc in functie de:

— traficul deservit (urban, suburban, interurban, international);

— categoria serviciului, caracterizata de viteza comerciala.

— statiile / terminalele de pe rut3;

— perioada de valabilitate a orariilor;

— perioada zilnica de serviciu;

— frecventa de serviciu;

— timpii de mers intre oricare doua statii / terminale succesive de pe rut3;

— duratele specifice pentru imbarcarea si debarcarea calatorilor in fiecare statie / terminal de pe rut3;

— duratele unor operatii tehnice, care trebuie executate in parcurs;

— duratele unor operatii tehnice obligatorii in statiile si terminalele capat de linie (salubrizare sau
alimentarea cu combustibil, etc.);

— duratele specifice fiecarei statii / terminal pentru transbordarea calatorilor dintr-un mijloc de
transport in altul. Pot include atat duratele necesare transbordarii efective, cat si asteptari.

— existenta unor concurenti si regulile impuse de autoritati pentru asigurarea regimului de concurenta
loiala intre operatori.

Orariile mijloacelor de transport sunt stabilite in cadrul unor procese la care participd autoritatile de
reglementare in domeniu, autoritatile cu atributiuni de urmarire si control al traficului, gestionarii
infrastructurilor si operatorii de transport. In principiu, acesta se deruleazd in mai multe etape, dupd cum
urmeaza:

e autoritdtile definesc caracteristicile serviciilor pe care intentioneaza sa le asigure piata
transporturilor publice interurbane;

e operatorii de transport supun solicitdrile autoritatilor unor subprocese de analiza vizand posibilitatile
tehnice si comerciale de acoperire a nevoilor si construiesc orariile mijloacelor de transport, pe care
le transmit autoritatilor;

e urmeaza etapa de corectare a solicitarilor initiale, de catre autoritati in conlucrare cu operatorii de
transport interesati de preluarea serviciului respectiv;

e aprobarea orariilor vehiculelor de transport.

Pentru fiecare dintre cele patru etape, se impun termene la care trebuie realizate. Procesul descris anterior
este influentat de caracteristicile modului de transport, traficul deservit si normele nationale si
internationale (durata sa este destul de mare, peste 6 luni). in functie de volumul cererii de transport,
standardele de executie a serviciului impuse de autoritati si orariile pentru mijloacele de transport, se
stabilesc:
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e tipul mijloacelor de transport care vor realiza fiecare serviciu. In general:

— vehicule cu capacitate si/sau viteza reduse vor realiza legaturi caracterizate de cererea scazuta sau
pentru legaturile dintre terminalele concentratoare si satelitii acestora;

— vehicule cu capacitate mare si/sau viteza ridicatad vor realiza legaturi intre terminale concentratoare
aflate la mare distanta sau vor deservi relatii caracterizate de o cerere de transport ridicata;

e numarul vehiculelor din fiecare tip.

Alocarea efectiva a mijloacelor de transport (turnusul vehiculelor) se va realiza in functie de:

caracteristicile relatiei de transport, care impun tipul vehicului:

e caracteristicile cererii;

e caracteristicile infrastructurii;

- normele privind exploatarea si intretinerea vehiculelor;

- durata operatiilor tehnice obligatorii de la capat de linie;

- cerintele privind exploatarea eficienta, fixate prin indicatori de tipul:
— parcursul mediu zilnic;

— gradul de ocupare a locurilor.

n societatea modernd, transportul este un element indispensabil vietii, intrucat oferd membrilor societtii
posibilitatea de comunicare, de percepere si asimilare a cat mai mult din ceea ce ofera civilizatia, tehnica si
cultura umana. Din cele mai vechi timpuri, oamenii au inteles faptul cd orice proces de munca, orice
activitate vitala ncepe, se continua si se finalizeaza cu ajutorul transporturilor. Civilizatia moderna,
caracterizata printr-un ritm intens de dezvoltare in cele mai diverse domenii, masivul schimb de valori
materiale si spirituale, reclama o continua deplasare de bunuri si o permanenta miscare a oamenilor dintr-un
loc Tn altul.

Pentru a putea defini transportul judetean se porneste de la faptul ca zona administrativa judeteana poate fi
considerata asemeni unui sistem (foarte complex), ale carui functiuni cumuleaza din punct de vedere social,
principalele activitati umane (locuirea, productia, comertul, educatia, invatamantul, cultura, sanatatea,
sportul, politica, administratia, recreerea etc., dar evident si transportul, deplasarea).

Pentru ca judetul sa fie (sa devind) viabil, este necesara echilibrarea tuturor functiilor sale si dezvoltarea
armonioasa a tuturor dotarilor, deci si a transportului. Transportul judetean rutier de calatori, constituie una
din functiile importante ale societatii organizate in jurul unui centru istoric, care asigura unitatea si coerenta
localitatilor care "’tin” de acest centru istoric si poate fi considerat barometrul nivelului de dezvoltare locala,
fiind o parte intrinseca a civilizatiei, a omului modern. Transportul in comun este o activitate complexa si se
desfasoara in conditii caracterizate prin solicitari intense de scurta durata, grad de incarcare variabil in timp si
spatiu, necesitatea incadrarii in traficul rutier general, trecerea prin numeroase puncte de conflict, aparitia
unor factori perturbatori independenti de organizarea sa. Transportul de calatori trebuie privit in contextul
dezvoltarii generale a judetului, al importantei sale politice si cultural-sociale, determinante fiind intinderea
teritoriului deservit, numarul locuitorilor, regimul demografic, ritmurile vietii sociale, volumul activitatii
economice, dispunerea in spatiu a utilitatilor si specificul variatiei acestora.

Tn transportul in comun de cilitori nu se creeazi bunuri, ci efecte utile pentru societate, cu importante
implicatii asupra colectivitatii, de unde rezulta un profund caracter social. Calitatea unei calatorii - ca produs
efectiv al acestei activitati-depinde de o multitudine de factori, esentiali fiind siguranta, regularitatea si
ritmicitatea circulatiei. Caracteristicile de baza ale transportului in comun de calatori sunt determinate de
faptul ca se desfasoara intr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife prestabilite.
Transportul de calatori de la nivel judetean se distinge prin faptul ca trebuie sa realizeze contactul intre
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comunitati umane in limita disponibilului de timp rezultat din dispunerea localitatilor in teritoriu si sa fie
organizat in asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport relevante in orice conditii de vreme, cu un
grad corespunzator de confort si siguranta, functia principala a sistemului de transport public judetean fiind
aceea de a satisface cerintele de deplasare care se dovedesc utile scopului principal: contactul intre oameni
si activitatile improbabil de accesat "’la fata locului”.

EXPLICATII:

e Cererea de transport relevanta se refera la cererea pentru care durata cumulata deplasare dus —
rezolvare problema — deplasare intors are sanse reale de satisfacere la un nivel acceptabil de efort
propriu si al comunitatii.*2

e Traseul 003 = lasi — Osoi (Comarna) se desfasoara intre orele 5.00 si 21.40 deoarece este literalmente
util si orasului si comunei sa se asigure curse pe mai mult de 16 ore ale zilei. La fel traseul 014 = lasi -
Borosesti sau traseul 021 = lasi — Slobozia (Voinesti) etc.

e Traseul 035 = lasi — Oteleni se desfasoard intre orele 6.00 si 18.40 deoarece este literalmente
imposibil cetateanului sa il aduci din Oteleni la oras la ora 20, sa-si rezolve o oarecare problema
personala si sa mai si revina in localitatea de domiciliu intr-un timp rezonabil; iar distanta de 77 km
confirma acest lucru.

e Si totusi, nu exista in ultimele comune specificate si cerere dupa orele 18, 19, 20 ? Ba da, dar este
nerelevanta pentru sistem in ansamblul sau. Cererea din Comarna sau Voinesti este relevanta, altfel
locuitorii ambelor comune s-ar muta cu totul in lasi3.

Scopul specific pentru un transport in comun de calatori convenabil, poate include asigurarea unei
capacitati suficiente cererii relevante, accesibilitate usoara, timp rezonabil pentru drumul origine-destinatie,
siguranta si securitatea calatorilor, facilitati, minim de efecte negative pentru locuitori, inclusiv protectia
mediului Tnconjurator, toate la un pret posibil de suportat de marele public.

Desi are o pozitie importanta in cadrul activitatii umane, transportul de tipul oras-comuna sau comuna-
comuna incd este, astazi, o problema mai ales in judete unde exista conditii de o oarecare precaritate in
ceea ce priveste cdile rutiere. Dar rezolvarea acestei probleme nu este numai apanajul domeniilor tehnico-
stiintifice, ci si curentelor politice. Transportul public trebuie sa fie benefic pentru marea majoritate a
populatiei (si pe cat posibil si pentru categoriile defavorizate, batranii, oamenii cu venituri modeste etc. care
nu Tsi pot permite financiar decat transportul colectiv; de aceea si costul legitimatiilor de caldtorie este
supravegheat de catre autoritati).

n general se considerd ca activitatea de transport in comun are vocatia de serviciu public pentru c:

e este o activitate de utilitate publica, cu influente in derularea intregii vieti a judetului;
e este permanent intr-un raport juridic cu cel care a creat-o si organizat-o ca o necesitate obiectiva (de
cele mai multe ori acesta fiind statul);

12 Este vorba de fapt de costul generalizat al activitatii (timp si bani).
3 Este necesar sa se faca o distinctie intre interesul publicului si interesul public: poate ca din perspectiva
publicului ar trebui sa existe curse de transport la orice ora si in ambele sensuri; din perspectiva publica — adica
din perspectiva celor care administreaza serviciul de transport judetean - aceasta pretentie este practic
imposibila deoarece nu cel care cere suporta eforturile financiare si materiale cu punerea in functie a sistemului
de transport (si de aceea necesitatea unui asemenea studiu care se permita discernamantul intre rationalitate si
risipa).
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e este supusa unui regim juridic guvernat de dreptul public care o diferentiaza de alte activitati private,
dominate de principii care le dau dreptul de a satisface doar interesele proprii pentru care au fost
organizate;

e furnizeaza prestatii si servicii de maniera colectiva si general3;

e este o activitate cu durata mare in timp, care cuprinde o categorie de acte cu caracter repetitiv, cu un
scop bine determinat, avand o viata juridica si tehnica proprie, specifica.

Transportul in comun (ca serviciu public), este dominat de doua cerinte:

e continuitatea; prin aceasta se conditioneaza satisfacerea intereselor publice Tn ansamblul lor si Tn niciun
caz cele ale transportatorului (intreruperea sau suspendarea, chiar pentru o zi, conduce la
dezorganizarea vietii publice);

e primatul interesului general fata de interesul particular; transportul public de calatori se organizeaza

pentru satisfacerea intereselor majoritatii membrilor societatii (in cadrul grupurilor si colectivitatilor de
oameni), nu pentru cele ale indivizilor sau grupurilor minoritare luate separat.

Cererea de transport manifesta un specific aparte (influentand intreaga alcatuire si functionare a sistemului
de transport judetean): neuniformitatea, ca rezultat al varfurilor produse de transportul profesional si/sau
personal, numarul maxim de miscari fiind inregistrate dimineata, iar numarul minim catre orele de incheiere
a activitatii sociale. La modul general, in perioadele scurte de varf (5.30-8.30 dimineata; 14.30-18.30 dupa-
amiaza) transportul de calatori trebuie sa puna la dispozitie vehicule suficiente si personalul de bord aferent
executarii prestatiei.

in lupta cu neuniformitatea, pe ariile judetene s-a incercat si se aplatizeze varfurile cererii de transport,
esalonand orele de incepere si terminare a programului la principalele unitati economice si sociale din
orasele si municipiile care sunt principalele tinte ale calatoriilor. Dar si aceasta aplatizare este limitata de
factori obiectivi (energie, interdependente) sau subiectivi (preferinte, interese, etc.).

Cererea de transport se supune unei serii de factori stimulatori: dezvoltarea economica, cresterea venitului
national si individual, structura profesionala, cresterea fondului de timp liber al oamenilor sau existenta unor
cifre mai ridicate sau mai scazute a numarului de someri, distribuirea Tn spatiu a populatiei, dezvoltarea
zonelor definitorii ale judetelor, dezvoltarea de noi zone de locuit, cresterea continua a colaborarii
economice si politice cu diferite alte comunitati umane. Desigur ca exista si factori inhibatori: cresterea
numarului de pensionari, scaderea numarului de locuitori ai unor localitati, activitatea scazuta in economie,
etc. Organizarea functionarii sistemului general de transport trebuie sa porneasca de la necesitatea asigurarii
caracterului unitar al acestuia si de la subordonarea diferitelor subsisteme interesului general al colectivitatii
in conformitate cu limitele si posibilitatile pe care le ofera fiecare in preluarea calatorilor si folosirea retelei
de drumuri sau dotarilor specifice.

Concret:

e informatiile necesare obtinerii caracterului neuniformitatii sunt cuprinse in orele de insotire a
vehiculului si volumul de calatori urcati si coborati
e in Anexa 11 "'structura zilei” sunt organizate aceste informatii astfel incat sa se obtind concluzii
pertinente asupra fenomenului neuniformitatii
® maijos este redata o imagine simplificata a rezultatelor (si care sunt analizate in continuare):
> exista relativ bine conturate 3 varfuri de-a lungul variatiei cererii de calatorie
> plasarea lor pe axa timpului ar putea avea urmatoarele explicatii
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Grafic 21 Structura cererii de transport de-a lungul zile de exploatare

(Nota. Momentele de varf sunt considerate din perspectiva sistemului de transport, ceea ce revine la
afirmatia: cererea propriu-zisa are loc cu ceva timp mai inainte).

- orele dinaintea, la momentul si dupa ora 7.00 sunt rezultatul necesitatilor calatorilor care
vizeaza locurile de munca, a solicitarilor elevilor si a persoanelor care fac naveta sat — oras
din categoria cadre didactice, medici etc.

- orele din jurul orei 11.00 sunt rezultatul necesitatilor elevilor din schimbul de dupa-amiaza,
dar si al calatorilor care vizeaza deplasarile in interes personal;

- orele dinaintea si la momentul 14.00 sunt orele de reflux catre domiciliu ale celor care
termina mai devreme ziua de munca si a elevilor navetisti.

e ca amplitudine, coeficientul de neuniformitate indica o diferenta insemnata intre maximul si media
inregistrate (coeficient de neuniformitate = 2,54); acest aspect va crea conditii dificile de executare a
serviciului Tntrucat va obliga operatorii la respectarea unor programe de circulatie diferentiate cel
putin pentru 4 perioade ale zilei'%:

varful de trafic | dimineata
intre varfuri

varful de trafic Il dupa-amiaza
la inchiderea programului®

YV V VY

e pe de alta parte, avand in vedere duratele de parcurgere a traseelor, aceste consideratii nu pot fi
valabile decat in cazul liniilor de transport care deservesc comunele "de interior”, adica acele
comune care nu se gasesc pe artere principale ale judetului;

e pentru liniile de transport care asigura coerenta serviciului de transport judetean (de tipul lasi —
Pascani sau lasi — Targu Frumos sau lasi — Harlau etc.) este de recomandat un program cadentat care
sa ofere certitudini publicului calator (cadentat = cu momente bine fixate de-a lungul zilei, deci fara
modificari de intervale de circulatie).

in ceea ce priveste alte periodicititi decat cele de 24 de ore, sondajul a scos in evidentd principala
periodicitate fata de cea zilnica ca fiind cea provenita din succesiunea semestrelor scolare.

14 Trebuie subliniat cd un program de transport de tip judetean nu trebuie confundat cu un program de transport
de tip urban: pentru asigurarea deplasarilor comuna — comuna sau comuna — oras, principala problema este a
asigurarii legaturilor intre localitati, in timp ce pentru un program de transport urban principala problema este a
asigurarii legaturilor intre micro-comunitatile umane.
S Dar asigurarea acestei modificari depinde si de nivelul cererii: pentru localitatile cu doar 3-4 curse este aproape
imposibil sa se realizeze aceste schimbari de intervale de circulatie.
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3.4 Gradul de acoperire a solicitarilor

Nici de-a lungul perioadei in care s-au facut ridicarile de date de pe teren si nici din calculele matematice nu
a rezultat ca vreo parte a cererii de transport ar ramane nesatisfacuta.

3.5 Distantele medii de calatorie si timpii medii de calatorie

Pe de o parte: de la inceput trebuie subliniat ca din datele culese de pe teren rezulta ca duratele de
deplasare de-a lungul traseelor atribuite, durate prevazute in programele de circulatie, sunt respectate.

Pe de alta parte: practic, a determina orice distanta medie de transport si orice durata de atingere a fiecarei
destinatii din cele 93 de comune si 5 orase reprezinta un bagaj de informatii poate “interesant”, dar inutil.
De aceea cerinta de atingere a punctelor de polarizare a interesului calatorilor este cea care trebuie avuta
in vedere:

e in mod evident punctele de polarizare sunt cele 5 orase (de fapt 4 — Podu lloaiei nu are trasee
alocate) — locuri in care populatia rurald poate sa gdseasca institutii si utilitati pe care in mod
obisnuit (nu in mod normal) nu le gaseste pe teritoriul localitatii de domiciliu.

e De asemenea: nu se poate contracta spatiul pentru ca atingerea unuia din cele 4 orase sa se produca
in aceeasi durata ca pentru prima comuna de langa oras.

e De aceea nu este de comparat durata pana la punctul de polarizare, ci daca viteza de deplasare
asigurata de sistem pentru oricare localitate este comparabila cu a celorlalte deplasari. Ori aceasta
caracteristicd a sistemului de transport pus in functie pe teritoriul judetului lasi lasd de dorit. Tn
Anexa 12 - Viteze sunt redate vitezele realizate de vehiculele utilizate in exploatare. Se constata:

v" 0 medie de 36,72 km/h
v" 0 maxima de 64,8 km/h pentru Traseul 117= lasi — Vorovesti pe 27 km
v" 0 minima de 20,87 km/h pentru Traseul 068 = Pascani — Topile pe 8 km.

Aceasta diferentd de la simplu la triplu intre deplasari denota un tratament diferentiat aplicat locuitorilor
din zone relativ similare din perspectiva departarii si reliefului. Desi media poate fi caracterizata ca ""bunad”’
discrepantele sunt total nedorite si generatoare de nemultumire colectiva la adresa Administratiei judetene.

Desigur ca existd si cauze obiective pentru aceasta stare de lucruri, dar este clar ca o parte a publicului
calator este pusa in inferioritate din perspectiva mediei generale a vitezelor inregistrate pe judet si este
privata de accesul la nivelul urmator de civilizatie. lar pentru remedierea situatiei nu sunt suficiente doar
vehicule: este necesarda o regandire a interventiilor asupra infrastructurii. Mai jos vor fi redate valori
reprezentative ale distantelor si duratelor de atingere a mediului urban, dar realitatea este ca unora dintre
locuitori nu li se asigura o accesibilitate Indreptatita: chiar daca fiecare sat ar avea traseul sdu, daca pana la
capatul traseului pierzi ore, nu minute, accesul la destinatia dorita este de fapt prohibitiva.

Determinarea propriu-zisa a distantelor medii de calatorie s-a efectuat utilizand un fisier "matrice distante
medii”’ (Anexa 13). Conform datelor procesate pentru cele mai reprezentative localitati din care calatorii se
orienteaza catre unul din cele 4 orase (care sunt si capete de trasee), situatia se prezinta astfel:

e (Catre lasi sunt analizate primele 12 origini ale calatoriilor
fnsumand 18618 deplasari = 85 %
dintr-un total de 21909

distanta medie de transport fiind 9,03 km.
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e (Catre Pascani sunt analizate primele 19 origini ale calatoriilor
insumand 756 deplasari = 80,7 %
dintr-un total de 937

distanta medie de transport fiind 22,25 km.

e (Catre Harlau sunt analizate primele 9 origini ale calatoriilor
insumand 394 deplasari =81,1 %
dintr-un total de 486

distanta medie de transport fiind 16,40 km.

e (Catre Targu Frumos sunt analizate primele 17 origini ale calatoriilor
fnsumand 337 deplasari =77 %
dintr-un total de 438
distanta medie de transport fiind 22,25 km.

in ceea ce priveste duratele de transport numai pentru parcursul rutier pana la proximul oras® situatia se
prezinta mai jos (referirile facandu-se in functie de vitezele minima si maxima inregistrata pe judet):

e Pentru 85 % dintre caldtorii cu punct de polarizare lasi durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 8 si 26 minute

e Pentru 80,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare Pascani durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 21 si 64 minute

e Pentru 81,1 % dintre calatorii cu punct de polarizare Harlau durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 15 si 47 minute

e Pentru 77 % dintre calatorii cu punct de polarizare Targu Frumos durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 21 si 64 minute

Pentru restul originilor duratele sunt mai mari, iar cauza este obiectiva (plasarea localitatii pe teritoriu este
dezavantajoasa in sine).

8 Analiza nu se refera si la duratele medii de asteptare a urmatoarei curse.
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4. Evaluarea sigurantei in trafic

Totalitatea actiunilor si masurilor destinate imbunatatirii comportamentului uman, vehiculelor si
infrastructurii rutiere, care sa conduca la circulatia Tn conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori
ai drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea consecintelor
acestora reprezinta siguranta rutiera.

Activitatea de transport judetean se desfasoara pe reteaua de drumuri publice si prin urmare este imperios
necesar sa se desfasoare in conditii de siguranta, in ciuda riscurilor evidente implicate de toate cele 3
componente: conducatorii auto, autovehicululele, infrastructura rutiera.

n Bilantul Inspectoratului de Politie Judetean lasi - Evaluarea activitdtii Inspectoratului de Politie Judetean
lasi in anul 2023, in ce priveste riscul rutier se precieaza ca "desi numarul total al accidentelor inregistreaza o
crestere de 5% fata de anul anterior, numarul accidentelor rutiere grave a scazut cu 3%, iar numarul de
persoane decedate in astfel de accidente rutiere a scazut cu 8%. De asemenea, se inregistreaza scaderi si in
ceea ce priveste numarul ranitilor grav din astfel de accidente. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere au fost: abateri savarsite de biciclisti, neacordare prioritate vehicule, viteza neadaptata la conditiile de
drum, traversarea neregulamentara a strazii de catre pietoni, nerespectarea distantei intre vehicule.”

n Bilantul Inspectoratului de Politie Judetean lasi - Evaluarea activitdtii Inspectoratului de Politie Judetean
lasi in anul 2022, in ce priveste circulatia rutiera, se precizeaza ca au fost constatate 1.102 infractiuni la
regimul circulatiei rutiere, iar fata de 101 dintre persoanele cercetate au fost dispuse masuri preventive.
Totodatd, se mai precizeaza ca politistii rutieri au constatat 58.217 contraventii, au retinut in vederea
suspenddrii 7.671 de permise de conducere si au retras 1.864 de certificate de inmatriculare. Tn ce priveste
numarul total al accidentelor rutiere grave, acesta a scazut cu 3%, iar numarul de persoane decedate in astfel
de accidente rutiere a scazut cu 5% fata de anul precedent. De asemenea, in bilant se mai mentioneaza ca s-
au inregistrat scaderi ale numarului ranitilor grav din astfel de accidente iar principalele cauze generatoare
de accidente rutiere au fost: abateri savarsite de biciclisti, traversarea neregulamentara a strazii de catre
pietoni, neacordare prioritate vehicule, nerespectarea distantei intre vehicule si viteza neadaptata la
conditiile de drum.

in vederea evaludrii sigurantei in trafic, Inspectoratul de Politie Judetean lasi a pus la dispozitie situatia
accidentelor rutiere de pe raza judetului lasi in perioada 2021 — 2024 (ianuarie-martie) care a totalizat un
numar de 190 de evenimente soldate cu victime omenesti, in care au fost implicate vehicule utilizate pentru
transportul public de persoane.

Tabel 40 Situatia evenimentelor rutiere, judet lasi, 2021-2024 (ianuarie-martie). Sursa: I.P.J. lasi

Perioada Nr. evenimente Persoane decedate Persoane ranite Persoane ranite
rutiere grav usor
2021 39 3 6 46
2022 56 2 5 62
2023 85 0 10 84
ianuarie-martie 10 0 1 11
2024
TOTAL 190 5 22 203

in perioada februarie 2021 — martie 2024, in evenimentele rutiere de pe raza judetului au fost implicate un
numar de 283 de vehicule utilizate la efectuarea transportului public de persoane, vehicule de tip tramvai,
autobuz, microbuz, alte categorii.
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Principalele cauze generatoare ale accidentelor rutiere au fost si sunt abateri ale conducatorilor de atelaje
sau animale, abateri biciclisti, abateri pasageri/calatori/insotitori, alte abateri pietoni, alte abateri savarsite
de conducatorii auto, alte preocupari de natura a distrage atentia, conducere sub influenta alcoolului,
depasire neregulamentara, intoarcere neregulamentard, neacordare prioritate pietoni, neacordare prioritate
vehicule, neasigurare la schimbarea directiei de mers, neasigurare mers inapoi, neasigurare schimbare
banda, nerespectare distanta intre vehicule, nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau reglementare,
nerespectare reguli trecere CF, nerespectare semnalizare semafor, oprire/stationare neregulamentara,
pietoni pe partea carosabila, traversare neregulamentara pietoni, viteza neadaptata la conditiile de drum.

Cauzele care au provocat cele mai multe evenimente rutiere pe raza judetului lasi in perioada 2021-2024
sunt abaterile pasagerilor/céldtorilor/insotitorilor (33,16%), alte abateri savarsite de conducatorii auto
(13,16%) si neasigurarea la schimbarea directiei de mers (12,11%).

Grafic 22 Numdrul accidentelor rutiere, judet lasi, 2021-2024 (ianuarie-martie)

Factorii care pot influenta siguranta calatorilor care se deplaseaza pe traseele judetene sunt lipsa
semnalizarii statiilor de imbarcare/debarcare cildtori, a neamenajarilor necorespunzatoare ale acestora sau
interventii neautorizate asupra locurilor de stationare a vehiculelor de transport public efectuate de cetateni,
efectuarea de catre operatorii de transport de statii pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor in locuri
neautorizate, starea tehnica necorespunzatoare a vehiculelor cu care se transporta calatorii, transportatorii
nelicentiati care preiau calatorii transportului public judetean.

in scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de transport care efectueazi
serviciul de transport public judetean au obligatia sa adopte masurile necesare pentru cunoasterea,
aplicarea si respectarea reglementarilor legale privind siguranta rutiera si a conditiilor pe care trebuie sa le
indeplineasca mijloacele de transport si persoanele cu atributii care concura la siguranta circulatiei.

n continuare sunt redate citeva extrase cu impact direct asupra sigurantei circulatiei pe care ar trebui s3 le
respecte operatorii de transport care efectueaza curse regulate pe traseele de transport public judetean.

> La efectuarea transportului rutier judetean, contra cost de persoane prin servicii regulate se interzice
transportul mai multor persoane decat numarul de locuri pe scaune finscris in certificatul de
inmatriculare al autovehiculului.
> Persoanele cu functii care concura la siguranta rutiera sunt:
o conducdtorul auto, persoana desemnatd sa conducd permanent si efectiv activitatea de
transport rutier a intreprinderii/operatorului de transport/operatorului pentru activitati
conexe transportului rutier,
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o consilierul de siguranta pentru transportul rutier al marfurilor periculoase si

o instructorul de conducere auto.
Persoanele cu functii care concura la siguranta rutiera trebuie sa faca dovada ca sunt apte din punct
de vedere medical si psihologic pentru ocuparea si mentinerea in functie. Avizul medical si avizul
psihologic se obtin in urma unei examinari initiale si periodice, efectuata in unitati specializate din
reteaua sanitara proprie a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii sau agreate de acesta.
Periodicitatea efectuarii examindrii medicale si/sau psihologice, precum si cazurile pentru care se
impune efectuarea examinarii medicale si/sau psihologice se stabilesc de catre autoritatea
competenta prin norme.
Pentru prevenirea evenimentelor rutiere, intreprinderile/operatorii de transport/operatorii pentru
activitati conexe transportului rutier au obligatia de a asigura pregatirea profesionald continua si
periodica a personalului cu functii care concura la siguranta rutiera.
Transportul rutier poate fi efectuat numai cu vehicule rutiere a caror stare tehnica corespunde
reglementarilor specifice In vigoare, avand inspectia tehnica periodica valabild, acestea fiind
clasificate/incadrate corespunzator, conform reglementarilor in vigoare.
Pentru accesul pe infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in tara sau 1n strainatate,
inmatriculate sau care urmeaza sa fie inmatriculate Tn Romania, sunt supuse omologarii in vederea
fnmatriculdrii sau Tnregistrarii si/sau inspectiei tehnice periodice, dupa caz, in conformitate cu
reglementarile in vigoare.
Transportul rutier de marfuri si/sau persoane se efectueaza numai cu vehicule rutiere destinate prin
constructie tipului respectiv de transport si dotate cu tahografe si limitatoare de viteza, in
conformitate cu reglementarile n vigoare.
Echiparea cu tahografe si limitatoare de viteza este obligatorie pentru autovehiculele ori
ansamblurile de vehicule rutiere destinate transportului rutier de marfuri a caror masa totala
maxima autorizatd este mai mare de 3,5 tone si pentru autovehiculele destinate transportului rutier
de persoane avand mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto, in
conformitate cu prevederile reglementarilor nationale si ale Uniunii Europene.
Operatorii economici care efectueaza servicii de montare, reglare si verificare a tahografelor si
limitatoarelor de viteza pot desfasura aceste activitati numai pe baza autorizatiei tehnice eliberate
de autoritatea competenta, in conditiile stabilite prin reglementarile in vigoare.
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5. Intocmirea unor propuneri in vederea identificirii unor solutii pentru asigurarea
transportului public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul lasi

5.1 Propunerea de program de transport public judetean de persoane prin curse regulate, in
judetul lasi

Exista doua modalitati de reconstituire a unei structuri de trasee de transport judetean:

e prinrevolutie sau
e prin evolutie.

Ideea de revolutie contine reasezarea intregului sistem de transport judetean intr-un cadru de organizare de
tip “butuc cu spite = hub and spokes”. Acest tip de organizare!’ tinde s3 tind mai mult cont de interesele
transportatorilor foarte puternici care au dezvoltata atat infrastructura concentrata, cat si cea distribuita.

Ideea de evolutie contine ajustarea sistemului de transport judetean intr-un cadru de organizare de tip
“punct cu punct = point to point”. Acest tip de organizare tinde sa tina mai mult cont de interesele micilor
transportatori care nu au dezvoltate decat infrastructuri locale.

Analizand situatia judetului lasi s-a evidentiat ca:

e in afara de lasi si Pascani si, Intr-o mai mica masura Harlau si Targu Frumos nu apare nici un alt
centru de interes judetean;

e cele mai multe localitati sunt de fapt “sateliti” ai centrelor de interes judetean (lasi, Pascani, Harlau si
Targu Frumos) si mai putin al centrului de interes local (Podu lloaiei) asta si datorita faptului ca acest
centru urban este situat in imediata vecinatate a Municipiului lasi

e modul de ofertare a serviciului este caracterizat de trasee care deservesc aproape toate UAT-urile
judetului (cu exceptia localitatilor Aroneanu, Ciurea, Scheia si Tutora), tindnd cont in buna masura de
concentrarea pe noduri

e exista 35 operatori de transport

e sunt exploatate trasee de cativa kilometri lungime, dar si trasee foarte lungi.

S-a concluzionat ca traditia judetului este destul de apropiata de modul de organizare de tip “butuc cu spite”.
Adica este fezabila aplicarea pentru urmatorii 4-5 ani a unei retele care emana evolutiv, bazata pe structura
actuala a serviciului de transport judetean.

Ca urmare principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de serviciu care sa tina
cont si de traditie, dar si de schimbarile din structura demografica, economica si sociala au fost gandite sa
acopere urmatoarele aspecte:

e tendintele de sustinere a intereselor locale in detrimentul tendintelor de centralizare excesiva doar
pe lasi

7 In fond exista doar 2 tipuri de organizare a unui serviciu de transport: butuc cu spite, respectiv punct cu punct.
Serviciul butuc cu spite are la baza organizarea unor schimburi de calatori intre cateva centre majore de
polarizare a interesului publicului calator, atingerea destinatiilor de detaliu fiind preluatda de curse de scurt
parcurs intre fiecare din aceste centre si localitatile care ofera fluxuri substantial mai mici decéat intre centrele
majore.
Serviciul punct cu punct are la baza organizarea schimburilor de calatori intre fiecare doua centre — majore sau
nu - intre care sunt asigurate fluxuri stabile generate de publicul calator si destinatiile preferate de acesta,
indiferent daca distantele care le separa sunt mari sau mici.
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e deservirea tuturor localitdtilor de tip comuna®®, cu exceptia celor care au aderat la ADIZMI si care
vor fi deservite de operatorul de transport desemnat de aceasta

e oferta de trasee in grup care sa asigure pentru fiecare operator de transport atat relatii de transport
rentabile, cat si relatii de transport cu mai pronuntat caracter social

o flexibilitate acordata operatorilor de transport in alegerea satului / satelor care asigurd cele mai
reprezentative fluxuri de calatorii'®

Punctul de plecare Tn construirea unei structuri de trasee a fost deja specificat in capitolul anterior care a
relevat schema de organizare actuald. Astfel, constatarea ci existd bine conturate ARIl ALCATUITE PE
PRINCIPII GRAVITATIONALE asigurda cel putin materializarea primului principiu de mai sus, sustinerea
tendintelor publicului calator pentru intarirea centrelor ordasenesti locale.

Al doilea principiu “se executa nu se discuta”.
Al treilea principiu sprijind actiunile care nu avantajeaza aprioric unul sau altul dintre operatori.

Al patrulea principiu tine cont de relativitatea celor mai multe norme generale. Pretentia ca executantul
acestei lucrari sau Consiliul Judetean lasi sau un specialist de orice rang ar putea sa detind adevarul absolut,
este o afirmatie fara suport stiintific®®. De aceea n-ar fi o noutate lucrativa ca operatorul de transport si-si
stabileasca un capat de cursa intr-unul din satele apartinatoare comunei stabilite de autoritatea
administrativa a judetului?.

Primul pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: sustinerea centrelor locale.

Avand in vedere cele prezentate in capitolele anterioare si tinand cont si de pozitionarea geografica a
centrelor urbane ale judetului lasi, se propune ca viitorul program de transport sa se concentreze pe
urmatoarele noduri ale retelei, in jurul carora sa se dezvolte “spitele butucului”: lasi, Pascani, Harlau si Targu
Frumos. Orasul Podu lloaiei reprezinta un caz special, modelul matematic nealocandu-i UAT-uri in aria sa de
influenta, asta si prin prisma amplasarii geografice Tn proximitatea Municipiului lasi. Prin urmare nu se
recomanda a se constitui ca si nod al viitoarei retele de transport public. Astfel, acest oras impreuna cu
localitatile arondate prin modelul matematic (distantare) vor fi alocate nodurilor catre care existd cea mai
mare cerere de transport. De asemenea, trebuie precizat ca, in functie de amplasarea unitatilor de
invatamant liceal si de numarul si originile elevilor navetisti pot aparea si alte noduri de mai mica
importanta.

Pentru orasul Targu Frumos
Sectiunile delimitate de localitatile:

TARGU FRUMOS — COSTESTI

8 Deoarece toti locuitorii sunt in mod echitabil platitori de taxe si impozite.
9 Insistam asupra acestui aspect: intreaga lucrare a fost concentrata pe UAT = comuna. Ca urmare arogarea
unui capat de cursa in satul x sau y este o actiune fara substrat matematic: numai experienta operatorilor
de transport poate discerne intre un sat de caracteristica “sedentard” si un sat de caracteristica
“dinamica”.
20 A nu se uita ca in prezent teoria probabilitatii si, mai mult, teoria fenomenelor fuzzy tinde sa detina cote din ce
in ce mai mari in orice activitate deteminata de actiunile umane.
21 Desigur operatorul de transport nu va avea ultimul cuvéant, Consiliul Judetean va analiza propunerea
operatorului de transport si 0 va aviza sau va uza de dreptul de veto, daca alegerea operatorului de transport este
lipsita de obiectivitate.
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TARGU FRUMOS — CUCUTENI

TARGU FRUMOS — ION NECULCE

TARGU FRUMOS - STRUNGA

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Pentru orasul HARLAU

Sectiunile delimitate de localitatile:
HARLAU - CEPLENITA
HARLAU - DELENI

HARLAU - SCOBINTI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Pentru municipiul PASCANI
Sectiunile delimitate de localitatile:

PASCANI — CIOHORANI
PASCANI — CRISTESTI
PASCANI — HALAUCESTI
PASCANI — HARMANESTI
PASCANI — HELESTENI
PASCANI — LESPEZI

PASCANI — MIROSLOVESTI

PASCANI — MOGOSESTI-SIRET

PASCANI - MOTCA
PASCANI — RUGINOASA

PASCANI — SIRETEL

PASCANI — STOLNICENI-PRAJESCU

PASCANI — TATARUSI
PASCANI — TODIRESTI
PASCANI — VALEA SEACA

PASCANI — VANATORI
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fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Pentru Municipiul IASI

Sectiunile delimitate de localitatile:
IASI — ARONEANU
IASI - BARNOVA
IASI — BIVOLARI
IASI — CIORTESTI
IASI — CIUREA
IASI — COMARNA
IASI — COSTULENI
IASI — COZMESTI
IAS| - DOBROVAT
IASI — DOLHESTI
IAS| — DRAGUSENI
IASI — GOLAIESTI
IASI — GORBAN
IASI — GRAJDURI
IASI — GROZESTI
IASI — HOLBOCA
IASI — HORLESTI
IASI — IPATELE
IASI — MIRONEASA
IASI — MIROSLAVA
IASI — MOGOSESTI
IASI — MOSNA
IASI — MOVILENI
IASI — POPRICANI
IASI — PRISACANI

IASI - PROBOTA
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IAS| — RADUCANENI
IASI - REDIU

IASI — ROSCANI

IASI — SCANTEIA
IASI — SCHEIA

IASI — SCHITU DUCA
IASI — TIGANASI
IASI — TOMESTI

IASI — TRIFESTI

IASI - TUTORA

IASI - UNGHENI

IASI — VALEA LUPULUI

IASI — VICTORIA
IASI — VLADENI
IASI — VOINESTI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ sectiunile mentionate sunt:

TARGU FRUMOS — COSTESTI deservit doar in tranzit
TARGU FRUMOS — CUCUTENI (Baiceni) (traseul 130) (1)
TARGU FRUMOS - ION NECULCE deservit doar in tranzit
TARGU FRUMOS — STRUNGA (Farcaseni) (traseul 101) (2)
HARLAU — CEPLENITA (Poiana Marului) (traseul 128) (3)
HARLAU - DELENI (Feredeni) (traseele 085+091+106) (4)
HARLAU - SCOBINTI deservit doar in tranzit
PASCANI — CIOHORANI (traseul 075) (5)
PASCANI — CRISTESTI (Homita) (traseul 110) (6)
PASCANI — HALAUCESTI deservit doar in tranzit
PASCANI — HARMANESTI deservit doar in tranzit
PASCANI — HELESTENI deservit doar in tranzit
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PASCANI — LESPEZI (Buda)

PASCANI — MIROSLOVESTI

PASCANI — MOGOSESTI-SIRET (Muncelu de Sus)

PASCANI — MOTCA (Boureni)
PASCANI — RUGINOASA

PASCANI — SIRETEL

PASCANI — STOLNICENI-PRAJESCU (Britesti)

PASCANI — TATARUSI (lorcani)
PASCANI — TODIRESTI
PASCANI — VALEA SEACA
PASCANI — VANATORI

IASI - ARONEANU

IAS| — BARNOVA

IASI - BIVOLARI (Tabdra)
IASI — CIORTESTI (Serbesti)
IASI — CIUREA

IASI — COMARNA

IASI — COSTULENI (Covasna)
IASI — COZMESTI (Podolenii de Sus)
IASI — DOBROVAT

IASI — DOLHESTI (Bradicesti)
IASI — DRAGUSENI

IASI — GOLAIESTI

IASI — GORBAN

IASI - GRAJDURI

IASI — GROZESTI

IASI - HOLBOCA

IASI — HORLESTI

IASI — IPATELE

IASI — MIRONEASA (Ursita)

(traseul 112)
(traseele 123+156)
(traseul 152)
(traseul 138)

deservit doar in tranzit

(traseele 072+111+140+153)

traseu nou

(traseele 071+114)
deservit doar in tranzit
(traseele 068+070)
(traseele 073+109+129
deservit de ADIZMI
deservit de ADIZMI
(traseele 047+048)
(traseul 062)

deservit de ADIZMI
(traseele 003+006)
(traseul 007)

(traseele 008+009)
(traseul 011)

traseu nou

deservit doar in tranzit
(traseele 053+054)
deservit doar in tranzit
deservit de ADIZMI
(traseul 005 prelungit)
deservit de ADIZMI
(traseele 018+020)
(traseul 012)

(traseul 013)

(7)
(8+9)
(10)

(11)

(12+13+14)
(15)

(16)

(17+18)

(19+20+21)

(22)

(23)

(24+25)
(26)
(27)
(28)

(29)

(30)

(31)

(32+33)
(34)

(35)
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IASI — MIROSLAVA deservit de ADIZMI

IASI — MOGOSESTI (traseele 015+016) (36+37)
IASI - MOSNA deservit doar in tranzit

IASI — MOVILENI (traseele 038+151) (38+39)
IASI — POPRICANI deservit de ADIZMI

IASI — PRISACANI (traseele 002+005) (40)
IASI — PROBOTA (Perieni) (traseul 049) (41)
IAS| — RADUCANENI traseu nou (42)
IASI — REDIU deservit de ADIZMI

IASI — ROSCANI (traseul 046) (43)
IASI — SCANTEIA (Borosesti) (traseul 014) (44)
IASI — SCHEIA deservit de ADIZMI

IASI — SCHITU DUCA (Slobozia) (traseul 150) (45)
IASI — TIGANASI (Stejarii) (traseul 049 — combinat cu Perieni)

IASI — TOMESTI deservit de ADIZMI

IASI — TRIFESTI (Vladomira) (traseul 045) (46)
IASI - TUTORA deservit de ADIZMI

IASI - UNGHENI (traseul 055) (47)
IASI - VALEA LUPULUI deservit de ADIZMI

IASI — VICTORIA (Luceni) (traseul 050) (48)
IASI — VLADENI deservit doar in tranzit

IASI — VOINESTI (traseul 021 + traseu nou) (49+50)

Al doilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: asigurarea deservirii tuturor comunelor.

Existda 29 de comune a cdror pozitie este ambigua fatd de referentialul constituit in capitolul precedent —

COMUNELE SUNT PREZENTATE TN FIGURA URMATOARE.

Pentru aceste comune trebuie gasite acele variante care se indeparteaza cel mai putin de la sistemul de

trasee 1n functie.
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Figura 34 Localitdti care nu fac parte din REFERENTIALUL constituit pe cadrul organizatoric actual

Dintre cele 29 de UAT, urmatoarele fac parte din ADIZMI si, implicit nu vor face parte din viitor program de

transport judetean: Letcani, Popricani si Romanesti.

Propunerile — bazate Tn special pe actuala structura de trasee —si care includ sectiunile mentionate sunt:

PASCANI — A.l. CUZA (Volintiresti)

IASI - ANDRIESENI (Gldvinesti)
HARLAU - BALS (Coasta Magurii)
TARGU FRUMOS - BALTATI (Méadarjesti)
IASI — BELCESTI (Munteni)

TARGU FRUMOS - BRAESTI

TARGU FRUMOS — BUTEA

IASI — COARNELE CAPREI

HARLAU — COTNARI

IAS| — DAGATA (Manastirea)

(traseul 064)
(traseul 107)
traseu nou

traseu nou
(traseele 026+103)
(traseele 088+122)
traseu nou
(traseul 041)
(traseele 087+090)

(traseul 097)

(51)
(52)
(53)
(54)
(55)
(56)
(57)
(58)
(59)

(60)
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IASI — DUMESTI (Pausesti) (traseul 027) (61)

IASI — ERBICENI deservit doar in tranzit

IASI — FANTANELE (traseul 039) (62)
IASI — FOCURI (traseul 040) (63)
IASI — GROPNITA (Saveni) (traseul 142) (64)
IASI — LETCANI (traseele 087+090) (65+66)
IASI - LUNGANI (traseele 032+143) (67)
IASI - MADARIJAC (traseul 028) (68)
PASCANI — MIRCESTI (lugani) traseu nou (69)
TARGU FRUMOS — OTELENI (traseul 036) (70)
IASI — PLUGARI (Borosoaia) (traseul 043) (71)
IASI — POPESTI (Harpasesti) (traseul 030) (72)
IASI — POPRICANI deservit de ADIZMI

PASCANI — RACHITENI (traseul 100) (73)
IASI - ROMANESTI (traseele 031+105) (74)
IASI — SINESTI (Osoi) (traseul 029) (75)
IASI — SIPOTE (Chiscareni) (traseul 044) (76)
IASI - TANSA deservit doar in tranzit

IASI — TIBANA (traseul 023+traseu nou) (77+78)
IASI — TIBANESTI (Tungujei) (traseul 022) (79)

Conform noului program de transport comunele Erbiceni si Tansa vor fi deservite doar in tranzit de alte
trasee care le strabat.

Al treilea pas n vederea constituirii noii structuri de trasee: dubla deservire a UAT-urilor care prezinta o
cerere semnificativa si echilibrata catre doua noduri

Exista mai multe localitati care, datorita cererii ridicate de calatorie catre un al doilea nod, trebuie deservite
si catre acesta. Astfel, apar ca necesare urmatoarele trasee:

TARGU FRUMOS — BELCESTI (Liteni) (traseul 133) (80)
PASCANI — CUCUTENI (Baiceni) traseu nou (81)
HARLAU - FANTANELE traseu nou (82)
HARLAU - SIPOTE (Halceni) (traseul 086) (83)
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RADUCANENI — COZMESTI traseu nou (84)

RADUCANENI — GROZESTI traseu nou (85)

Al patrulea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: intarirea coerentei comunicatiei intre centrele
urbane.

nclinarea spre asigurarea legaturilor intre orase si comune a |dsat nerezolvatd problema comunicatiei intre
orase. Urmatoarele trasee cauta sa rezolve acest aspect care permite conectarea celor 5 orase care asigura
aproape jumatate din populatia judetului.

Propunerile — bazate in special pe actuala structura de trasee — si care includ legaturile intre orase sunt:

IASI - HARLAU (traseele 042+080+081+082) (86)
IASI - TARGU FRUMOS (traseul 099) (87)
PASCANI - TARGU FRUMOS traseu nou (88)
TARGU FRUMOS — HARLAU traseu nou (89)
IASI — PASCANI — traseu rapid (traseele 033+034+076) (90)
IASI — HARLAU - traseu rapid traseu nou (91)

Acestor trasee li se adauga un traseu de tip local:

HARLAU - PARCOVACI (traseul 089) (92)

Pentru atribuirea traseelor propuse exista urmatoarele posibilitati:

® atribuirea individuala a traseelor — avantaj = concurenta intre mai multi posibili operatori, cu efecte
asupra tarifului de calatorie (benefic pentru calatori), dezavantaj = imposibilitatea introducerii
abonamentelor, utilizarea mai putin eficienta a parcului de vehicule ale operatorilor, suprapunerea
pe anumite segmente de traseu a mai multor operatori;

® atribuire ca si grupe de trasee — prezintd avantajul unei exploatdri mai rationale a parcului de
vehicule, a posibilitatii utilizarii abonamentului de calatorie pe oricare din traseele aceleasi grupe;
dezavantaj — monopolul detinut de un singur operator (lipsa concurentei) pe o grupa de trasee, care
poate avea consecinte negative asupra calitatii serviciului oferit;

Folosind experienta altor judete, in care gruparea traseelor a avut beneficii atat pentru utilizatorii serviciului,
cat si pentru operatorii de transport, propunerea pentru programul viitor se referd la gruparea traseelor
dupa principiul teritorialitatii, astfel Tncat sa se creeze zone de exclusivitate, ce vor permite o mai usoara
armonizare a graficelor de circulatie, a capacitatilor de transport cu nevoile utilizatorilor din zonele
respective.

Astfel, grupele propuse se orienteaza pe noduri (principalele orase), dar si pe directii de deplasare. De
exemplu, toate traseele care fac legatura cu o zona aflata de-a lungul unei artere principale, sunt constituite
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intr-o grupa. Totodata, se va tine cont si de rentabilitatea traseelor, astfel incat sa se asigure un echilibru al
traseelor din fiecare grupa (acestea sa contina si trasee rentabile si trasee sociale).

Crearea grupelor prezinta avantaje precum:

- exclusivitate de operare pentru operator;

- tarifare unica in cadrul grupei;

- mobilitate de miscare a calatorilor pe baza biletului unic sau a abonamentului;

- oferta mai mare de curse pentru segmente comune;

- flexibilitate mai mare in folosirea parcului auto din cadrul grupei;

- eliminarea competitiei intre operatorii de transport (,,cine sa treaca mai repede pe segmentul comun
pentru a aduna calatorii”).

Recomandarea elaboratorului studiului este de a se apela la varianta cu grupe de trasee, constituite in jurul
fiecarui terminal multimodal, astfel incat un operator sau o asociere de operatori sa exploateze toate
traseele cu punct de plecare din acelasi nod, oferindu-se astfel posibilitatea calatorilor de a putea circula si
cu abonament si cu efecte benefice pentru locuitorii din unitatile administrativ-teritoriale deservite atat in
ceea ce priveste calitatea serviciilor oferite, cat si in ceea ce priveste tarifele practicate — conform Legii nr.
92/2007.

Grupele de trasee au urmarit gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor din grupe
diferite In sensul respectarii dreptului exclusiv de operare in cadrul grupei de trasee a operatorului de
transport (asocierii de operatori de transport) declarat castigator al procedurii competitive de atribuire a
contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean, aplicarea unei politici tarifare
unitare, a sistemului de transport inteligent (STl — conform definitiei acestuia din Ordinul Presedintelui
ANRSC nr. 131/2019), facilitarea folosirii unitare a titlurilor de calatorie.

Programul de transport a fost structurat in baza principiilor enuntate anterior cuprinde un numar de 92 de
trasee si este structurat pe 11 grupe de trasee:

Grupa 1 — 9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord de lasi pe directia DN24 +
traseu Harlau — Halceni;

Grupa 2 — 11 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la est si nord-est si sud-est de lasi pe
directiile DJ249 si DN 28 + 1 traseu Raducaneni — Podolenii de Jos prin Gorban + traseul Raducaneni — Coltu-
Cornii;

Grupa 3 — 4 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la sud de lasi pe directia DN24;

Grupa 4 — 5 trasee — trasee ce fac legdtura intre lasi si localitati situate la sud si sud-vest de lasi pe directia
DJ248;

Grupa 5 — 8 trasee - trasee ce fac legdtura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DJ248A si sud-vest;

Grupa 6 — 9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord pe directia DJ282 (DJ282D) si
trasee ce fac legatura intre Harlau si lasi si Harlau si localitati situate la sud si est de Harlau pe directia DJ281;

Grupa 7 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DN28 (E583) +
DJ281, DJ280, la sud-vest, inclusiv traseul care leaga centrele urbane lasi — Podu lloaiei — Tg. Frumos, pe
segmentul lasi — Podu lloaiei si trasee care fac legatura dintre Tg. Frumos si localitati situate la est si sud de
Tg. Frumos;
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Grupa 8 — 13 trasee — include 3 trasee ce fac legatura intre Tg. Frumos si localitati situate la sud si sud-vest pe
directia DN28 (E583), DJ280 si 10 trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la est, sud, nord si
nord-est de Pascani;

Grupa 9 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la nord pe directia DJ208, DN
28A de Pascani si localitati situate la nord-vest, sud-vest si vest de Pascani;

Grupa 10 — 7 trasee — trasee ce fac legatura intre Harlau si localitati situate la sud de Harlau pe directia E58
(DN28B), la nord de Harldu pe directia DJ281, la vest si sud de Harlau, inclusiv traseul care face legatura intre
Harlau si Tg. Frumos + Tg. Frumos — Baiceni;

Grupa 11 - 2 trasee cursa rapida: lasi — Pascani si lasi — Harlau.

Tabel 41 Traseele si grupele de trasee din programul de transport propus

Grupa tr(:::u Denumire traseu Km pe sens
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 30,2
G1T2 IAS| — Andrieseni — GLAVANESTI 59,1
G1T3 IASI — Vladeni — CHISCARENI 54,5
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 36,8
61 G1T5 IASI — Plugari — BOROSOAIA 64,1
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 30,1/ 34
G1T7 IASI — Bilteni — ROSCANI 43,6
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 46
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 53
IAS| — Manzatesti — COADA STANCII / GOLAIESTI / GRADINARI / COTU 181/23,8
G2T1 LUI IVAN / PETRESTI
G2T2 IAS| — Bosia — UNGHENI 19,1
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 23,5
G2T4 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna) 14,5
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 35,4
G2 G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 18,7
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 41
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 25,4
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 59,7
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 29,7
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 18,4
G3T1 IASI — DOBROVAT 33,2
G3T2 IASI — Dumitrestii Galatii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 37,9
G3 G373 IAS| — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 44 /44
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 54,2
GA4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 53,1
ca GAT2 IASI — Grajduri — URSITA 46,2
IAS| — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / REDIU / POIANA CU 318
GAT3 CETATE
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Cod

Grupa traseu Denumire traseu Km pe sens
G4T4 IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 17,8
GATS IASI — Mogosesti — HADAMBU 24,6
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 17,4/18,3
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 24,3
G5T3 IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 22,9/26,3
Gs | G5T4 IASI = Tibana — ALEXENI 41,6
G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 39,5/ 42
G5T6 IASI — Tib&nesti — TUNGUJEI 51,7
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 68,1
G5T8 IASI — Bogd&nesti — SCOPOSENI 20
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 19,5
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 28,5
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 26,8
G6T4 IASI — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI 33/40,3
G6 | G6T5 IASI — Bulbucani — FOCURI 39,8
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 45,1
G6T7 IASI — Forésti — COARNELE CAPRE]| 46
G6T8 HARLAU — Belcesti — FOCURI / FANTANELE 43 /47,7
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 76,2
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 42,1
G712 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 43,2 /48,3
G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 20,6 /21,1
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 47,6 /51,1
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~HARPASESTI 36,8
o7 G716 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 41,9
G777 IAS| — Sarca — GOESTI / ZMEU 39,6 /40
G7T8 TARGU FRUMOS - Cristesti — MADARJESTI 21,3
G7T9 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI 14,1
G7T10 TG.FRUMOS — Béltati — LITENI 23,8
G7T11 IASI — LETCANI 10,7
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 16,7
G8T1 TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 25,4
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 14
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 21,2
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 27,7
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 36,5
G8 | G816 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 27,5
G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 19,1
G8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 20
G8T9 PASCANI — Hirm&nesti — TODIRESTI / BAICENI 23,9/28,8
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 24
G8T11 PASCANI — Hil3ucesti — IUGANI 30,9
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Grupa tr(:::u Denumire traseu Km pe sens

G8T12 PASCANI — Stolniceni-Préjescu - BRATESTI 13,8
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 20
GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 27,7
GIT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 27,3
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 31
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 23,3
GIT5 PASCANI - TOPILE 7,1

G9 | G9T6 PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI 10
G9T7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 17,9/24,2
GIT8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 20,7
GIT9 PASCANI — Motca - BOURENI 19,5
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 21,9
G9T11 PASCANI — Britesti - MITESTI 21,9
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 21,7
G10T1 HARLAU — Cotnari — COASTA-MAGURII 21
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 12,7
G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI(CUCUTENI) 14,4

G10 | G10T4 HARLAU - Sticldria - CARJOAIA 18,6
G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU 29,3
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 8,9
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 11

611 G11CR1 IASI — PASCANI - Curs3 rapid 68,5
G11CR2 IASI — HARLAU - Curs3 rapida 69,5

Propunerea de program de transport se regaseste in Anexa 14 a studiului iar programele de circulatie
(graficele de circulatie) ale traseelor in Anexa 15 la studiu.

Determinarea parcului de vehicule pe trasee
Cursele de transport judetean — nu traseele — pot fi incadrate in 2 categorii:

e Pentru naveta
e De conectivitate

Cursele pentru naveta sunt necesare pentru acoperirea activitatilor cu specific economic: oamenii se
deplaseaza cdtre locurile de munca ce se gasesc intr-o alta locatie decat acolo unde se gaseste domiciliul.
Conform DEX: naveta este parcurgerea de citre o persoand a unui drum dus-intors, cu regularitate INTRE 2
LOCALITATI APROPIATE. Este de precizat ce poate insemna “localititi apropiate”: studiile de psihologie au
stabilit ca Tn tara noastra durata navetei inferioara unui sfert din durata de muncd nu este de natura
exceptionald, adicd nu este deranjanta (practic o ora dus si o ora intors de la serviciu nu creaza o stare de
stress pentru cetatenii Romaniei; chiar si in Bucuresti esti relativ multumit daca intreg parcursul domiciliu —
serviciu se efectueaza in mai putin de o ord; mai mult chiar, naveta de la Ploiesti sau Urziceni sau Giurgiu este
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“In firea lucrurilor” pentru ca dureazd mai putin de o ord). in acest sens cursele navet sunt organizate astfel
incat orele de plecare si cele de sosire sa acopere intreaga perioada in care sistemul de transport este pus la
dispozitia publicului calator (si nu deloc de neglijat: durata de parcurs dus-intors relativ mica permite de
cele mai multe ori ca printr-un singur vehicul sa se sustina intregul program de circulatie pentru relatia de
transport in cauza).

nsd, ideea de “navetd” nu poate fi disociatd de volumul de activitate de derulat:

e pentru fluxuri relativ substantiale, se pot materializa cunostintele capatate in practica acestei
categorii de servicii

e pentru fluxuri de mic volum, materializarea cunostintelor capatate in practica serviciului din
categoria naveta conduce la activitati nerentabile

Dilema stabilirii unei granite intre flux substantial si flux de mic volum se poate transa numai prin experienta
analistului.

Cursele care asigura conectare nu sunt create in interesul localitatii, ci pentru a asigura posibilitatea de
contact al oamenilor Tn vederea realizarii activitatilor cu specific privat = personal (nu poti afirma ca se face
naveta intre lasi si Bucuresti de exemplu). Cursele de conectare dureazd cu mult mai mult decat cursele
naveta si NU DEPIND DE O ANUMITA ORA DE SOSIRE LA DESTINATIE. De aceea cursele de conectare sunt
organizate doar in anumite perioade ale zilei de exploatare, deoarece contactele om-om se pot derula si de
fapt se desfasoara la alte ore decét cele care au fost revendicate de activitatile economice.

ntr-o altd ordine de idei, analiza asupra programului de transport actual — care oferd informatiile cele mai
relevante asupra aspectelor mentionate mai sus — a scos in evidenta ca:

e in prezent exista 7 trasee care necesitd mai mult de 2 vehicule (circa 6 % din numérul total de trasee
aflate n exploatare);

e Exista 24 de trasee care necesita cate 2 vehicule pentru sustinerea fluxului de calatorii (circa 20% din
total).

marea majoritate fiind trasee cu un singur vehicul in parc activ.

Tn mod evident dificultatea principald — atunci cand se calculeazd parcul necesar sustinerii serviciului de
transport judetean — este aceea a stabilirii traseelor care sunt “consumatoare de mijloace mobile” (paleta va
fi extinsa chiar si pana la al patrulea vehicul daca circumstantele se dovedesc la momentul actual de alta
factura pentru noul program de circulatie).

n ultim& instant4, la baza calculului de parc sta fluxul de cilitorii intre localititile judetului cu rang de oras
sau comuna (a se vedea Anexa 7 - “fluxuri-curse”). Dar aceasta actiune este puternic influentata de factorii
spatiu si timp.

Explicit — in ceea ce priveste factorul spatiu:

e intre 3 localitati A, B si C se inregistreaza un flux alcatuit din fluxurile intre A si B, intre A si C respectiv
intre B si C (pe sens): total insumat X

e Dar parcul de vehicule nu rezulta din valoarea X, ci din valoarea maxim inregistrata pe una din cele
doua sectiuni AB sau BC.

e Pe de alta parte traseele insele se suprapun pe una sau mai multe sectiuni SI ESTE APROAPE PESTE
ORIZONTUL POSIBILITA',I'ILOR SA SE DETERMINE CARE ESTE EXACT PROCENTUL DINTRE CALATORI
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CARE PREFERA SAU SE “NIMERESTE” SA UTILIZEZE UNA SAU ALTA DINTRE CURSELE CARE, DESI

DIFERITE, 1l SERVESC CALATORULUI LA ATINGEREA OBIECTIVELOR LUI.

De aceea:

v se calculeazd totalul insumat X — pentru fiecare traseu si care pe ansamblu conduce la o valoare
mult superioara fluxurilor generate de nevoile populatiei.

v se poate obtine un coeficient de corectie care readuce valoarea de ansamblu in limitele fluxurilor
generate de nevoile populatiei (Anexa 7 sheet 3 AL 96 este data valoarea respectiva = 0,31828
adica valorile de trafic sunt in medie preluate de mai mult de 2 relatii de transport)

Explicit — in ceea ce priveste factorul timp:

traseu

9

pentru fiecare din cursele propuse se poate calcula un coeficient de expandare obtinut din raportul
dintre:

v' durata zilei de exploatare VALABILA PENTRU RELATIA DE TRANSPORT IN CAUZA si

v durata cursei dus-intors?
in Anexa 7 - “fluxuri-curse” se gaseste informatia necesara determinarii coeficientului de expandare
de exemplu, pentru relatia lasi — Bivolari valorile sunt urmatoarele:

v durata zilei de exploatare este 865 min

v durata cursei este 120 min

v' coeficientul de expandare este 7,2

v coeficient care aratd ca pentru cele 8 curse prevazute este nevoie de 2 vehicule
pe de alta parte in coloanele AO si AP din acelasi excel este calculat pentru fiecare traseu numarul de
vehicule necesar exploatarii®
de exemplu, pentru aceeasi relatie folosita mai sus lasi — Bivolari rezultatele sunt: 8 vehicule cu
capacitatea de minim 10 locuri, respectiv 3 vehicule cu capacitatea de minim 23 locuri
decizia asupra numarului de vehicule (recomandat in acest material) se ia dupa calculul prezentat in
coloana BB, urmarind extrasul de mai jos:

min durata
veh10 veh23 autobuze cursa zi

8 3 2 120 865 7,2 2de7ori>8

v" traseul este nr. 9

v cererea de caldtorie poate fi complet satisficuta sau prin 8 vehicule de 10 locuri sau prin 3

vehicule de 23 de locuri

in programul propus sunt prevazute 2 vehicule

coeficientul de expandare este 7,2...

v logica descrisd in final este: 2 vehicule pot fi utile de 7 ori pe traseu si ca urmare sunt
suficiente 2 vehicule de 23 locuri.

s

22 Durata obtinuta prin luarea in considerare nu numai a distantelor sau a caracteristicilor de declivitate (relief), ci
si a starii infrastructurii din zona geografica analizata.

23 n conditiile in care toatd cererea AR TREBUI preluats doar in primele ore de dupa demararea actiunii propriu-
zise de transport de calatori.
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Capacitatea individuald a parcului de vehicule

Eficienta unui transportator depinde de modalitatea de utilizare conjugata a disponibilitatilor sale: vehicule,
durate de exploatare, programe, etc., in contextul analizei atente a cererii de transport. Se poate presupune
ca, la o corelare corecta a disponibilitatilor sale, activitatea se va desfasura fara utilizari neeconomice, nici ale
vehiculelor, nici ale timpului. Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere doua laturi ale activitatii de
transport: cererile publicului calator si disponibilitatile operatorului de transport, dar aduse la un numitor
comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in considerare a cererii si prestatiei unitare, adica a
calatoriei.

n cazul unui transportator, care realizeazd anumiti parametri de exploatare, pe baza modeldrii matematice,
se poate prognoza activitatea pe o anumita perioada. Prin calcule de prognoza, prin utilizarea unor modele
probabilistice pentru determinarea rezultatului unei "confruntari" intre unitati omogene ce vin in relatii
reciproce, se pot determina valori normative pentru unele din activitati. Este de la sine inteles ca atat
dimensionarea mijloacelor, cat si intinderea in timp a activitatii transportatorului, sunt in stransa legatura
cu cererea si caracteristicile acesteia: sintetic, determinarea capacitatii indicate a mijloacelor mobile (in
esenta, marimea vehiculelor pentru o deplasare eficace, dar civilizatd) se poate obtine printr-o metoda care
urmareste corelarea ofertei, la structura cererii.

intre elementele care concureazd la desfisurarea unui proces de transport eficient apar reactiuni, fiecare
exercitandu-si influenta intr-un mod specific. Pentru determinarea rezultatului actiunii reciproce a cererii si
disponibilitatilor se pot folosi ecuatiile lui Lanchester, aplicabile atunci cadnd s-au identificat modalitatile in
care cei doi participanti la procesul de transport — beneficiarul si transportatorul — sunt angrenati in procesul
de productie din transporturi:

dXx (t
%:_ex'Px'X(t)
dy (t
&Z_ey'Py'Y(t)
dt
unde:
X(t), Y(t) reprezinta numarul de elemente disponibile ale fiecarui participant la transport, la
momentul t, astfel:
o X(t) numdrul de calatorii care sunt solicitate la transport de catre grupa solicitatoare
(publicul calator);
o Y(t) numarul de calatorii care se pot asigura de catre grupa asiguratoare (operatorul de

transport);

ex reprezintd cadenta de actionare a unui element al grupei X asupra grupei Y;
ey - cadenta de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X;

Px este  probabilitatea blocarii unui element al grupei Y de catre un element
apartinand grupei X;

Py - probabilitatea blocarii unui element al grupei X de catre un element
apartinand grupei Y.
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Prin blocarea unui element implicat in activitatea de transport se va intelege acea situatie Tn care sau au loc
refuzuri sistematice aplicate cererilor, sau se manifesta deplasari ale mijloacelor de transport utilizate sub
capacitate (in sensul de Tncarcate sub posibilitati).

Solutionarea sistemului de ecuatii de mai sus conduce la calcule complicate, dar pentru scopurile propuse in
prezentul paragraf, sunt suficiente numai rezultatele aparute prin luarea in considerare a relatiilor:

F(x)=e, -P, - X*(0)
F(y)=e,-P,-Y?*(0)

unde  X(0) si Y(0) reprezintd numarul de elemente disponibile ale fiecarui din cei doi participanti la
proces, la momentul initial, de demarare a activitatii de exploatare.

Teoria elaborata de Lanchester demonstreaza ca daca:
Fx > Fy
se produce blocarea grupei Y, iar daca:
Fx < Fy
se produce blocarea grupei X si in sfarsit, daca:
Fx=Fy
actiunea reciproca poate continua fara dificultati in exploatare.

Concret, pentru situatia unui operator de transport public, ce actioneaza pe o piata deschisa concurentei, se
considera ca cererea, pe o interstatie, intr-o ora, este redata prin relatia de mai jos (valorile introduse
suplimentar la numarator sunt necesare pentru transpunerea elementelor disponibile din grupa solicitatoare
la nivelul orei de maxima activitate; cifra 2 de la numitor se refera la cele doua sensuri ale cursei):

X(0) = (C*) / (2*H*Niin*Nint)

unde:

C este numarul de calatorii efectuate la nivel de zi

\j - reuniunea coeficientilor de neuniformitate lunara si zilnica (dar nu
orara).

H - durata n care sistemul este la dispozitia publicului

Niin - numarul de linii deservite pe retea;

Nint - numarul mediu de interstatii pe trasee;

Coeficientul de influenta al anotimpurilor asupra transporturilor, reflecta periodicitatea anuald a unor
activitati umane legate de o succesiune climaterica ce influenteaza regimul de functionare al societatii
umane: anumite perioade pentru productie si reciproc, pentru concedii, existenta semestrelor scolare si
universitare, constituirea stocurilor pentru iarna sau de alt tip, decembrie pentru sarbatorile de iarna (creste
cererea de transport), iulie si august pentru vacante (scade cererea de transport) etc.
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n acest context, cadenta orara de actionare a unui element al grupei X asupra grupei Y este numeric egald
cu cererea (corect ar fi ex = X(0)/1 ), iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a vehiculelor,
considerata pe intreaga retea si pe intreaga zi (coeficientul de completare a vehiculelor depinde de
neuniformitatea spatiald a traficului de calatori de pe retea si de neuniformitatea temporala - in cursul zilei;
acest coeficient, Cys este cuprins in intervalul 0,60 - 0,90), deci:

Px= Cus

Tn mod similar se pot determina atributele grupei asiguratoare:
Y(0)=f-S

unde:

f este  frecventa de trecere printr-un punct al retelei (rezultata din valorile de trafic, dar si din
considerente subiective de satisfacere calitativa a clientelei);

S - capacitatea recomandata (necunoscuta) a mijloacelor mobile.

Similar: cadenta orara de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X este numeric egala cu oferta
(corect ar fi ey = Y(0)/1), iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a vehiculelor, dar si de cota
parte din timpul in care vehiculele, desi sunt in exploatare, efectueaza parcursuri neproductive, probabilitate
reprezentata de un coeficient, astfel:

B > km.parcurs productiv
> km.parcurs productiv+ > km.zero

Cul

”na

(aceastd cota parte caracterizeaza gradul de folosire a vehiculului cu "incarcatura” din totalul parcursului
efectuat in exploatare), deci:

Py= Cus*cul

Cu aceste relatii si pentru conditia de echilibru mentionata de relatiile lui Lanchester, astfel incat actiunea
reciproca sa poata continua fara dificultati in exploatare, se obtine modalitatea de calcul a numarului de
locuri ale vehiculelor (dimensiunea recomandata):

S = (C*Y) / (2*H*Nijin*Nint*f*sqrt>Cu)

care reprezinta o relatie de legatura importanta in exploatare: marimea vehiculelor este direct proportionala
cu marimea cererii si invers proportionald cu numarul de linii exploatate, numarul interstatiilor si respectiv
frecventa de circulatie.

Acesti din urma parametri sunt cei care trebuie modificati de catre operatorul de transport, atunci cand unii
dintre ceilalti parametri (independent de vointa sau dorinta transportatorului) se schimba, astfel incat
activitatea sa, sa fie pastratd, totusi, in limite acceptabile.

Se dovedeste astfel ca este posibil sa se desfasoare un proces rational, chiar si atunci cand unii din factorii
care au stat la baza constituirii sistemului de transport sunt, vremelnic, neconfirmati de mediu.

Pentru valori intdlnite Tn mod obisnuit Tn transportul de calatori (pentru o arie echivalenta cu un judet), se
obtine:

S =(55695*1.85*1.6) / (2¥15*92*11*0.2*0.98) = 28 locuri medie pe vehicul
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implicat in exploatare
unde valorile introduse sunt obtinute din statistica aplicata actualului set de informatii:

e 55695 este numarul de calatorii dus-intors probabil apreciat in Anexa 5

e 1.855i 1.6 sunt coeficientii de neuniformitate?* lunara si zilnica

e 2 de la numitor indica existenta celor doua sensuri

e 15 reprezintd media numarului de ore in care serviciul este asigurat (pe unele trasee sub 10 ore, pe
altele chiar si peste 18 ore)

e 92 este numarul de trasee puse in exploatare

e 11 este numarul de statii in medie pe un traseu (pe unele peste 20 de statii, pe altele doar 2 statii)

e 0.98 este radicalul de ordin 3 din 0.95 = valoarea parcursului activ — estimata — tinand cont de
amplasarea locurilor de parcare a vehiculelor dupa incetarea activitatii zilnice?

Acum, obiectiv vorbind, se poate presupune ca valorile introduse in formula sunt eronate cu pana la 33%
intr-unul sau altul din sensuri. Atunci limitele de existenta a acestei capacitati medii nominale se vor cifra
intre 19 si 37 locuri medie capacitate pe vehicul.

Acest aspect nu poate fi considerat o confirmare a situatiei si capata conotatii semnificative daca se tine cont
de evolutia de-a lungul urmatorilor 4-5 ani%®®. Ceea ce este echivalent cu necesitatea de a se revedea
capacitatile vehiculelor la jumatatea intervalului de estimare. Cu alte cuvinte este destul de probabil ca n
2027 sau 2028 sa fie necesar ca vehiculele de minim 10 locuri exploatate in 2024, respectiv cele de minim 23
de locuri sa trebuiasca revizuite in sensul maririi capacitatii lor?’.

Tn acest sens este de relevat ca in unele variante, modalitatea de calcul expusd mai sus este completata si cu
un coeficient de importanta al traseelor (de valoare a liniei) ce are in vedere modul de preluare a traficului
de catre mijloacele de transport ale unei linii, in raport cu celelalte linii ce au sectoare comune. Acest
coeficient apare ca urmare a constatarii experimentale, ca, fata de linii paralele pe cea mai mare parte a
traseului, dar totusi diferite pe total, publicul cdlator manifesta preferinte obiective legate de punctele de
interes regasite pe sectoarele de traseu necomune sau preferinte subiective legate de conditiile de calatorie
(diferite de la operator la operator). Coeficientul de importanta este o consecinta a necongruentei liniilor de
trafic - si ca numar si ca volum derulat din cererea generald - peste care se suprapun (de dorit exact, dar cel
mai adesea imperfect) traseele de transport. Coeficientul de importanta se determina in urma sondajelor, ca
diferenta dintre gradele de incdrcare a vehiculelor, in acelasi sens, la aceleasi ore, pentru traseele paralele (in
general are valori cuprinse intre 0,5 si 2).

n tabelul urmator este prezentat pe fiecare traseu si grupd de trasee din programul de transport propus,
numarul de vehicule active si reserve necesare si capacitatea minima solicitata pentru acestea.

Tabel 42 Parc autovehicule necesar si capacitatea minima pe trasee si grupe de trasee

Nr. vehicule | Nr.vehicule | Nr.vehicule | Nr.vehicule
Grupa Cod Denumire traseu active min active min rezerve min | rezerve min
traseu 10 locuri / 23 locuri/ 10 locuri / 23 locuri /
traseu traseu grupa grupa
Gl | gim IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 1 1 1

24 Coeficientul de neuniformitate este raportul dintre valoarea maxima si valoarea medie.
25 Nu au existat date concrete, dar valorea de 0.95 este in media nationala.
26 Asa cum a rezultat in capitolul referitor la prognoza = crestere a cererii de transport.
27 Evident prin inlocuire cu unele adecvate.
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Nr. vehicule | Nr. vehicule | Nr.vehicule | Nr. vehicule
Gr Cod Denumire traseu active min active min rezerve min | rezerve min
UP3 1 traseu 10 locuri / 23 locuri/ 10 locuri / 23 locuri /
traseu traseu grupa grupa
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 1
G1T3 IASI — VIZdeni — CHISCARENI 1
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 1
G1T5 IAS| — Plugari — BOROSOAIA 2
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 1
G1T7 IASI — B3lteni — ROSCANI 1
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 1
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 1 1
IASI — Manz&testi — COADA STANCII
/ GOLAIESTI / GRADINARI / COTU 4
G2T1 LUI IVAN / PETRESTI
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 2
G213 IASI — Osoi — PRISACANI 2
G2T4 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna) 1
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 1
G2 | G216 IASI — Chicerea - COMARNA 2 1 1
G217 IASI — Moreni — GROZESTI 1
RADUCANENI — Gorban - 1
G2T8 PODOLENII DE JOS
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 1 1
IASI — Costuleni — COVASNA / 1
G2T10 HILITA
RADUCANENI — Grozesti - COLTU- 1
G2T11 CORNII
G3T1 IAS| — DOBROVAT 2
IASI — Dumitrestii Galtii — 1
63 G3T2 SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 1
IASI — Ciortesti — ROTARIA / )
G3T3 SERBESTI
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 1
IASI — Grajduri — CUZA 1
G4AT1 VODA(IPATELE)
GAT2 IASI — Grajduri — URSITA 1
IASI — Scanteia — BOROSESTI /
G4 TUFESTII DE SUS / REDIU / POIANA 4 1
GA4T3 CU CETATE
IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI / 1 2
GAT4 MANJESTI
GA4TS IASI — Mogosesti — HADAMBU 1
IASI — Miroslava — VOINESTI / 1 1
G5T1 VOCOTESTI
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 2
G5 IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / 1 1 2
G5T3 SLOBOZIA
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 1
IASI — Domnita — RUNCU / 1
G5T5 GARBESTI
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Nr. vehicule | Nr. vehicule | Nr.vehicule | Nr. vehicule
G Cod D mire traseu active min active min rezerve min | rezerve min
TP | traseu enumire tras 10 locuri / 23 locuri/ 10 locuri / 23 locuri /
traseu traseu grupa grupa
G5T6 IASI — Tibdnesti — TUNGUJEI 1
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 2
G5T8 IASI — Bogd&nesti — SCOPOSENI 1
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 1
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 1
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 1
IASI — Gropnita — BULBUCANI / 1
G6T4 SANGERI / SAVENI
G6 | G6T5 IASI — Bulbucani — FOCURI 1 1 1
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 1
G6T7 IASI — Forésti — COARNELE CAPREI 1
HARLAU — Belcesti — FOCURI / )
G6T8 FANTANELE
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 1
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 3
IASI — Podu Iloaiei — SATU NOU / 1 1
G7T2 MUNTENI
IASI — Letcani — PAUSESTI / 1
G7T3 HOISESTI
IASI — Podu Iloaiei — FRUMUSICA / 1
G7T4 BOJILA
G7 | G7T5 IASI — Podu lloaiei —-HARPASESTI 1 1
G7T6 IASI — Podu Iloaiei — OSOI(SINESTI)
G717 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 1
TARGU FRUMOS - Cristesti — 1
G7T8 MADARJESTI
G719 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI 1
G7T10 TG.FRUMOS — B3ltati — LITENI 1
G7T11 IASI — LETCANI
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA
TARGU FRUMOS — Strunga - 1
G8T1 OTELENI
TARGU FRUMOS - Cucova - 1
G8T2 FARCASENI
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 1
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 1
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 1
GS8 PASCANI — Helesteni — 1 3
G8T6 VOLINTIRESTI / SCHEIA
PASCANI — Gura Badilitei - 1
G8T7 HARTOAPE
G8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 1
PASCANI — Hirmanesti — TODIRESTI 1
G8T9 / BAICENI
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 1
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Nr. vehicule | Nr. vehicule | Nr.vehicule | Nr. vehicule
Grupa Cod Denumire traseu active min active min rezerve min rezerve min
P traseu 10 locuri / 23 locuri/ 10 locuri / 23 locuri /
traseu traseu grupa grupa
G8T11 PASCANI — Hil5ucesti — IUGANI 1
PASCANI — Stolniceni-Prajescu - 1
G8T12 BRATESTI
PASCANI — Mogosesti-Siret — 2
G8T13 MUNCELU DE SUS
PASCANI - Lespezi - 1
GI9T1 SLOBOZIA(SIRETEL)
G9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI
GI9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI
G9T5 PASCANI - TOPILE 1
GIT6 PASCANI - Valea Seac3 - CONTESTI 1
G9 . 1 1
PASCANI — Contesti - TATARUSI / 1
G9T7 IORCANI
GITS8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 1
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 1
GI9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 1
GI9T11 PASCANI — Britesti - MITESTI 1
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 2
HARLAU — Cotnari — COASTA- 1
G10T1 MAGURII
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 1
TARGU FRUMOS - Cucuteni - 1
G10T3 BAICENI(CUCUTENI)
G10 | G10T4 HARLAU — Sticléria - CARJOAIA 1 1
TARGU FRUMOS - Cotnari - 2
G10T5 HARLAU
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 1
HARLAU — Scobinti — POIANA 1
G10T7 MARULUI
611 G11CR1 IASI — PAASCAVNI - Curs3 rapid3 6 ’
G11CR2 IASI — HARLAU - Cursa rapida 6
Total 84 45 14 6

Pe fiecare grupa de trasee, parcul de vehicule active si rezerve este:

Grupa l

7 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 2

5 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
13 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
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1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 3

4 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 4

8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 5

6 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;

2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 6

8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

9 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 8

Grupa 9

13 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul activ cu capacitatea min 23 locuri;

3 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

9 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 10

3 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
5 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 11

12 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.
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in conformitate cu prevederile O.U.G. nr.71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante, in sprijinul unei mobilitdti cu emisii scdzute, pentru abrogarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct
de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic, incepand cu data de 2
august 2021, in procesul de achizitie publica sau achizitie sectoriala derulat pentru atribuirea contractelor de
servicii publice, astfel cum sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, avand ca obiect
prestarea de servicii de transport rutier de pasageri, a caror valoare estimata este egald sau mai mare decat
pragul prevazut la art. 12 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 99/2016, cu modificarile si completarile ulterioare;,
autoritatile contractante si entitatile contractante au obligatia de a respecta urmatoarele tinte minime, dupa
caz:

a) 18,7%, reprezentand ponderea vehiculelor usoare nepoluante din numarul total de vehicule usoare, care
fac obiectul contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pana la 31 decembrie 2025;

b) 18,7%, reprezentand ponderea vehiculelor usoare nepoluante din numarul total de vehicule usoare, care
fac obiectul contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1 ianuarie 2026 pana la 31 decembrie
2030.

Definitii

a) Categoria M: - autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate Tn plus fata de locul asezat al conducatorului
auto si care au 0 masa maxima care nu depadseste 5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu
pentru pasageri in picioare;

b) Categoria Ms - autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al conducatorului
auto si care au o masa maxima care depdseste 5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu
pentru pasageri in picioare

c¢) vehicul din categoria M2 sau M3 din clasa | - vehicule cu o capacitate mai mare de 22 de pasageri, pe langa
conducatorul auto, prevazut din constructie cu spatii pentru pasageri care calatoresc in picioare, pentru a permite
deplasari frecvente ale pasagerilor

d) vehicul din categoria M2 sau M3 din clasa A — vehicule cu o capacitate care nu depaseste 22 de pasageri, pe
langa conducatorul auto, conceput sa transporte pasageri care calatoresc in picioare; si care are scaune si are
spatiu pentru pasageri in picioare.

e) Vehicul nepoluant - inseamna:

(i) un vehicul din categoria M2 cu cantitatea maxima a emisiilor de CO: la teava de evacuare exprimate in g/km
mai mici decat valoarea-limita prevazuta in in tabelul de mai jos, precum si cu emisiile de poluanti in conditii reale
de conducere mai mici decat procentul-limita prevazut in tabelul de mai jos;

Categorie CO: Emisiile de poluanti atmosferici generate in conditii reale de
vehicul (g/km) conducere (RDE)! ca procent din limitele de emisie®®
M2 50 80%

™ Valorile maxime declarate in conditii reale de conducere (RDE) ale emisiilor de particule ultrafine (numdr de
particule) in #/km si de oxizi de azot (NOx) in mg/km, prevdzute la punctul 48.2 din Certificatul de conformitate,
astfel cum sunt descrise in anexa IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5
septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, pentru cdldtoriile
complete si urbane in conditii RDE sau in anexa VIl la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 din 15
aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, pentru cdldtoriile complete si urbane in conditii RDE.
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https://lege5.ro/Gratuit/gi4dmnrzgqyq/regulamentul-nr-858-2018-privind-omologarea-si-supravegherea-pietei-autovehiculelor-si-remorcilor-acestora-precum-si-ale-sistemelor-componentelor-si-unitatilor-tehnice-separate-destinate-vehiculelor-r?d=2021-07-09

) |imitele de emisii aplicabile stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau actele sale subsecvente.
sau

(i) un vehicul de categoria Ms care utilizeazd combustibili alternativi, astfel cum sunt definiti la art. 3 lit. a) si b)
din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, cu exceptia combustibililor
produsi din stocul alimentar expus unui risc ridicat de schimbare a destinatiei terenurilor pentru care se observa o
extindere semnificativa a suprafetei de productie la terenuri cu stocuri mari de carbon, in conformitate cu
normele specifice pentru biocombustibili, biolichide si combustibili din biomasa produsi din culturi alimentare si
furajere, previzute de legislatia nationald in domeniul promovarii utilizirii energiei din surse regenerabile. in
cazul vehiculelor care utilizeaza biocombustibili lichizi, combustibili sintetici si parafinici, acesti combustibili nu vor
fi amestecati cu combustibili fosili conventionali.

f) Vehicul greu cu emisii zero - un vehicul nepoluant astfel cum este definit la lit. e) pct. (i) de mai sus fara un
motor cu ardere internd sau cu un motor cu ardere interna care emite mai putin de 1 g CO2/kWh, masurat in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009
privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele
(Euro VI) si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1.269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE si cu masurile de punere in aplicare a acestuia, sau care
emite mai putin de 1 g CO2/km, mdasurat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6)
si cu masurile de punere in aplicare a acestuia.

Ordonanta de Urgentd nr.71/2021 nu se aplicd vehiculelor din categoria Ms, altele decat vehiculele din
clasa | si clasa A, astfel cum sunt definite la art. 3 pct. 2 si 3 din Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip pentru
siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate care le sunt destinate. Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stipuleaza:

“In sensul prezentului requlament se aplicd definitiile mentionate la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE.

De asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

2. vehicul de categoria M2 sau M3 din clasa I” inseamnd un vehicul de categoria M2 sau M3 cu o capacitate
mai mare de 22 de pasageri, pe I6ngd conducdtorul auto, prevdzut din constructie cu spatii pentru pasagerii
care cdldtoresc in picioare, pentru a permite deplasdri frecvente ale pasagerilor;

3. vehicul de categoria M2 sau M3 din clasa A” inseamnd un vehicul de categoria M2 sau M3 cu o capacitate
care nu depdseste 22 de pasageri, pe Idngd conducdtorul auto, conceput sd transporte pasageri care
caldtoresc in picioare; si care are scaune si are spatiu pentru pasageri in picioare;”

Calculul numarului minim de vehicule nepoluante in total numar vehicule ce fac obiectul contractelor de
delegare se realizeaza in baza prevederilor art. 4 din O.U.G. nr. 71/2021, prin raportare la ponderile
vehiculelor usoare nepoluante (18,7%) prezentate ca tinte minime in cadrul 0.U.G. nr. 71/2021. Valorile cu
subdiviziuni care se vor obtine prin calcul vor fi rotunjite in sens superior la valori intregi. La momentul
atribuirii contractelor de delegare, operatorii de transport rutier/asocierea de operatorii de transport rutier
vor trebui sa dispunad de un numar de vehicule usoare nepoluante pentru atingerea tintelor din Ordonanta
de Urgenta nr. 71/2021, numar calculat prin raportarea tintei de 18,7% la numarul de vehicule categoria M2
care fac obiectul contractelor de delegare a gestiunii serviciului si care au fost ofertate Tn cadrul procedurii
de achizitie.

Numarul minim de vehicule usoare nepoluante din categoria M2 pentru indeplinirea tintei de 18,7% din
0.U.G. nr. 71/2021 calculat in baza numarului de vehicule din categoria M2 solicitate prin programul de
transport pe Loturi — Grupe de trasee este prezentat in cele ce urmeaza:
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Tabel 43 Numdr vehicule nepoluante usoare pe grupe de trasee — conform tintei din OUG 71/2021

Grupa de trasee  Numar total vehicule din Numar de vehicule nepoluante
categoria M2 (active + usoare necesare conform tintei de
rezerve) 18,7% din OUG 71/2021
G1 8 2
G2 6 1
G3 5 1
G4 9 2
G5 8 2
G6 9 2
G7 10 2
G8 16 3
G9 10 2
G10 3 1
G111 14 3

5.2 Anticiparea evolutiei fluxurilor de calatori pe o perioada de minim 6 ani

Prognoza este o evaluare probabilistica, cu un grad de certitudine (cat se poate de) ridicat, stabilita in mod
stiintific, cu privire la evolutia cantitativa si calitativa a fenomenelor si a proceselor din domeniul economiei,
tehnologiei, stiintei si societatii in ansamblul ei, intr-un anumit interval de timp.

Dintre toate metodele de prognoza de tip explorativ, extrapolarea este metoda utilizata cel mai frecvent
pentru anticiparea unei stari, neaccesibila verificarii experimentale. Aceasta este cea mai veche si mai
raspandita metoda de previziune, avand o largd aplicare si in elaborarea studiilor de prognoza in
transporturi. Extrapolarea dispune de un aparat matematic relativ bine pus la punct si se preteaza la
algoritmizare in vederea prelucrarii pe calculator. Prin extrapolare se intelege un procedeu rational care, prin
intermediul unor functii matematice cu ajutorul carora se ajusteaza tendintele manifestate in perioada
trecuta, da expresie concreta corelatiilor stabilite intre variabile si ofera posibilitatea de a obtine variante
asupra starilor viitoare ale variabilei dependente. Potrivit acesteia, factorii si conditiile care au imprimat
anumite tendinte in evolutia anterioara a transporturilor vor actiona si in perioada viitoare si cd, pornind de
la cunoasterea acestor factori, a directiei, amplorii si intensitatii lor, ca si a tendintelor pe care le genereaza,
poate fi devansata dezvoltarea viitoare a diferitelor sisteme de transport si a ansamblului lor.

Tn situatii deosebit de complexe se poate considera timpul ca factorul determinant si se poate “construi”’
viitorul in functie de evolutia temporala a variabilei cautate.

Situatii:
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Legatura functionala Legatura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistenta)
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Legatura functionala Legatura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistenta)
................ o

Figura 35 Imagini care permit discernamdéntul intre tipurile de legaturi

Exista cazuri si mai complicate, in care teoretic nu se poate stabili nici o relatie de legatura (evidenta) intre
anumite marimi care intervin intr-un proces fizic. Relatiile pot fi necesare de exemplu pentru a obtine astfel
informatii asupra unei cantitati mult mai dificil de masurat. Sau: una din cantitati poate fi disponibila, in timp
ce alta este inaccesibild, dar se doreste si fie cunoscutd pentru intocmirea unor planuri. In toate aceste
situatii este vorba de o “’relatie ambigua” intre doua sau mai multe variabile.

Tn aceste cazuri metoda celor mai mici patrate suplineste respectiva dificultate. Astfel tehnologia este
chemata sa descopere si sa aplice relatii — intr-o anumita masura relative, dar reprezentative — ce au o mare
probabilitate de a sugera realitatea existenta intre doua sau mai multe cantitati.

Metoda celor mai mici patrate constd in aproximarea (statisticd) a unei curbe din esantioane de perechi de
valori. Una din valorile din aceasta pereche se considera a fi variabila dependenta y.

Deseori este posibil sa se inverseze rolul de variabila dependenta si independents, iar rezultatul in general va
fi diferit. Denumirile sunt o problema de conventie.

Cu ajutorul metodei celor mai mici patrate se pot obtine cele mai probabile valori ale indicatorilor de
transport (y) in functie de unii indicatori economici generali sau in functie de timp (x). Pentru calcularea
indicatorilor activitatii de transport se Tncearca exprimarea cu ajutorul unei relatii matematice simple sau
mai complexe a legaturii dintre variabile corespunzator alese. Metoda celor mai mici patrate porneste de la
relatia de dependenta:

y =A*x+B

obtinand coeficientii A si B din conditia ca dreapta ce este consecinta functiei liniare de mai sus, sa se
gaseasca 1n sistemul x0y cel mai aproape de toate punctele (xi, yi) corespunzatoare valorilor constatate.

Esenta metodei constd in punerea conditiei ca suma patratelor distantelor dintre punctele rezultate din
observari si curba de dependenta sa fie minima:
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Zn:[Yi — (Ax; +B)J* =min
i=1

Pentru ca expresia sa fie minima este necesar ca derivatele partiale ale ei in raport cu A si B sa fie nule si
dupa efectuarea calculelor se obtine un sistem de 2 ecuatii cu 2 necunoscute (n este numarul de puncte ale
distributiei statistice). Rezolvand sistemul de ecuatii se obtin valorile cautate. Odata reprezentata dreapta, pe
ea se poate citi direct marimea valorii normative, pentru orice valoare a factorului de influenta. in functie de
curba obtinuta se poate determina relatia generala de dependenta a valorilor normative in functie de factorii
de influenta respectivi.

Aplicand aceste cunostinte la domeniul investigat in prezentul studiu se poate demonstra ca valori
inabordabile estimarii directe (referitoare la ramura transporturilor) se pot accesa prin considerarea valorilor
inregistrate de viata economica si sociala in ansamblul ei. La aceastd constatare se poate ajunge si intuitiv,
daca se recunoaste ca transportul este o continuare a vietii economice si sociale. Aceasta cauza conduce la
existenta unei dependente intre volumul transportului si volumul productiei, dar si o dependenta intre
caracterul transportului si intensitatea si complexitatea vietii sociale.

Stabilirea acestor dependente este necesara pentru determinarea starii si evolutiei proceselor din
transporturi si in special pentru stabilirea necesitatilor de dezvoltare (infrastructura, mijloacele de transport,
etc.).

Exista modele matematice bazate pe corelatie si regresie care pot estima legaturile dintre unii indicatori ai
productiei si unii indicatori ai transporturilor. Bazele acestor modele, chiar daca sunt de sorginte economica,
trebuie cunoscute pentru a avea o vedere de ansamblu (si de perspectivd) asupra organizarii exploatarii. In
orice caz, modalitatea de obtinere a unor informatii utile presupune initial o cercetare experimental3; de
multe ori este utild o reprezentare grafica a parametrilor cunoscuti. Graficul obtinut sugereaza tipul de
ajustare care poate fi util cercetarii sau proiectarii. Ajustarile pot fi liniare, polinomiale, exponentiale,
multiple, etc.

Se poate concluziona cd modelele matematice de evaluare a dezvoltarii si desfasurarii procesului de
transport, bazate pe corelatie si regresie, au in vedere dependenta dintre indicatorii dezvoltarii economiei si
vietii sociale si indicatorii activitatii de transport.

n acest material se va utiliza o functie apdrutd de mai putin timp pe piata estimarilor valorilor unei functii
dependente, functie care tine cont de PERIODICITATEA SITUATIILOR. Ideea este urmatoarea:

e desi dezvoltarea (sau dimpotriva regresia) unui fenomen se poate (pot) considera pe termen scurt ca
in trend liniar,

e totusi exista variatii plasate mai sus sau mai jos de directia generala de evolutie Tn ambele sensuri

e care pot reface valorile deja inregistrate

e in ciuda modificarii conditiilor generale (sau numai trecerea implacabila a timpului).

Functia arata astfel:

V = a + bt + c*SIN(2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)
unde:
Vv este  valoarea cdutata
a,b,cd sunt  parametrii care modeleaza fenomenul
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t este  variabila independenta = timpul
N - variabila NEDETERMINABILA APRIORIC

care introduce in calcul periodicitatea intrinseca a fenomenului

Versatilitatea acestei functii se poate explicita daca se analizeaza structura pe parti a ei:
V = a

are imaginea

r 3
\%
t
V = a + bt
are imaginea
r 3
Vv
t
Y = a + bt + Cc*SIN(2PI*t/N) +  d*COS(2PI*t/N)

are imaginea
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v

Un exemplu de calcul se reda in Anexa 8 - “booksincos” pentru o situatie care are la baza 35 de date

cronologice si care ofera urmatoarea imagine a solutiei:

® curosu = datele istorice

e cu albastru = valorile determinate de functia utilizata cele mai apropiate de datele istorice

1180

1175 /\/‘
1170

A

JASEL\\\

1155 A
1150

e Seriesl

Series?

RNV,

1140

1135

1130

1125 T T T T T T T

40

Avand in vedere datele disponibile pentru aceasta lucrare:

e seva utiliza un program excel de mai mica intindere = 5 INTRARI,
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e sevor implica date istorice referitoare la

v grupul informatiilor referitoare la persoane
- populatie
- salariati
- elevi in Tnvatamantul de liceu
- personal didactic

v’ grupul informatiilor referitoare la mijloace
- PIB pe judet
- autobuze si microbuze
- structuri turistice
- turisti cazati in judetul lasi

Evident toate ar trebui puse in legatura (relatie) cu numarul de calatorii inregistrate de serviciul statistic al
judetului. Ceea ce s-a descris mai sus poate fi incadrat in categoria “instrumente de lucru”.

Logica utilizata in procedura se descrie astfel:

e Se dau valorile unui indicator (de exemplu, populatia judetului) pe 5 ani consecutivi

e Prin metodele regresiei de tip complex se determina parametrii a, b, ¢, d care permit proiectiile
pentru urmatorii 5-10 ani (pentru populatia estimata)

e in continuare este insd nevoie de volumul total al cilatoriilor intre toate localititile judetului iN
ANUL DE INITIERE A CALCULELOR DE PROGNOZA (se va nota aceasta variabild cu Q)

Ill

e Avand aceastd valoare se poate constitui o schema de calcul de tipul “regulii de trei simple”:

v dacé populatia a crescut cu certitudine — de exemplu cu 10% in cei 5 ani de date statistice,
adica Qs =1.1* Q,, respectiv Qi0=1.2* Qu

v’ atunci si volumul total al calatoriilor va creste si el cu o cota parte — nu neaparat de 10%,
respectiv 20% (de fapt necunoscutd, dar foarte probabild, DACA PRIN CONSIDERENTELE DE
ORDIN LOGIC SE ACCEPTA CA CELE DOUA VALORI SE GASESC INTR-O RELATIE DIRECT
PROPORTIONALA)

v sau va sciddea cu o cotd parte — nu neaparat de 10%, respectiv 20% (de fapt necunoscuts,
dar foarte probabild, DACA PRIN CONSIDERENTELE DE ORDIN LOGIC SE ACCEPTA CA CELE
DOUA VALORI SE GASESC INTR-O RELATIE INVERS PROPORTIONALA)

e ceea ce se incearca sa se expliciteze este ca fara volumul total al calatoriilor judetene pentru anii de
referinta = macar pentru unul din cei 5 ani luati ca baza, calculele nu pot indica decat TRENDUL
FENOMENULUI nu si valoarea numericd asociata?®,

De subliniat cd nici Departamentul transporturi din cadrul Consiliului judetean, dar nici Directia judeteana
de statistica nu detin nici un fel de informatii despre amploarea transportului judetean. Si atunci? Atunci se
trece de la valori aritmetice la valori algebrice.

28 De fapt in practica teoriei jocurilor = capitolul matematic la care face apel matematica din care se inspira
aceasta parte a lucrarii, nu se poate spera sa se gasesca o valoare, ci directia pe care o va lua fenomenul urmarit
(in tranzactiile bursei nimeni nu poate spera sa obtina valoarea la care se va opri fenomenul variatiei bursei Cl
DIRECTIA DE CRESTERE SAU SCADERE A FENOMENULUI).
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Ipoteza de lucru care a fost adoptata de colectivul care elaboreaza prezenta lucrare a fost ca indiferent de

evolutia oricaruia dintre cei 8 indicatori specificati mai sus:

e numarul de calatorii judetene va creste In urmatorii ani

e cu unele sincope vremelnice care pot fi puse pe seama conjuncturilor de moment.

Demonstratia ipotezei.

Practic se porneste de la folosirea functiei

V = a + bt + Cc*SINQ2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)

Aceasta pentru cei 8 indicatori a oferit urmatoarele rezultate (in Anexa 9 - “book 5 ...” confom informatiilor

din Anexa 10 - “date statistice”).

in diagramele urmatoare, cu rosu sunt datele statistice certe pentru anii 2019-2023, cu albastru sunt datele

care estimeaza atat datele statistice certe, cat si evolutia probabila pentru alti 5-10 ani.

Evolutia populatiei judetului pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2023 = ultimul an pentru care sunt detinute

date statistice certe (EVIDENT CRESTERE A POPULATIEI)

1060
1050 /
1040 //
1030 //
1020 //

1010
1000 //
990 G =N ’//

980 //j;/”’r ‘\\\\J/,
970 ‘/‘5/,

960

950 T T T T T 1
0 2 4 6 8 10 12

Seriel

Serie2

Evolutia numarului de elevi de liceu pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2022 = ultimul an pentru care sunt

detinute date statistice certe (TENDINTA OSCILATORIE, USOARA SCADERE)
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Evolutia numerica a personalului didactic pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2022 = ultimul an pentru care

sunt detinute date statistice certe (TENDINTA DE CRESTERE)
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Evolutia numarului de salariati pentru urmatorii 5-10 ani de dupad 2022 = ultimul an pentru care sunt

detinute date statistice certe (OSCILATII IN JURUL VALORII ACTUALE)
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Evolutia PIB judetean pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2023 = ultimul an pentru care sunt detinute date

statistice certe (TENDINTA GENERALA ESTE EVIDENT DE CRESTERE)
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Evolutia numarului de autobuze si microbuze pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2022 = ultimul an pentru

care sunt detinute date statistice certe (TENDINTA DE CRESTERE)
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Evolutia numarului de structuri turistice pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2023 = ultimul an pentru care
sunt detinute date statistice certe (OSCILATII IN JURUL VALORII ACTUALE)

160

" I\

100 e / \

80 /QT / Serie1
~

——Serie2

60

40

20

0 T T T T T 1
0 2 4 6 8 10 12

Evolutia numarului de persoane cazate pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2020 = ultimul an pentru care sunt
detinute date statistice certe (OSCILATII IN JURUL VALORII ACTUALE)
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n contextul general in care scorul este?:
e 4 pentru crestere
e 3 pentru stagnare
e 1 pentru scadere

se revine la “regula de trei simple” astfel:

e Fiesituatiain care Q1 < Qs

e  Primul caz. Daca relatia intre cele doua marimi — N si Q este direct proportionala

e Al doilea caz. Daca relatia intre cele doua marimi — N si Q este invers proportionala

in conditiile in care N = numarul de calatorii judetene este — de facto — inabordabil.

Tratarea algebrica — daca se considera cele doua cazuri echiprobabile.

QUL e s Qs

N1 ettt et st naeseenns N1*Qs/ Qu
sau:

QUL e s Qs

2% FAVORABIL UNEI CRESTERI A NUMARULUI DE CALATORII JUDETENE SI PRIN PRISMA PREPONDERENTEI

NUMERICE POZITIVE A SCORULULI.
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NI N:*Qi/ Qs

Astfel incat valoarea cea mai probabila este data de medie:

Verob = N1/ 2 * (Qs/Qa + Q1/Qs)
SE POATE DOVEDI CA

Verob > N1
daca

Qs/Q1 + Qu/Qs > 2
Fie deci:

QGs=Qi+A
atunci:

(Qu+A4)/Qi+Qi/(Qi+4) >2
care este echivalenta cu:
A/Qi > A/(Qi + D)

ceea ce este in mod evident adevarat®.

Cu alte cuvinte, in circumstantele actuale din analiza celor 8 indicatori rezulta faptul ca numarul de
calatorii in cuprinsul ariei judetului lasi VA CRESTE in interiorul unui viitor de aproximativ 5-10 ani.

La ce valoare: este imposibil de apreciat fara date statistice certe finregistrate an de an de catre
compartimentele abilitate judetene.

5.3 Elaborarea propunerilor pentru imbunatatirea calitatii transportului public de persoane intre
localitatile judetului

5.3.1 Criterii pentru atribuirea traseelor de transport public

a) capacitatea de transport a autobuzului

Justificarea alegerii unei capacitati sau alteia a autovehiculului pentru un traseu se fundamenteaza in
particularitatile traficului de calatori pe acel traseu, pe baza fluxurilor de calatori determinate, a gradului de
incarcare la diferite intervale orare etc.

Conform clasificarii vehiculelor din RNTR 2 avem:

30 Simplist 3/2 + 2/3 > 2 intotdeauna. Demonstratia este insa valabila doar in cazul echiprobabilitatii celor doua
cazuri (direct sau invers proportional).
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e Autobuz = autovehicul cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructivd mai mare de 25 km/h,
conceput si construit pentru transportul de pasageri pe scaune si/sau in picioare si care in afara
locului conducatorului, are mai mult de 8 locuri sezand

e Microbuz = capacitate de transport de cel mult 22 de pasageri sezadnd sau in picioare, in afara
scaunului conducatorului.

Categoria M — autovehicule avand cel putin patru roti, concepute si construite pentru transportul de
pasageri

e Categoria M1 — Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, cel mult opt locuri pe scaune;

e Categoria M2 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa maxima ce nu depaseste 5
tone;

e Categoria M3 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa maxima ce depaseste 5 tone;

e Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au o capacitate de transport mai mare de 22 de
pasageri, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele trei clase:

- Clasa I: vehicule prevazute cu suprafete destinate pasagerilor in picioare si permitand deplasari
frecvente ale pasagerilor.

- Clasa II: vehiculele destinate in principal transportului de pasageri asezati si concepute pentru a
permite transportul de pasageri in picioare pe culoar si/sau intr-un spatiu care nu este mai mare
decat cel prevazut pentru douad scaune duble;

- Clasa lll: vehiculele destinate exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati. Un vehicul poate
apartine mai multor clase, caz in care poate fi omologat pentru fiecare dintre acestea;

e Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au care au o capacitate de transport de cel mult 22
de pasageri, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele doua clase:

- Clasa A: vehicule concepute pentru transportul pasagerilor in picioare; vehiculele din aceasta clasa
sunt echipate cu scaune si au spatii pentru pasageri in picioare.

- Clasa B: vehicule care nu sunt concepute pentru a transporta pasageri in picioare; vehiculele din
aceasta clasa nu au spatii pentru a transporta pasageri in picioare.

Pentru activitatea de transport judetean din judetul lasi se recomandd utilizarea vehiculelor din categoria M2
si M3, clasa lll.

b) gradul de sigurantd al pasagerilor
Siguranta autobuzului include:
- siguranta se refera la rezistenta la socuri si vibratii, eliminarea muchiilor ascutite periculoase, instalarea de
bare si manere de sustinere precum si cordoane de sustinere pe barele de sustinere nalte care sunt
prevazute obligatoriu Tn reglementari, la podelele cu prinderi ranforsate pentru scaune, parbrizele din sticla
laminata etc.;
- siguranta activa se refera la anumite sisteme ale vehiculului cum sunt calitatea franarii, controlul automat
al vitezei si existenta limitatorului de viteza maxima constructiva, la 100 km, precum si a altor sisteme
moderne cum sunt:

» Automatic Brake System (ABS)
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» Electronic Brake System (EBS) — sistem electronic automat, la care un modul receptioneaza comanda
soferului pe care o transmite prin intermediul unui calculator unitatii de control a motorului care, la
randul ei, transmite semnale de presiune la fiecare cilindru de franare, ludnd in considerare
semnalele primite de la senzorii care supravegheaza turatia rotilor, starea drumului si sarcina pe
axe.

» Electronic Stability Programme (ESP) formeazd o platforma tehnologica alcatuita din sistemul de
franare EBS si controlul dinamicii vehiculului, asigurand astfel stabilitatea generald a acestuia in
functie de comanda directiei, abaterea de la directia de deplasare a vehiculului, acceleratia laterala
etc.; acest sistem asigura stabilitatea autobuzului in toate situatiile, prevenind deraparea la franare
si ruliul periculos, cauzat de manevrele dinamicii vehiculului.

Conditiile generale care trebuie indeplinite de autobuze cu un nivel sau cu etaj, mai ales cele referitoare la
siguranta lor, sunt indicate in directiva 2001/85/CE (care se refera atat la autobuzele simple sau articulate cu
un nivel, cat si la cele cu etaj) precum si in Regulamentele CEE - ONU nr. 36 amendament nr. 3 (autobuze cu
un nivel) si nr. 107 (autobuze cu etaj).

Sistemele de supraveghere video ale autobuzelor fac parte din seria echipamantelor care contribuie la
cresterea sentimentului de siguranta a pasagerilor prin reducerea incidentei actelor de vandalism si a
criminalitatii. Acestea pot fi montate la bordul vehiculelor, pot fi echipate cu microfoane si semnale de
alarma activate de pasageri. Astfel, in conditiile existentei unui centru de control care monitorizeaza de la
distanta vehiculele, statiile si rutele se poate asigura un timp de raspuns imbunatatit in caz de asistenta sau
urgenta, pot fi determinate cele mai eficiente metode de raspuns prin monitorizarea continua a situatiei de
pe traseu.

Se recomanda ca vehiculele cu care se va efectua activitatea de transport persoane sa fie echipate cu
sisteme EBS si ESP, precum si cu sisteme de supraveghere video.

c) conditiile de confort pentru pasageri

Este de la sine Inteles faptul ca autovehiculele destinate transportului public de calatori trebuie sa asigure in
mod obligatoriu conditii de confort oferind un mediu iluminat, curat, incalzit si ventilat corespunzator ce
permite accesul facil al tuturor persoanelor. Pozitia pe care o ocupa pasagerul in autobuzul destinat
transportului public, fie ca este pe scaun sau in picioare trebuie sa-i asigure acestuia un maximum de confort
cu respectarea spatiului personal. Design-ul modern, ,aerisit” al acestor autovehicule, spatiul generos face
din interiorul lor medii mult mai atragdtoare atat pentru pasageri, cat si pentru conducatorii auto (acestia
din urma beneficiind la ultimele modele de autobuze de un confort sporit al cabinei). Autobuzele trebuie sa
ofere conditii corespunzatoare pentru transportul persoanelor cu dizabilitati.

Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, este legea speciala
destinata persoanelor cu dizabilitati “carora, datorita unor afectiuni fizice, mentale sau senzoriale, le lipsesc
abilitatile de a desfasura in mod normal activitati cotidiene, necesitdnd masuri de protectie in sprijinul
recuperdrii, integrarii si incluziunii sociale". Legea prevede ca autoritdtile administratiei publice locale,
precum si societatile comerciale ce detin licenta de traseu au obligatia sa ia urmatoarele masuri specifice in
vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu handicap:
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a) sd achizitioneze mijloace de transport in comun adaptate nevoilor persoanelor cu handicap, dotate
inclusiv cu sisteme de avertizare audio si video;

b) sG adapteze mijloacele de transport in comun aflate in circulatie, in limitele tehnice posibile, conform
reglementdrilor in vigoare, pentru a rdspunde nevoilor persoanelor cu handicap, inclusiv in ceea ce priveste
dotarea acestora cu sisteme de avertizare audio si video;

c) sd realizeze, in colaborare ori in parteneriat cu persoane juridice, publice sau private, programe de
transport al persoanelor cu handicap.

Legea promoveaza pentru prima data cerintele ,,modelului social” de abordare al protectiei sociale pentru
persoanele cu dizabilitatii, afirmand statutul de cetateni cu drepturi depline al acestora si punand accentul

pe rolul societatii in asigurarea masurilor de protectie sociala care sa permita exercitarea acestui statut.

n baza legii, se acordd drepturi privind:

a) ocrotirea sanatatii - prevenire, tratament si recuperare;

b) educatie si formare profesional3;

c) ocuparea si adaptarea locului de muncd, orientare si reconversie profesionalg;

d) asistenta sociald, respectiv servicii sociale si prestatii sociale;

e) locuinta, amenajarea mediului de viata personal ambiant, transport, acces la mediul fizic, informational si
comunicational;

f) petrecerea timpului liber, acces la cultura, sport, turism;

g) asistenta juridica;

h) facilitati fiscale.

d) gradul de poluare al autobuzului

Autoritatile publice si operatorii de transport public sunt obligati in cazul achizitiei de autobuze sa respecte
conditiile prevazute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009/33/EC) prin luarea in considerare a
consumului de energie, a emisiilor de CO; si a altor emisii nocive (Nox, NMHC si particule). Toate modelele
noi de autobuze vandute pe piata incepand cu ianuarie 2014 trebuie sa respecte standardele Euro VI pentru
emisii nocive.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru
pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor (cu toate modificdrile ulterioare) vizeaza printre altele si vehiculele
destinate transportului de pasageri fie ca sunt echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie (motoare pe
benzind, cu gaz natural sau cu gaz petrolier lichefiat — GPL) sau cu motoare cu aprindere prin comprimare
(motoare diesel). Pentru a limita la maximum impactul negativ al autovehiculelor asupra mediului si
sanatatii, regulamentul acopera o gama larga de emisii poluante: monoxidul de carbon, hidrocarburi
nemetanice si hidrocarburi totale, oxizi de azot si particule, acestea incluzand emisiile din gazele de
esapament, emisiile eporative si emisiile carterului.
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Norma Euro 5 se aplica de la 1 septembrie 2009, fiind aplicabila de la 1 ianuarie 2011 in ceea ce priveste
inmatricularea si comercializarea noilor tipuri de vehicule. Norma Euro 6 se aplica de la 1 septembrie 2014 si
este aplicabila de la 1 ianuarie 2015.

Se recomanda utilizarea de vehicule destinate transportului de pasageri cu motorizare minim Euro 5.

e) dotarea autobuzului cu sistem de taxare electronicd

E-ticketing-ul sau taxarea electronica confera calatorilor incredere, modalitati multiple de plata si poate
administra structuri tarifare diferite. Biletele electronice sunt usor de folosit, pot fi achizitionate si
reincarcate Tn puncte diferite: acasa, prin intermediul internetului, la chioscuri sau in autobuz. Achizitionarea
biletelor reprezinta procesul critic in ceea ce priveste relatia intre pasager si transportul public. Prin
simplificarea modului in care se realizeaza aceasta operatiune se sporeste confortul pasagerilor si se cresc in
acelasi timp veniturile.

Sistemul de taxare electronicd este format din validatoare de card, echipamente mobile destinate
controlorilor, echipamente din chioscuri, pachete software si carduri.

Biletele electronice scad costurile de printare, costurile asociate mentenantei echipamentelor, costurile cu
distributia, rata de eroare si ofera informatii importante referitoare la: traficul de pasageri, gradul de
incarcare a autobuzelor, despre preferintele pasagerilor, avand impact asupra calitatii serviciilor oferite
clientilor. Taxarea electronica simplifica modul de realizare al transportului public facandu-l totodata mai
atractiv pentru utilizatori, este comoda, eficienta si sigura.

Deoarece introducerea sistemului de e-ticketing implica o serie de costuri foarte ridicate si o durata de
implimentare semnificativd, se recomandad ca pentru etapa actuala vehiculele sa fie dotate cu case de
marcat pentru eliberarea biletelor, urmand sa se urmareasca implementarea sistemului de e-ticketing
pentru transportul public de persoane.

f) dotarea autobuzului cu sistem de pozitionare prin satelit

Componentele sistemului de transport modern includ alaturi de taxarea electronica si localizarea automata
a vehiculelor si oferirea de informatii in timp real pentru pasageri. Tehnologia de localizare a autobuzelor
destinate transportului public este utilizata pentru a monitoriza vehiculele de transport in timp real prin
folosirea de echipamente GPS, informatia despre localizarea acestora fiind transmisa centrului de control.
Utilizarea sistemului de pozitionare prin satelit poate aduce o serie de beneficii importante ce constau in:
imbunatatirea sistemului de control prin urmarirea fiselor de traseu si prin acoperirea traseelor in mod
corespunzator si imbunatatirea sigurantei circulatiei, pentru ca in caz de urgenta centrul de control al
traficului poate transmite instantaneu locatia vehiculului catre cei responsabili cu interventia. Dotarea
autobuzului cu sistem de pozitionare prin satelit face posibila totodata imbunatatirea calitatii serviciilor,
calatorii fiind informati corespunzator asupra locatiei si orei de sosire a urmatorului vehicul. Nu Tn ultimul
rand acest sistem creaza premisele optimizarii sincronizdrii cu alte sisteme de transport. Sistemul de
informatii in timp real pentru pasageri conduce la un grad de informare crescuta a acestora ceea ce are
drept consecintd directa cresterea nivelului de incredere si confort in utilizarea sistemului de transport
public si Tn siguranta unei calatorii conform unei planificari bine stabilite anterior, fara a interveni surprize
neplacute. Afisarea informatiilor in timp real are menirea de a spori calitatea serviciilor, intarzierile si
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problemele de fiabilitate sunt luate in considerare, pasagerilor fiindu-le oferite informatii exacte. Confortul
astfel creat contribuie la cresterea serviciului de transport.

Se recomanda ca vehiculele pentru transportul persoanelor sa fie dotate cu sisteme de pozitionare prin
satelit.

g) nivelul costurilor de operare

Operatorul de transport public trebuie sa asigure costuri de operare cat mai reduse pentru flota de
autobuze pe care o administreaza si pentru vehiculele din parcul auto destinate transportului de pasageri.
Aceasta nu se poate realiza decat printr-un management adecvat adaptat la particularitatile pietei si care
este in conformitate cu prevederile legislative in vigoare in domeniul transportului public de pasageri.

Toate criteriile prezentate mai sus reprezinta conditii importante pe care trebuie sa le indeplineasca
operatorii de transport care doresc sa efectueze o activitate de transport public de caldtori, in conditii de
calitate, confort si siguranta. O ierarhizare a acestor criterii este dificil de realizat, fiecare din factorii
implicati in aceasta activitate putand propune un clasament propriu, subiectiv. Totusi, din punctul de vedere
al calatorului un astfel de clasament ar putea fi: gradul de siguranta al pasagerilor, conditiile de confort
pentru pasageri, nivelul costurilor de operare (care se regasesc in costul biletului), capacitatea de transport a
autobuzului si dotarea autobuzului cu sistem de taxare electronica, celelalte criterii nefiind percepute de
catre calatori, dar fiind importante pentru operatori si autoritatile care gestioneaza activitatea de transport.

5.3.2 Investitiile si dotarile necesare pentru modernizarea, eficientizarea si cresterea confortului,
sigurantei si atractivitatii serviciului de transport public

E-ticketing

n ce priveste transportul public, este necesar un sistem de tarifare performant. Sistemul de tarifare este
foarte important pentru transportul public, fiind in acelasi timp un element de o complexitate nebanuita.
Din punctul de vedere al calatorului tariful trebuie sa fie flexibil si sa asigure un efort financiar cat mai mic.
Din punct de vedere al autoritatilor si operatorilor este important ca tariful sa acopere costurile.

Ticketing-ul este un instrument de implementare a politicii de tarifare cu luarea in considerare a obiectivelor
operationale, comerciale si sociale. Sistemele de ticketing reprezinta traducerea taxelor in mijloace concrete
de plata (pentru calatori) si colectarea de taxe (pentru operator).

in general introducerea unui sistem de e-ticketing aduce avantaje pentru toti participantii sistemului de
transport public: autoritati locale, operator (sau operatori, daca este cazul) si nu in ultimul rand pentru
calatori. Sistemul e-ticketing ofera mai multe avantaje din punct de vedere al durabilitatii sistemelor,
modularitatea componentelor sale, interoperabilitatea sistemelor, furnizarea de informatii pentru calatori,
economisirea costurilor etc.

n transportul public, sistemele de e-ticketing nu sunt doar mijloace de platd, dar si proceseazi o cantitate
enorma de informatii care ofera o gama larga de posibilitati pentru a face transportul public mai usor de
utilizat, de gestionat si de controlat. Acestea oferd de asemenea oportunitati de a introduce structura de

tarifare integrata care nu este usor de introdus cu mijloacele traditionale de plata.
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Scopul implementadrilor sistemelor e-ticketing

Deschiderea schemelor de platd — e-ticketing-ul dispune de potentialul de a fi integrat in cardurile
bancare existente;

Intermodalitatea — e-ticketing-ul face mai facila plata calatoriilor multimodale si facilititeaza
redistribuirea veniturilor intre diferiti operatori;

Interoperabilitate — e-ticketing-ul face mai usor de implementat plata pentru calatoriile cu mai multi
operatori si face mai facila redistribuirea veniturilor intre diferiti operatori;

Inter-serviciile — e-ticketing-ul permite utilizarea smart card-urilor de transport public pentru servicii
suplimentare oferite in conjunctie cu transportul public;

Managementul relatiei cu clientul — e-ticketing-ul este o puternica unealta de marketing din moment
ce permite colectarea datelor detaliate asupra comportamentului de mobilitate al pasagerilor, fapt
ce permite dezvoltarea produselor vizate;

Planificarea si monitorizarea retelei — datele stranse din ticketing vor Tmbunatati gradul de
cunoastere asupra imbarcarilor si astfel vor permite adaptarea capacitatii autobuzelor si a orarelor
la utilizarea actuala a rutei.

Principalele aspecte care trebuie luate in considerare in dezvoltarea sistemului de e-ticketing

Atunci cand se dezvoltd un sistem de e-ticketing trebuie discutate un numar de aspecte care influenteaza

scopul si posibilitatile oferite de sistem. Acestea acopera in special:

nivelul si structura tarifului;

spectrul de ticketing;

posibilitatile de integrare;

tehnologia smart card;

problema interoperabilitatii;

cazul afacerii;

modelul afacerii;

mecanismele de compensare (depind de relatia contractuald dintre autoritate si operatorul de
transport);

exploatarea datelor.

Pentru viitor se prefigureaza, ca obiectiv final pentru intermodalitatea calatorului, un sistem care face

posibila planificarea unei deplasari prin internet, implicit rezervarea biletelor si realizarea unei facilitati de

plata, prin utilizarea unor dispozitive de ticketing comune la nivel zonal. Avand in vedere stadiul actual, este

limpede ca aceasta viziune este fezabila din punct de vedere tehnic, dar organizational este inca departe de

a fi aplicata.

Decizia unei deplasari intermodale incepe cu informarea atat Tnainte, cat si in timpul deplasarii. Sistemele

integrate ticketing si tarifare, in contextul platii biletelor, pot contribui la calitatea unei astfel de deplasari.

Sistemele integrate de acest tip sunt de o deosebita importanta pentru a considera (de catre clienti) ca

utilizarea unui sistem intermodal de transport calatori a devenit mai atragatoare.
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Sistemul de e-ticketing trebuie sa fie utilizat si pentru ierarhizarea traseelor de transport in comun: in acest
sens fiecare traseu trebuie sd aibd propriul indice venituri/cheltuieli pentru a putea folosi flexibilitatea
taxarii in scopul diferentierii tarifare.

Aspectele tehnice si de organizare ale acestor domenii sunt intr-o interdependenta considerabila si vor
trebui abordate impreuna. Trebuie subliniat faptul ca tarifarea integrata constituie o preconditie esentiala in
introducerea unor imbunatatiri Tn lantul deplasarilor intermodale. Un sistem simplu de ticketing cu plata in
avans, utilizand cat mai putine interfete posibil, inclusiv serviciile orientate catre client, ar putea contribui
semnificativ la Tmbunatatirea transportului intermodal de calatori.

Implementarea si dezvoltarea unui sistem e-ticketing pentru transportul public judetean de calatori din
judetul lasi ar trebui sa faca parte dintr-un proces de planificare mai larg in ce priveste managementul
mobilitatii.

Sisteme de informare a calatorilor

O buna informare a publicului calator presupune existenta si functionalitatea unor sisteme de informare a
pasagerilor asupra orelor de sosire si de plecare, asupra intarzierilor si altor informatii despre trafic prin
grafice de mers, panouri digitale informare calatori etc. Trebuie acordata o atentie deosebita sistemelor de
informare in timp real a calatorilor indeosebi in punctele de interschimb (care nu sunt proiectate element cu
element, ci in mod integrat), deoarece s-a observat un oarecare conflict in ce priveste cooperarea necesara
intre mijloacele de transport, precum si o competitie dintre operatori pentru atragerea de calatori.
Operatorii doresc sa se diferentieze intre ei pentru oferirea unor servicii individualizate, recunoscute.
Acestia nu par sa aiba nici un interes sa colaboreze strans cu concurenta sau chiar sa impartaseasca
informatii. La nivel executiv, este vitala o abordare cooperanta si un proces rational de orientare.

Accesul la informatie, promovarea sistemelor de informare in timp real asupra calatoriei, bogate in continut
si totusi cu o prezentare simpla si transparentd, nu sunt doar necesare, ci sunt esentiale pentru planificarea
unei deplasari fluente si negocierea transferurilor, indeosebi in cazul intreruperilor unor servicii sau a
traficului rutier. Unele din pretentiile indreptatite ale caldtorului intermodal pentru informare, ce pot fi
sustinute prin solutii telematice, sunt urmatoarele:
e informarea asupra graficelor de circulatie, tarife, reguli;
e intelegerea facilda a mesajelor inainte, Tn timpul si dupa ce punctele de interschimb atrag atentia
calatorilor;
® (cateodata) asistarea automata in planificarea unei calatorii multimodale;
e disponibilitatea informatiei pe parcursul deplasarii, prin informatii in timp real si instantaneu despre
intarzieri, chiar si atunci cand utilizatorul se afla in mijloacele ce preced mijlocul afectat;
e in cele din urma, dar nu lipsit de importanta, manuirea bagajelor trebuie gestionata in mod eficient
pentru a atrage clientii.

Utilizarea sistemului de Informare a Pasagerilor in Timp Real conferd incredere transportului public.
Furnizarea de informatii despre plecari si sosiri, despre rutele autobuzelor si multe alte informatii pe panouri
electronice LED conduce la un timp mai scurt de asteptare a calatorilor. Introducerea serviciului dinamic de
informare poate conduce la cresterea veniturilor, fapt dovedit prin implementarea acestui sistem la nivelul
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altor tari. Monitoarele de informare LED servesc la informarea realad asupra timpului in ce priveste timpul
estimat de sosire pentru calatori astfel incat acestia sa stie cand soseste urmatorul autobuz. Implementarea
tehnologiei de comunicare directa wireless in statiile de autobuz poate contribui la un nivel mai mare de
acuratete al informatiilor astfel incat calatorii primesc o informatie cat se poate de sigura.

Un sistem complet de informare in timp real da posibilitati unice pentru calatori de a obtine informatii
actualizate in statiile de autobuze, pe internet si prin telefoanele mobile; ofera servicii mai bune si face mai
usoara planificarea calatoriei pe diferite trasee.

Se recomanda dotarea principalelor statii de imbarcare-debarcare cu sisteme de informare a calatorilor, iar
terminalele nodale cu sisteme de informare in timp real.

Sisteme de urmarire prin GPS
"Sistemul de urmarire, monitorizare trafic GPS - dispecerat” permite programarea curselor de autobuze,

urmarirea lor pe traseu, pozitia lor fata de statii de oprire, trimiterea de mesaje conducatorilor de mijloace
de transport pentru corectii de/pe traseu; totodata urmarirea tuturor mijloacelor de transport monitorizate
pe harta digitala a zonei. Pozitionarea vehiculelor se face cu ajutorul modulelor GPS instalate pe vehicule, iar
transmisia datelor se face cu ajutorul GPRS. Astfel, pentru monitorizarea de trafic, autobuzele sunt echipate
cu GPS la bord si tehnologii de comunicatii. Conducatorul mijlocului de transport este informat in
permanenta despre modul de incadrare in programul de circulatie (avans, intarziere, normal). Dispecerii de
circulatie programeaza vehiculele pe trasee pe baza unui grafic stabilit, urmarind apoi traseul si respectarea
parametrilor pe monitoare. Semnalele de pozitie ale mijlocului de transport transmise prin GPRS sunt
prelucrate si transmise prin informatii catre panourile de informare calatori, care se afld montate in statiile
de asteptare.

Dispeceratul monitorizeaza evolutia vehiculelor pe linie si transmite comenzi operative daca este cazul.
Sistemul permite comunicarea permanenta intre dispecerat si conducatorii auto. Conducatorul mijlocului de
transport poate transmite mesaje prestabilite centrului de comanda operativa. Sistemul faciliteaza
interventia operativa in caz de necesitate (blocaje, accidente, etc.). Datele aferente zilei sunt stocate in baza
de date fiind prelucrate ulterior pentru situatiile de evidenta contabild. Datele preluate permit analiza si
optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii cererii de transport.

Tehnologiile avansate presupun: integrarea GPS-GIS pentru monitorizarea parcului auto si GSM pentru
comunicatii intre centru de expediere si vehicule. Integrarea GPS-GIS permite call-centre-urilor sa
monitorizeze autobuzele din traseu si 1i ajutd pe soferii de autobuz sa urmareasca programul rutelor. Call-
centre-urile sunt conectate cu autobuzele prin intermediul unei tehnologii GSM de telecomunicatie digitala.
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6. Analiza tehnico-economica si de eficienta a costurilor de operare si calculul
valorii contractului pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program
de transport

6.1 Informatii prezentate de operatorii de transport

La data realizarii prezentului studiu, serviciul de transport public judetean la nivelul judeteului lasi este
asigurat de un numar de 35 operatori de transport pentru 119 de trasee (dintre care 8 trasee vor deveni
trasee metropolitane iar 5 trasee nu se efectueaza - au fost anulate) in baza licentelor de traseu.

Pentru efectuarea analizei economico-financiare a serviciului de transport public judetean, prin intermediul
Consiliului Judetean lasi au fost solicitate operatorilor de transport date privind desfasurarea serviciului,
dupa cum urmeaza:

» Date referitoare la numarul de abonati si cilatori cu bilet (defalcat pe relatii de transport) pe traseele
deservite, pentru o luna semnificativa (luna cu cursuri scolare);

» Numadr de calatori pe zi lucratoare / zi de week-end pe traseele efectuate, pe perioada cursurilor
scolare si perioada de vacanta;

> Pretul biletelor si abonamentelor pe fiecare dintre traseele actuale si fisele de fundamentare a
tarifului mediu (conform normelor-cadru aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile si
completdrile ulterioare) pe baza carora s-a stabilit tariful biletelor pe fiecare traseu daca aceste fise
sunt disponibile. Informatiile privind tarifele practicate si fisele de fundamentare a tarifelor sunt
importante ca punct de referint3 in stabilirea valorii estimative a contractului de delegare. in acest
sens, va rugam sa ne puneti la dispozitie orice informatie disponibild asupra tarifelor actuale si
fundamentarii acestora.

» Date despre autovehiculele cu care se efectueaza la ora actuala cursele pe traseele din programul
actual de transport in judetul lasi (vechime/an fabricatie, tip, capacitate (numar locuri), norma de
poluare, categorie de confort, dotdri (ex. daca dispun de aer conditionat sau nu, adaptari pentru
persoanele cu dizabilitati), daca mijloacele de transport sunt in proprietate sau leasing)

» Valoarea colectata (lei) total si defalcat pe sume realizate din bilete pentru perioada 2021-2023 sau
cel putin pe anul 2023 si primele 3 luni din 2024 si sume realizate din abonamente pentru aceeasi
perioada).

» Cheltuielile anuale de exploatare pe categorii de cheltuieli pe traseele de transport judetean
deservite (separat pentru fiecare traseu deservit, daca este posibild o astfel de evidentd): cheltuieli
materiale: carburanti, energie electrica, amortizare, service auto, schimb ulei, filtru antigel, piese de
schimb, alte cheltuieli materiale; cheltuieli cu taxe si impozite: inspectia tehnica periodica, asigurare
de raspundere civila auto obligatorie, asigurare CASCO, licenta comunitara, impozit pe mijloc de
transport, impozit pe terenuri pentru parcare, impozit pe cladiri, taxa mediu, alte cheltuieli cu taxele;
cheltuieli cu salariile (nivel salariu conducator auto, manager de transport, alt personal); profit.

Dintre cei 35 de operatori care efectueaza curse de transport public judetean au furnizat raspunsuri un
numar de 9 operatori de transport care efectueaza curse pe un numar total de 40 trasee ce reprezinta circa
36,04% din numarul total de trasee pe care se opereaza curse conform programului de transport n vigoare.

Raspunsuri la solicitarile mentionate mai sus au fost primite din partea urmatorilor operatori de transport
care presteaza serviciile de transport public in baza contractelor de delegare:

SC AUTOCONFORT SRL
SC FARMACOM SRL

SC INTERTRANSCOM SRL
SC IRINA TRANS SRL

SC IZVORAS SRL

vk wn e
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SC MARIUS UNIVERSAL SRL
SC MICEDU COMPANY SRL
SC SMART INVEST SRL

. SCTRIP SRL

10. SC VIO-TRANS SERV SRL
11.

Date economico-financiare puse la dispozitie de operatorii de transport

SC AUTOCONFORT SRL

© 0N o

Operatorul SC AUTOCONFORT SRL efectueaza curse pe traseele T021, T026, T103, T124.

Tarifele practicate pe traseul T021

Sgﬁe DENUMIREA STATIEI/ LEI 12| 3|4|5|6|7|8]|09
1 IASI-At. REAL FRESH SRL x| 4| 4| 4|46 ]|8]|10/11
2 IASI-PIATA ACB 4 | x| 4| 4| 4|6)|8]|10]11
3 IASI- P4SAJ NICOLINA 4| 4| x|4]4]6]|8]10]/11
4 IASI- BELVEDERE 4 | 4| 4| x| 4681011
5 IASI — CIMITIRUL SF. VASILE 4| 4] 44| x]|6]|8]10]/11
6 MIROSLAVA 6| 6| 6| 6|6 | x|5|6]S8
7 BOGDANESTI — RAM. s | 8|8 |8 |8 |5|x|4]|5
8 VOINESTI 10|10/ 101010 6 | 4| x| 4
9 SLOBOZIA 11|11 11 |11 |11 | 8 | 5 | 4 | x
Tarifele practicate pe traseul T026
Sg}de DENUMIREA STATIEI/ LEI 1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10
1 IASI - At. TRANSBUS CODREANU SRL X |5 |6 |7 |8|9|10]|12|14]|18
2 VALEA LUPULUIL S5|x |5 |6 |7|9|10]12|13]|16
3 LETCANI 6 | S| x|5|7|8|9|10|12]|15
4 HOISESTI RAM. 716 |5 |x|5|7|8|9 11|13
5 PODU ILOAIEI 8|7 |7 |5|x|5|6| 8/ 10|12
6 SARCA 919 (8|7 |5 |x|4|6]|7]|11
7 SPINOASA-RAM. 1010 9 | 8 | 6 | 4| x| 5| 6 |10
8 BELCESTI 12(12(10| 9 | 8 | 6 |5 | x| 3 |9
9 SATUNOU 14 (1312|1110 7 | 6 | 3 | x | 8
10 MUNTENI 18 |16 (15|13 (12|11 |10| 9 | 8 | x
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Tarifele practicate pe traseul T103

Sg}[i'e DENUMIREA STATIEI/ LEI 1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8
1. IASI - At. TRANSBUS CODREANU X |5 |6 |7 |8]|9]|10|12
2, VALEA LUPULUIL S| x |5 |6 791012
3. LETCANI 6 | 5| x|5|7|8]9 |10
4, HOISESTI RAM. 716 |5 |x|5|7|8|9
5, PODU ILOAIEI 8|7 |7 |5|x|5|6|8
6. ERBICENI 9|9 | 8|7 |5|x|4]|6
7. SPINOASA 10110 9 | 8|6 | 4| x| 5
8. BELCESTI 1212|109 | 8 |6 | 5 | x

Tarifele practicate pe traseul T124

Nr. DENUMIREA STATIEI / LEI 1|2 |3 |4 |s

statie :
1. IASI-4t. EUROVOYAGE SRL x| 44| 810
2, IASI - 24 ORE 4 | x| 48110
3. IASI - C. A. ROSETI 44| x|8]|10
4, CARLIG 8|88 | x |5
5, CUZA VODA 101010 | 5 | x

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Traseu Slobozia 1 Slobozia 2 Slobozia 3 Slobozia 4 Cuza Voda Belcesti Munteni
Autovehicul B-703-VDR 1S-30-VDR 1S-43-VDR IS-60-VDR IS-35-VDR IS-29-VDR IS-50-VDR
An fabricatie 2022 2018 2007 2018 2019 2018 2018
autovehicul

Tip autovehicul LuxBus - MB M2 - 907 906 BB 50 INTOURO INTOURO 906 BB 50 906 BB 50 INTOURO M
Capacitate/ nr. de 19 22 49/73 59/82 19 22 59/82
locuri

Norma de poluare Euro 6 Euro 6 Euro 5 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6
Categoria de Categoriall, AC Categoria Ill, Categoriall, Categoria 1l, Categoria Categoria Ill, Categoria I,
confort, dotari AC AC AC I, AC AC AC

Leasing / Leasing Proprietate Proprietate Proprietate Proprietate Proprietate Proprietate

proprietate

Situatie calatori si venituri din bilete si abonamente

Traseu Slobozia Cuza Voda Belcesti+ Munteni
4 autovehicule 1 autovehicul 2 autovehicule

Numar abonati si calatori cu

bilet pentru 4098 1128 3860

februarie 2024

Medie numar de calatori zi

lucratoare + 156,28 49,14 145,71

vacanta -februarie 2024

Medie numar de calatori zi

weekend - 102 12 100

februarie 2024
Pret bilet la liber

Pretul unui bilet |a liber este acelasi cu pretul unei calatorii la
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Pret calatorie abonament
Venituri din bilete pentru anul

2023

Venituri din abonamente 2023

*

Venituri din bilete pentru anul
ian+febr+mart. 2024
din  abonamente
ian+febr+mart. 2024

Venituri

abonament (de vazut anexa cu preturile pe trasee)

472981 134610 909969
266647 18260 116640
150171 31578 124694
61805 0 30732

*pentru traseul Cuza Voda s-au eliberat abonameNte doar pentru lunile oct. si nov. 2023

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII PE TRASEUL

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII PE TRASEUL

T021 T026
Nr. Crt ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei Nr. Crt ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

1. |Cheltuieli materiale 1,782,870.27 I.__|Cheltuieli 796998.00|
Carburanti 759,720.00 Carburanti 306400.00}
Energie electrica 2,350.75 Energie electrica 5230.00|
Amortizare 238,847.52 Amortizare 84168.00]
Service Auto 250,000.00 Service Auto 60000.00
Schimb ulei 10,000.00 Schimb ulei 20100.00]
Schimb filtru 70,102.00 Schimb filtru 12000.00]
Schimb antigel 1,650.00 schimb antigel 900.00|

Piese de schimb 100,000.00 Piese de schimb 150000.00|

Alte cheltuieli materiale 350,200.00 Alte cheltuieli materiale 158200.00]

Il.  [Cheltuieli cu taxe si impozite si autorizatil 159,970.00 Il |Cheltuieli cu taxe si impozite si 72083.00|
Inspectie tehnica periodica 4,000.00 Inspectie tehnica periodica 600.00)
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 17,066.00 Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 10000.00|
Asigurare Casco 41,377.00 Asigurare Casco 17500.00]
Licenta comunitara 1,040.00 Licenta comunitara 260.00)
Impozit pe mijloc de transport 2,724.00 Impozit pe mijloc de transport 999.00)|
Impozit pe terenuri pentru parcare - Impozit pe terenuri pentru parcare 0.00]
Impozit cladire - Impozit cladire 0.00|
Redeventa 84,000.00 Redeventa 36000.00|

Taxa mediu 418.00 Taxa mediu 0.00}

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 9,345.00 Alte cheltuieli cu taxe/impaozite si autorizatii 6724.00}

Il [Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 917,113.99 Hll.__[Cheltuieli cu salariile din care: 171264.00|
Salarii 620,433.95 Salarii 109248.00]
Contributii sociale obligatorii 286,680.04 Contributii sociale obligatorii 62016.00)

Alte drepturi asililate salariilor 10,000.00 Alte drepturi asililate salariilor 0.00|

IV. |Cheltuieli de exploatare(i+li+Il) 2,859,954.26 IV. |Cheltuieli de exploatare(I+1I+1Il) 1040345.00]
V__|Cheltuieli finaciare 307,446.00 V__|Cheltuieli finaciare 91200.00}
VI_|Total cheltuieli (IV+V) 3,167,400.26 VI_|Total cheltuieli (1V+v) 1131545.00)
viL_|Profit 950,220.08 VIl |Profit 396040.75|
Vil |Valoare totala servicii de transport{Vi+Vii) 4,117,620.34. VIIl_|Valoare totala servicii de transport{VI+VIl) 1527585.75
IX [Numar total de km planificati anual 396,305.00 IX__|Numar total de km planificati anual 144000.00|
X [Tarit mediu (lei/km)(Vill/1X 10.39 X__|Tarif mediu (lei/km)(vil/IX) 10.61]
Xi_|cap.m.(loc) 24.85 Xi_|cap.m.(loc) 34.30
Xi1_|Tarif mediu (lei/km/loc)(X/XI) 0.42 XII_|Tarif mediu (lei/km/loc)(X/XI) 0.31]
X [Tva 0.08 Xin_[Tva 0.06)
XIV_|Tarif mediu inclusiv TVA(lei/km/loc)(XI1+XIl1) 0.50 XIV_|Tarif mediu inclusiv TVA(lei/km/loc)(Xil+Xill) 0.37

T103 T124
Nr. Crt ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei Nr. Crt ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

I |Cheltuieli ial 248886.00| I.__|Cheltuieli materiale 441212.50
Carburanti 113400.00 Carburanti 112746.50
Energie electrica 3740.00| Energie electrica 3740.00
Amortizare 38466.00 Amortizare 38466.00
Service Auto 20000.00 Service Auto 40000.00|
Schimb ulei 6120.00| Schimb ulei 8120.00
Schimb filtru 2480.00] Schimb filtru 4460.00|
Schimb antigel 600.00 Schimb antigel 600.00|

Piese de schimb 52000.00 Piese de schimb 81000.00|

Alte cheltuieli materiale 12080.00/ Alte cheltuieli materiale 152080.00|

Il.  [Cheltuieli cu taxe si impozite si 39072.40| Il.  |Cheltuieli cu taxe si imps si 50553.00|
Inspectie tehnica periodica 500.00 Inspectie tehnica periodica 500.00)
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 5600.00) Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 5600.00)
Asigurare Casco 7400.00] Asigurare Casco 7400.00|
Licenta comunitara 260.00 Licenta comunitara 260.00|
Impozit pe mijloc de transport 518.40 Impozit pe mijloc de transport 999.00)
Impozit pe terenuri pentru parcare 0.00 Impozit pe terenuri pentru parcare 0.00]
Impozit cladire 0.00! Impozit cladire 0.00|
Redeventa 18000.00| Redeventa 28000.00|

Taxa mediu 0.00 Taxa mediu 0.00|

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 6794.00 Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 7794.00

1l |Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 128448.00 Il |Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 171264.00
salarii 81936.00) Salarii 109248.00
Contributii sociale obligatorii 46512.00) Contributii sociale obligatorii 62016.00|

Alte drepturi asililate salariilor 0.00] Alte drepturi asililate salariilor 0.00)

IV, [Cheltuieli de exploatare(l+II+I1I) 416406.40 IV. |Cheltuieli de exploatare(l+I1+1il) 663029.50
V__|Cheltuieli finaciare 68000.00| V__ |Cheltuieli finaciare 68400.00|
VI |Total ieli (IV+V) 484406.40| VI |Total (1v+v) 731429.50
VIl [Profit 72660.96 Vil |Profit 182857.38|
VIl |Valoare totala servicii de transport(VI+VIl) 557067.36 VIll_|Valoare totala servicii de transport(VI+VlI) 914286.88
IX__|Numar total de km planificati anual 144000.00 IX__|Numar total de km planificati anual 64240.00
X__|Tarif mediu (lei/km)(VII/IX) 3.87 X__|Tarif mediu (lei/km){VIl/IX) 14.23
X1__|Cap.m.(loc) 13.30) Xl |cap.m.(loc) 15.40)
Xl |Tarif mediu (lei/km/loc)(X/X1) 0.29) Xl |Tarif mediu (lei/km/loc)(X/XI) 0.92
Xl [TVA 0.06| Xl |TVA 0.18]
XIV_|Tarif mediu inclusiv TVA(lei/km/loc)(XIl+XIl) 0.35 XIV_|Tarif mediu inclusiv TVA(lei/km/loc)(X11+Xi11} 1.10|

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII PE TRASEUL

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII PE TRASEUL
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SC FARMACOM SRL

Operatorul SC FARMACOM SRL efectueaza curse pe traseele T039, T040, T075, T142, T156.

Pentru traseul 039 operatorul are un numar de abonati si calatori cu bilet pentru o luna semnificativa (luna

cu cursuri scolare) de 3600 calatori. Traseul este efectuat cu un autobuz de 35 locuri -3 curse / zi.

VVVYVYVY

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (cu cursuri) este de 120 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (vacanta) este de 90 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 100 de calatori / zi.

Pretul unui bilet de célitorie (pentru un sens) este de: 20 lei (pentru statia IASI-FANTANELE)

Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucrdtoare) este de: 520 lei (pentru
statia IASI-FANTANELE)

Pentru traseul 040 operatorul are un numar de abonati si calatori cu bilet pentru o luna semnificativa (luna

cu cursuri scolare) de 1200 calatori. Traseul este efectuat cu un microbuz de 19 locuri - 2 curse / zi.

YVVVVY

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (cu cursuri) este de 40 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (vacantd) este de 25-30 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 30 de calatori / zi.

Pretul unui bilet de calatorie (pentru un sens) este de: 18 lei (pentru statia IASI-FOCURI)

Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucratoare) este de: 470 lei (pentru
statia IASI-FOCURI)

Pentru traseul 075 operatorul are un numar de abonati si calatori cu bilet pentru o luna semnificativa (luna

cu cursuri scolare) de 1800 calatori. Traseul este efectuat cu un microbuz de 19 locuri - 5 curse / zi.

YV VVY

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (cu cursuri) este de 50 de célatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (vacanta) este de 40 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 20 de cilatori / zi.

Pretul unui bilet de calatorie (pentru un sens) este de: 13 lei (pentru statia PASCANI-CIOHORANI)
Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucratoare) este de: 396 lei (pentru
statia PASCANI-CIOHORANI)

Pentru traseul 142 operatorul are un numar de abonati si cdldtori cu bilet pentru o lund semnificativa (luna
cu cursuri scolare) de 700 calatori. Traseul este efectuat cu un microbuz de 19 locuri - 2 curse / zi.

YV VVYVYVYV

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (cu cursuri) este de 25 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (vacanta) este de 15 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 10 de calatori / zi.

Pretul unui bilet de cilitorie (pentru un sens) este de: 20 lei (pentru statia IASI-SAVENI)

Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucrdtoare) este de: 520 lei (pentru
statia IASI-SAVENI)

Pentru traseul 156 operatorul are un numar de abonati si calatori cu bilet pentru o luna semnificativa (luna

cu cursuri scolare) de 1400 calatori. Traseul este efectuat cu un microbuz de 19 locuri- 4 curse / zi.

YVVVY

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (cu cursuri) este de 40 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (vacanta) este de 20 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 15 de calatori / zi.

1Pretul unui bilet de calatorie (pentru un sens) este de: 10 lei (pentru statia PASCANI-SOCI)

Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucrdtoare) este de: 352 lei (pentru
statia PASCANI-SOCI)
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SC INTERTRANSCOM SRL

Operatorul SC INTERTRANSCOM SRL efectueaza curse pe traseele T033, T034, T076, T099, T121.

Numarul total de calatori cu bilet pentru luna septembrie 2023 este de 17.486, pentru toate traseele
judetene efectuate, respectiv: lasi-Pascani — 12.695 calatori, lasi-Tg. Frumos — 3.117 calatori, lasi-Rediu —
1.674 calatori.

Numarul de calatori pe zi lucratoare / zi de week-end pe perioada cursurilor scolare este de 17.486 si
perioada de vacanta este de 17.863, respectiv: lasi-Pascani — 12.084 calatori, lasi-Tg. Frumos — 4.284 calatori,
lasi-Rediu — 1.495 calatori.

Tarifele practicate pe traseul T033

:{ ;’TEA“?TLI "E'I' /Rfé‘l 1 {2 |3 |4 (s |6 [7 (8 |9 [wo|nn|r|13]14]15]16]17]18
~AL TRANSBUS

p [ AR Ly L s e v e |n {ofm| wlnlelsiy|w|els]s
2 | IASI.ZVAMAVECHE | - |~ 13161 7 g l10l10] 1012 12]18]20]20]22]22] 22
3 VALEA LUPULUI 3 [3 x| 451 6l618 18[9 10[n2]z]i18]20]20]2]2
1 LETCANI 6 164 x4l sl5]6l6] 71818 1alt6lt6]17]17]17
G [TOISESTI - RAM. 71715121 x1 416l 71718 1wl w1515 1616 16
6 PODU ILOAIEI Bl8l6lal 4|l xlalsls5lele6lzlulilizli5]ls
7 BUDAI 8 [8]6]5] 614 lxlalal5Te6l6l0]2]121a]14]14
8 SARCA ojwl8le6]l 71 s+ xl31l4lslIsTolululBloln
9 | SARCA_PEPINIERA | 10 [10] 8 | 6 | 7 | 5 | 4 [ 3 [ x| 4[5 6 [ 8 10|10 12]12]1
10 BALTATI 01019171816 51414 x 121518 w0lt0l1z]12]12
T RAZBOIENI 2 121w 8]1w]6]6ls51514lx1al719 19 ululu
12 1,\]'%:;'!?;({:'_\%(58&1 2(12f{n2|{s|w|7|e6]|s5|e|s|alx|s|s]|s|to]liolio
i3 RUGINOASA Blis|laldlnlw0lolsl 8l 715 x1+ 2161616
14 0SOI 202018116151 2112l nli0l16] 981 a]x]41a]al4
15 BLAGESTI 20202016 512 il 0] 918 a4 x]a]a]a
16 L n|2|2o|17|w|is|a|lelelnlo]le]|als 4

17 | PASCANI-GARA | » [ |22 17l 6l Bl llelnlwl el sl a3l <] -
B | and A |m|ae]m|e|s|swlelele|nlolslalalal-]a

Tarifele practicate pe traseul T034

i DENUMIREA STATIEI / LEI 1t (2345|678 9o|10|u|2]|3|alis] s
1| IASI-AT TRANSBUSCODREANU | x | - | 7181 8 |10l 0l 21z 1202222
3 TASI - VAMA VECHE - [ xl7 18 8 w0 o] zliz]is2]20]2]2]2
3 HOISESTI RAM 7 [T xl4l6] 71718 11w]lwolalis]i51 161161 i6
3 PODU ILOAIEI 8 [ 814 [ xl4151s516le6l 7 nlizliz] 515115
3 BUDAI 8 [ 8164 x1alalslele6 0]zl al1a] 14
6 SARCA 10 10 7 5 4 X 3 4 5 5 9 11 11 13 13 13
7 SARCA PEPINIERA 0 J10] 7151413 x4 1516 1] 12] 1
8 BALTATI 0 (108 6151414l x4]s5 8]0l 10]2]12]12
9 RAZBOIENI 12 12 10 6 6 5 5 4 X 4 7 9 9 11 11 11
10 TG.FRUMOS At. INTERTRANSCOM 12 12 10 7 6 5 6 S 4 X 5 8 8 10 10 10|
T RUGINOASA 8 |BlElinjwle sl el slal sl al6r6l 5
12 0501 20 [20] 5] 22 w0]10] 91 814l x]ala] a3
13 BLAGESTI 20 [0 s {10l 9] 844 x4 ] 4
14 PASCANI-STR.GRADINITEI 22 22 16 15 14 13 12 11 11 10 6 4 4 X - -
15 PASCANI - GARA 22 22 16 15 14 13 12 11 11 10 6 4 4 - X -
16 | PASCANI- AL INTERTRANSCOM | 22 |22 [ 16|15 B3l 2l 0l ]l 61 a4 -1 -1 =

333



Tarifele practicate pe traseul T076

[ DENUMIR T
Nr. EA
5 7 12 41516 | 1718192021 | 22
l « | stammgl P12 ]3] 6 8|9 |1w0] 13
{ lI ERRNN toreih Lymv;m‘r;““nm P
[ 1 PASCANTH LAadresub danbtidnda® | 919 | 9 [ 10 10| I3[ 15[ 16 ] 17 | 17| 18] 18 | 20 | 21 | 22 | 22
2 BLAGESTI | 4 | X [ 4 |4 |6 |77 7]s8|s8|[s]nfufis]welwliz]m]wo]2]2]z2
3 050! 4 la X afle6]el 7717l sslululisliwelw| 7 m]19]2]22]2
4 [RUGINOASA | 5 | 4 | 4 I X ] a4 alelel el 717wl ii5]15]16]19]21] 2
5 HEI4FI{Z§'{:NI~- 71616 |41 X ]| 45567 7s8]wo]r]|is5l6]i16]19f21] 21
6 |OBOROCENI | 8 [ 7 [ 7 | a |l a [ X4 sTe 77 o0 i2]1a|1a]1s]te|17]18]20] 20
7 [KOOUNCE Lot 7l 76| s|a|x|a]s]|s]|e|s]olw|w]wlislwlmn]is]2n]w
s | Wi lol 1 lels|s|a|x|als|s]e[s]wlulu|wlslm]n]o]o
9 SCHEIA o8| 8l6 |66 |slalX]alalsslw|i3[3]1a]15]17]18]2] 20
10 [MCLAUSENI [ 10 | 8 | 8 [ 7] 7 [ 7 s | s |2 X]|alal7 1wl lulw[ ] s
1 BUTEA 0f{8 1817171716 s]4fa]lxX]alr]s]olw]nn]is|ie]i1s] s
12 ) STRUNGA |13 12 /1210|898 |e6]s]a]la|X|4] 7889 1w0]n2]li3]is] s
13 JTGFRUMOS | 1s 1414 i2]10]w| o887 74 X][|4]5]s5161l718]s]12l12
14 | RAZBOIENI [ 16 [ 15 | Is| 3] 2] 2]1w]1w]10] 8| 8|74 |X]|s]15161 71315810l
15 BALTATI 176l 6]l 4afa] 3] 3[w0]o] s s a X256 7171101l 10
i6 SARCA 17116t )44 s n2lw]s]s]|s]a4]X]s]s51]6]6]10] 10
17 BUDAI Bl jisjisiaisjais| |l nr]lole]e6]s]|a X als5]s5] 8] s
PODU = i [ - B
18 LOAIEI B 1171171501616 |1615[15(1]13)]10]7 7 6 5 4| X]| 4| 4 8 8
19 ”OSRT" 20019119106 116 (17 (17|17 171615128 |s8|7|e6|s5|4|x!|alq] s
20 LETCANI | 21 ) 20 f 20 19|19 |8 s[us s 1716 13] 8] 38| 7161 5| 213 6 | 6
IASI = VAM
21 ASVI'ECH\E Mloaln|a|a|a|2o]02020[mlslelzlalolio s (s8] 76| x| -
TASI- At
TRANSBUS
22 | copreanu | 2|2 |2 (22| 2020|2020 18[is[w|2|ulolw]s|s]]s]-]x
SRL
Mantbala aacoafo i oo az '
Tarifele practicate pe traseul T099
NF. . IASI - AL TRANSBUS | AST= | 16 pRUMOS - | TARGU FRUMOS - At
: DENUMIREA STATI . Al
statie ‘ TIEI/LEI CODREANU SRL \‘,’é‘c";'{’?; CUZA VODA | INTERTRANSCOM SRL
I | IASI - At. TRANSBUS CODREANU SRL X - 12 12
2 | IASI- VAMA VECHE : x 12 12
3 | TG. FRUMOS — CUZA VODA 12 2 X -
TARGU FRUMOS - At. INTERTRANSCOM
4 | srL 12 12 . X
larifele practicate ne trasenl-
Tarifele practicate pe traseul T121
Nr. = 1ASI - Al. REAL 3 s
il DENUMIREA STATIEI / LEI FRESH SRL, IASI MAG.BILLA REDIU
I IASI - At. REAL FRESH SRL X 3 5
2 IASI MAG.BILLA > X 5
3 REDIU 5 5 X
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Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Nr. Vechime/an Tip Capacitate Norma Categorie Proprietate/leasing
inmatriculare fabricatie poluare confort/Dotari

IS-73-YNT 12 ani/2012 VWCRAPTER 19 5 1l PROPRIETATE
IS-74-YNT 10 ani/2014 MB SPRINTER 19 5 1l PROPRIETATE
IS-76-YNT 8 ani/2016 MB SPRINTER 19 6 1l PROPRIETATE
B-136-YNT 1an/2023 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
IS-82-YNT 8 ani/2016 MB SPRINTER 19 6 1l PROPRIETATE
B-199-YNT 2 ani/2022 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
B-155-YNT 2 ani/2022 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
B-45-YNT 1an/2023 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
B-151-YNT 1an/2023 MB SPRINTER 22 6 | LEASING
B-139-YNT 2024 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
B-149-YNT 2024 MB SPRINTER 19 6 1l LEASING
IS-50-YNT 12 ani/2012 VWCRAPTER 19 5 | PROPRIETATE

Cheltuielile anuale de exploatare pe categorii de cheltuieli

CHELTUIELI ANUALE DE EXPLOATARE 2023

Cheltuieli privind combustibilii 1.105.819,16
Cheltuieli privind piesele de schimb 115.641,92
Cheltuiell privind alte materiale consumabile 22.359,35
Cheltuieli privind energia si apa 21.168,60
Cheltuieli cu intretinerea si reparatiile 0,00
Cheltuieli cu redeventele, locatiile de gestiune si chiriile 76.294,88,
Cheltuieli cu primele de asigurare 151.911,52
Cheltuieli privind comisioanele si onorariile 29.572,46
Cheltuieli de protocol, reclama si publicitate 1.948,68,
Cheltuieli cu transportul de bunuri si de personal 1.680,67
Cheltuieli cu deplasari, detasari si transferari 1.701,06
Cheltuieli postale si taxe de telecomunicatii 8.343,47
Cheltuieli cu serviciile bancare si asimilate 2.367,01
Alte cheltuieli cu servicii executate de terti 132.670,57
Cheltuieli cu alte impozite, taxe si varsaminte asimilate 45.569,97
Cheltuieli cu salariile personalului 724.653,00
Contributia unitatii la asigurarile sociale ale angajatilor part-time 11.101,00
Contributia unitatii pentru asigurari sociale de sanatate 4.440.00
Contributia unitatii pentru CASS angajati part-time 4.440,00
Alte cheltuieli privind asigurarile si protectia sociala 1.015,00
Cheltuieli privind contributia asiguratorie pentru munca 15.385,00
Alte cheltuieli de exploatare 20.675,74]
Cheltuieli de exploatare privind amortizarea imobilizarilor 472.602,66
TOTAL GENERAL 2.971.361,72
Sumele realizate din bilete pentru perioada 2021-2023
SUME REALIZATE DIN VANZARE BILETE 2021 -2023

ANUL 2021 1.970.525
ANUL 2022 1.732.992
ANUL 2023 2.157.664
SCIRINA TRANS SRL

Operatorul SC IRINA TRANS SRL efectueaza curse pe traseele T023, T028, T097, T122, T130.

Tarifele practicate pe traseul T023

Nr. DENUMIREA 1 2 3 4

statie / LEI

1 IASI - At. METCHIM SA X 4 5 7

12 17

9 10 11

18 19 19
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2 IASI - GALATA SCOALA 4 'X 5 7 '8 10 12 17 18 19 19
3 MIROSLAVA 5 5 X 5 6 7 10 15 16 17 17
4 VOROVESTI — RAM. 7 7 5 X 5 6 8 |13 14 15 15
5 BOGDANESTI — RAM. 8 8 6 5 X 5 7 12 13 14 14
6 VOINESTI 10 10 7 6 5 X 5 9 10 12 11
7 SLOBOZIA 12 12 10 8 7 5 X 5 8 9 9
8 DOMNITA 17 17 15 10 9 7 6 X 5 6 6
9 TIBANA 18 18 16 14 13 10 7 5 X 5 5
10 RUNCU - RAM 19 19 17 15 14 11 8 6 5 X 5
11 GARBESTI 19 19 17 15 14 11 8 6 5 5 X
Tarifele practicate pe traseul T028
Nr. DENUMIREA STATIEI / LEI 1 2 3 4 5 6 7 8 9
statie
1 IASI - At. METCHIM SA X 6 8 10 11 16 16 20 20
2 LETCANI 6 X 5 6 7 14 14 17 17
3 HOISESTI — RAM. 8 5 X 5 6 9 9 15 15
4 PODU ILOAIEI 100 6 5 X 5 8 8 14 14
5 SCOBALTENI 11 7 6 5 X 8 8 14 14
6 POPESTI- RAM. 16 14 9 8 (8 X 4 '8 '8
7 POPESTI 16 14 9 8 8 4 X 8 8
8 MADARJAC PRIMARIE 20 17 15 14 14 8 8 X 3
9 MADARJAC 20 17 15 14 14 8 8 3 X
Tarifele practicate pe traseul T097
DENUMIREA -
Nr. st. STATIEI / LEI 1. 2. 3 4. 5. 6. T 8. 9. 10 11 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19.
1. IASTAt. METCHIM | X 5 5 7 ] 10 | 12 | 17 | 18 19 19 20 21 22 24 24 25 26 27
2. TASI GALATA 5 X 5 7 ] 10 | 12 | 17 | 18 19 19 20 21 22 24 25 25 26 27
3. MIROSLAVA IMA 6 6 X 5 6 7 10 | 15 | 16 1 1 18 19 20 22 23 23 24 25
4. VOROVESTI - ram. ] 8 5 X 5 6 -] 13 | 14 15 15 16 17 18 19 20 20 22 23
5. BOGDANEsTI—ram. 9 9 6 5 X 5 7 12 | 13 14 14 15 16 17 18 19 20 21 22
6. VOINESTI 1 | 11 7 6 5 X 5 9 10 12 11 12 13 14 16 17 17 18 20
7. SLOBOZIA — RAM 13 113 | 10 ] 7 5 X 5 ] 9 9 11 12 13 14 15 16 17 18
S. DOMNITA 13 [ 18 | 15 | 10 9 7 6 X 5 6 6 7 8 9 11 12 13 14 15
9. TIBANA 19 [ 19 | 16 | 14 | 13| 10 7 5 X 5 5 6 7 8 10 11 12 13 14
10. RUNCU — RAM. 20 | 20 | 17 15 |14 11 3 6 5 X 5 5 6 7 9 10 11 12 13
11. GARBESTI 20 21 (17 [15 (14| 11 b 6 5 5 X 5 6 7 9 10 11 12 13
12. GLODENI 21 | 21 18 | 16 | 15| 12 9 7 6 5 5 X 5 6 8 9 10 11 12
13. RAZBOIENI 22 | 21 19 | 18 | 17 | 13 10 B 7 6 6 5 X 5 7 8 9 10 11
14. TIBANESTI 23 (22 (20 |19 (18|15 | 11 9 L] 7 7 6 5 X 6 7 8 9 10
15. VALENI 25 |24 | 22 | 20 |19 | 17 13 11 | 10 9 9 8 7 6 X 5 6 7 ]
16. SUHULET 26 | 25 | 23 |22 |21 |18 |14 |12 |11 10 10 9 8 7 5 X 5 6 7
17. TANSA 26 | 25 |23 [ 22 |21 |18 |15 |13 | 12 11 11 10 9 8 6 5 X 5 6
18. DAGATA 27 1 26 [ 24 [ 23 [20) 19 | 16 | 14 | 13 12 12 11 10 9 7 6 5 X 5
19. MANASTIREA 28 |27 |25 |24 |22 | 21 17 15 | 14 13 13 12 11 10 8 7 6 5 X
Tarifele practicate pe traseul T122
Nr. DENUMIREA STATIEI / LEI 1. 2. 3. 4 5 6
statie
1. BRAESTI- PRIMARIE X 3 4 5 6 9
2. BRAESTI - TROITA 3 X 4 5 6 9
3. ALBESTI 4 4 X 4 5 8
4. REDIU 5 5 4 X 4 7
5. PRIGORENI 6 6 5 4 X 6
6. TG. FRUMOS At. INTERTRANSCOM SRL 9 9 8 7 6 X
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Tarifele practicate pe traseul T130

Nr. DENUMIREA STATIEI / LEI 1. 2. 3. 4.
statie

1. TG. FRUMOS - At. INTERTRANSCOM X 4 7 8
2. TG. FRUMOS — ORAS 4 X 7 8
3. CUCUTENI 7 7 X 4
4, BAICENI (CUCUTENI) 8 8 4 X

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Nr. TRASEE JUDETENE An Marca Capacitate Categorie Norma Forma
Crt. DETINUTE fabricatie confort poluare detinere
masini
1 IASI-MANASTIREA 3-2013 MERCEDES -SPRINTER 19 C1 EURO 5  Proprietate
1- 2008 VOLKSWAGEN -CRAFTER
2 IASI-GARBESTI 1-2013 MERCEDES-SPRINTER 19 C1 EURO 5  Proprietate
3 IASI-MADARJAC 1-2013 MERCEDES-SPRINTER 19 C1 EURO 5  Proprietate
4 TARGU FRUMOS-BAICENI 1-2013 MERCEDES-SPRINTER 19 c3 EURO 5  Proprietate
5 TARGU FRUMOS-BRAIESTI 1-2013 MERCEDES-SPRINTER 19 C1 EURO 5  Proprietate

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe

traseul Targu Frumos-Baiceni traseul lasi-Madarjac
INr. crt. [ELEMENTE DE CHELTUIEL] Valori anule - lei Nr. ert. [ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anule - lei
I Cheltuieli materiale: 689760 1. Cheltuieli materiale: 1401636
Carburanti 216524 Carburanti 518361
Energie electrica 8200 Energie electrica 8200}
Amortizare 180452 Amortizare 384100
Service auto (intretinere-reparatii) 78120 Service auto (intretinere-reparatii) 781%
Schimb ulei 5520] Schimb ulei 5520
Schimb filtru 4120 Schimb filtru 4120
Schimb antigel 3520) Schimb antigel 3520
Piese de schimb 36852 Piese de schimb 49670
Alte cheltuieli materiale 156452 Alte cheltuieli materiale 354125
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 42311 IL Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 46357,
Inspectia tehnica periodica 1870) Inspectia tehnica periodica 1870
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 9800 Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 9800
Asigurare CASCO 10850 Asigurare CASCO 11840,
Licenta comunitara 1040} Licenta comunitara 1040
Impozit pe mijloc de transport 4370} Impozit pe mijloc de transport 43?_;‘
[mpozil pe terenuri pentru parcare 781 lmpozit pe ferennri pentru parcare 781|
Impozit pe cladiri 900 Impozit pe cladiri 9og|
Redeventa 0l Redeventa 0
Taxa de medin 0l Taxa de medin of
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 12700 Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 15756
II1. Cheltuieli cu salariile per lului, din care: 145687, 1. Cheltuieli cu salariile per lului, din care: 173764
-salarii 81757 -salarii 109834
-contributii sociale obligatorii 63930 -contributii sociale obligatorii 63930]
-alte drepturi assimilate salariilor 0 -alte drepturi assimilate salariilor 0)
Iv. Cheltuieli de exploatare (I+II+IIT) 877758 IV. Cheltuieli de exploatare (I+II+I1T) 1621757
V. Cheltuieli financiare 162458, V. Cheltuieli financiare 44703
VI. Total cheltuieli (IV+V) 1040216 VI Total cheltuieli (IV+V) 1666460|
VIL Profit 75450 VIL Profit 284125
VIIL. _ |Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 1115666 VIIL __|Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 1950585
X Numar total de km planificati anuual 65000 IX. Numar total de km planificati annunal 242827
X. Tarif mediu (lei/km) (VITITX) 17.16) X Tarif mediu (lei/km) (VITI/IX) 8.03
XI. Cap. M. (loc) 20 XL Cap. M. (loc) 20,
XIT. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XT) 0.86) XIL Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XT) 0.40
XIIL. [TVA 0.06 XTI [TVA 0,06
XIV. Tarif mediu, inclusive TVA (lei/km/loc) (XII+XTIT) 0,92 XTV. Tavif mediu, inclusive TVA (lei/km/loc) (XTT+XTIT) 0. a
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FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul lasi-Garbesti

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul lasi-Manastirea

Nr. ert. [ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anule - lei | Nr. ert. |ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anule - lei

L Cheltuieli materiale: 433496.66 I Cheltuieli materiale: 985272.62,
Carburanti Carburanti 401945.66
Energie electrica Energie elecirica 3526.12
Amontizare Amortizare 152914
Service auto (intretinere-reparatii) Service aufo (intrefinere-reparatii) 146882.03
Schimb ulei Schimb ulei 2574.89
Schimb filtru Schimb filtru 34530.79
Schimb antigel Schimb antigel 1739.33
Piese de schimb Piese de schimb 2455523
Alte cheltuieli materiale Alte cheltuieli materiale 216604,59|

11. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 4349.7 I Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 1242494
Inspectia tehnica periodica Inspectia tehmica periodica 1380
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie Asigurare de raspundere civila auto obligatorie Soﬁ
Asigurare CASCO Asieurare CASCO 0
Licenta comunitara Licenta comunitara 780
Impozit pe mijloc de transport Impozit pe mijloc de transport 36%
ImEzil pe terenuri pentru parcare ImIEozit Ee ferenuri pentru )Ea.nca.re 300
Impozit pe cladiri Impozit pe cladiri 300
Redeventa Redeventa [1)
Taxa de mediu Taxa de mediu 14494
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 900}

1I1. Cheltuieli cu salariile per: lului, din care: 26817236 1L Cheltuieli cu salariile pe lului, din care: 468475.81
-salarii 179136.88| -salarii 313404.66)
-contributii sociale obligatorii 84642.18 -contributii sociale obligatorii 148083.7
-alte drepturi assimilate salariilor 4393.31 -alte drepturi assimilate salariilor 6987.45]
Cheltuieli de exploatare (I+IT+TIT) 706018,72 Iv. de exploatare (T+IT+11T) 1466173,38
Cheltuieli financiare 1037.12] V. financiare 2074.24)
Total cheltuieli (IV+V) 707055,84 VI Total cheltuieli (TV+V) 1468247.62,
Profit 70705.58 VII. Profit 146824,76)
Valoare totala servicii de transport (VI+VIT) 77776142 VIIL. _ [Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 1615072.38)
Numar total de km planificati annual 149.650,00! IX. Numar total de km planificati annual 255.783.60)
Tarif mediu (lei/km) (VITIIX) 5.2 X, Tarif mediu (lei/km) (VIITIX) 6.31
Cap. M. (loc) 13,30} XI. Cap. M. (loc) 18,90]
Tarif medin (lei/km/loc) (X/XT) 0.39) XTI Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XT) 1033
TVA 0.07] XITL.  [TVA 0.06)
Tarif mediu, inclusive TVA (lei/km/loc) (XII+XIII) 0,47 XIV. |Tarif mediu, inclusive TVA (lei/km/loc) (XTT+XTIT) 0,40

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe traseul Targu Frumos-Braiesti

Nr. ert. |[ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anule - lei
L Cheltuieli materiale: 181709.34|
Carburanti 62959.6)
Energie electrica 1175.37|
Amortizare 51959
Service auto (intretinere-reparatii) 30411.7
Schimb ulei 53313
Schimb filtra 7149.55
Schimb antigel 150,05
Piese de schimb 4130.85!
Alte cheltuieli materiale 23240.09
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 4265.9|
Inspectia rehnica periodica 460|
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 2000
Asigurare CASCO 0)
Licenta comunitara 260)
Impozit pe mijloc de transport 1000}
zil pe terenuri pentru parcare 100
100
0)
Taxa de mediu 45.9]
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si awtorizatii 300
II1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 177863,32
-salarii 1220017,
-contributii sociale obligatorii 52920.8
-alte drepturi assimilate salariilor 2940.82
IV. Cheltuieli de exploatare (I+TT+IIT) 363838,56)
V. Cheltuieli financiare 1037.12
VI Total cheltuieli (IV+V) 364875,68|
VIT. Profit 3448757
VIIL.  [Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 399363,25
IX. .\'llnlulr tot.al deAkm Elaniﬂcal_i annual 52959.6
X Tarif mediu (lei/km) (VITIIX) 7.54
XI. Cap. M. (loc) 133
XIL. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XT) 0.57
XTI V. 0.1
XIV. mediu, inclusive TVA (lei/km/loc) (XTT+XTIT) 0,67

SC IZVORAS SRL

Operatorul SC IZVORAS SRL efectueaza curse pe traseele T012, T013, T014, T020, T062, T107, T108, T127,
T150.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-BOROSESTI-Aproximativ 15000 calatori/luna din care 50 abonati
adulti si 125 copii.
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Numarul de calatori pentru traseul IASI-SERBESTI-aproximativ 10000 calatori/luna din care 30 abonati adulti

si 120 copii.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-IPATELE -aproximativ 3100 calatori/luna.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-URSITA -aproximativ 2500 calatori/luna.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-SLOBOZIA -aproximativ 1400 calatori/luna.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-VLADENI-ANDRIESENI -aproximativ 900 calatori/luna.

Numarul de calatori pentru traseul CIORTESTI-BRADICESTI -aproximativ 450 calatori/luna.

Numarul de calatori pentru traseul IASI-SCOPOSENI -aproximativ 1000 calatori/luna.

in zilele de week-end si sdrbatori legale, respectiv in lunile august (cadnd vacanta de vard a elevilor se
suprapune cu perioada concediilor) si luna februarie (cand vacanta elevilor se suprapune cu conditiile meteo
nefavorabile) numarul de calatori este la jumatate fata de cel dintr-o zi lucrdtoare normal. Operatorul a
prezentat registrul de casa din care rezulta incasarile.

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T012

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Capat CUG 3 3
Horpaz 4 3
Lunca Cetatuii 5 3
Dumbrava 7 4
Mogosesti - ram. 8 5
Stejar 9 5
Padureni 10 6
Grajduri 12 7
Valea Satului 13 7
Ciocarlesti - ram. 13 8
Scanteia 13 8
Cauesti 14 9
Scheia 15 10
Dragusgeni 17 11
Frenciugi - ram. 18 12
Bacu 18 13
Ipatele 19 14

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T013

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Capat CUG 3 3
Horpaz 4 3
Lunca Cetatuii 5 3
Dumbrava 7 4
Mogosesti - ram. 8 5
Stejar 9 5
Padureni 10 6
Grajduri 12 7
Valea Satului 13 7
Ciocarlesti - ram. 13 8
Scanteia 13 8
Cauesti 14 9
Scheia 15 10
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Satu Nou ram. 16 11

Poiana - 12
Cioca Boca 18 12
Mironeasa 18 14
Ursita 19 14

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T014

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Capat CUG 3 3
Horpaz 4 3
Lunca Cetatuii 5 3
Dumbrava 7 4
Mogosesti - ram. 8 5
Curaturi 10 5
Bordea 11 6
Grajduri 11 7
Valea Satului 13 7
Ciocarlesti - ram. 13 8
Scanteia 13 8
Borosesti 13 10

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T020

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Miroslava 5 4
Vorovesti 7 4
Bogdanesti - ram. 8 5
Bogddnesti 10 5
Scoposeni 11 6

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T062

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Poieni 9 6
Schitu Duca 10 7
Rostogolu 10 7
Poiana 11 8
Satu Nou 12 9
Coropceni 13 10
Deleni Vale 14 10
Pribesti 15 11
SMA 16 11
Deleni Deal 17 12
Ciortesti 18 12
Serbesti 18 14

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T107

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Vanatori 6 3
Popricani 10 4
Tiganasi 15 7
M. Kogalniceanu 15 8
Borsa 15 9
Vlddeni 20 9
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Alexandru cel Bun 20 14

Spineni 20 15
Fantanele 20 15
Andrieseni 20 16

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T127 — pentru acest traseu operatorul de
transport a prezentat tarifele lasi-Bradicesti

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Poieni 9 6
Schitu Duca 10 7
Poiana 11 8
Satu Nou 12 9
Coropceni 13 10
Deleni Vale 14 10
Pribesti 15 11
Ciortesti 18 12
Rotarie 19 13
Pietris 19 14
Dolhesti 19 14
Bradicesti 20 15

Tarifele si abonamentele pentru elevi practicate pe traseul T150

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE ELEVI (RON)
Poieni 9 6

Schitu Duca 10 7

Poiana 11 8

Pocreaca 13 10

Slobozia 14 11

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Traseul IASI—BOROSESTI ; B-292- RZV,B- 263-RZV,IS-03- RZW,B -137-RZV;
Traseul IASI- IPATELE-BICU : B- 348- RZV;

Traseul |ASI-MIRONEASA- URSITA: IS-60-RZW;

Traseul |AS|- SERBESTI : B-347-R2V, 15-53-RZV;

Traseul 1ASI- SLOBOZIA :15-09-RZW;

Traseul CIORTEST!—BRADICESTI: IS-83-R2V;

Traseul lASi- BOGDANESTI :IS-18-RZW;

Traseul [ASi- ANDRIESEN : 1S-19-RZW/;, -

Traseul IASI—VLADENI: IS- 25- RZW;
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FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe

traseul lasi-Grajduri-lpatele traseul lasi-Grajduri-Ursita
Nrerl. | ELEMENTE DE CHELTUIELL T Valori anuale - lei [Nrent ‘ ELEMENTE DE CHELTUIEL] I Valori anuale — lei
{ ; . |
I Cheltuieli materiale: | I Cheltuieli materiale: ! 483376 |
_ Carburanti - Carburanti | I 180673
Encrgie electried_ B} ] ] Energic eloctric - [ _ 0
i Amartizare ] O
- Service auto (intrefinere-reparajii) Service auto (intrefinere-reparalii) - 32244
Schimb ulei [ Schimb ulei . . 5600
| Schimb filtru 3500 |
‘ o 500
| Piese de schimb - - . _ Soosng
- Alte chetuieli materialo - . 180807 |
1L [ Cheltuieli cu taxe/impozite siautorizagii | ] 7460 |
]-erecpa tehnicll pericadica | 800
Asigurare de rilspundere civila auto oblsga‘mrm e ) re de rhsgl mdere ¢i | - 3500
‘Asigurarca CASCO 1 ]
Licen{a comunilart B 1 . 260
Impozit pe mijloc de trans| ) I S b spor ! S 650
| Tmpozit pe terenuri pentru pa: cars _ C Impozit pe terenuri pentru parcare — — 250
_ lmEozu pe clidiri N | ] | Impozit pe cladiri S 0
'L Redeventi o o L
R | Taxéi dc mediu I : S 0

1 taxe/impozite siautorizatil L Alte cheltuieli cu unchmgunm §|au

{salariile personalulu, din care: | 1L Cheltuieli cu salariile !eriunaluln'
- i salari -
— _Lcmrlﬂuoc-a c obligatorii ] - cumn'bu{,n Sosialk

te drepturi asimilate salariilor |

- alte drepturi asimilate salariilor o

Cheltuichi de exploatare (1+11+111) - 53967 __| Cheltuieli de I+ |
Cheltuleli financiare ] 750 Cheltuieli financiare - —

¥l Tuln'l cheltuieli (IV+Y)

Total cheltuieli (IV+V) -
Profit o

Profit —

Valoare totali servicii de transport (¥1+VII) | . 616704 .| Valoare totald servicii de transport (VITVID)

Nu ar total de km planificati anual _ o . ____ 140160 ! | Numdr total de km planificati anual | _
| Tawif mediu (lei/km) (VILVIX) - i 44} [ Tarif mediu (lei/km) (VII/IX) [ i

C“E n. (loc) _ ~ 13.30 | Cap. m. {loc) i

Tarif mediu (ei/km/ioc) (UXI) . o 0.3 Tarif mediu {lei/km7oc) (XUX1) 1 -

[T.V.A. — 0, T.V.A. | .

Tarif mediu, inclusiv T.V.A, (lei/km/loc) (X11 . 039 | Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lel/km/loc) (XI1 |

+X11I) +XII)

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe

traseul lasi-Scanteia-Borosesti traseul lasi-Ciortesti-Serbesti
Nreri. | ELEMENTE Valori anuale - lei Nrert, | ELEMENTE DE CHELTUIELL Valori anuale - lei
. Cheltulcli materiale: ) j 799391 I. - 1046489
Carburanji [ 755769 "' _ 453900
Energie eleciica } 0 f . . g
- Amortizare . L 253993 - 142817
Serviee auto (ntreinere-reparafii) 185776 i I 93288
Schimb ulei . i 10560 5600
Schimb fiktru . ~ 9600 - 12000
Schimb antigel T 1200 [ ) — : . 600 |
Picse de schimb. ; ; 405784 — Piese de schimb o : 202892 |
Alte chetuieli materiale L 76709 | Altc chetuicli materiale .
I fhell-?eli :hu _hxuiug:g:zihe siauforizatii 64440 . Cheltui u taxe/impozite siautorizajii
nspectia tehnica perioadica T 2400 pectia tehnica pericadica | - —
Asigurare de raspundere Civila auto obligatorie 12000 I rare de rispundere civild auio obligatorie | - 6000
Asigurarea CASCO - ' 318400 : A ares CASC u i 19200
[ Licengi comunitars 1040 | ——E—LL‘EE i 520
[ Impozit pe mijloc de ransport o 1600 [ | tmpozit pe mijloc dc transport - . 300 |
| Imposit pe verenari pentru parcare 1060 " [ Impozit pe terenuri pentru parcare L 560
——eeej-Imporit pe cladici 0 Tmpozit pe cladii ) : 0
Redeveni . 0 — 0
| Taxademediu B 0 - N 0
. Alte cheltuieli cu taxe/impozite siautorizatii i 8000 cu taxe/impozite giautorizaii B 4000
1118 Cheltuieli cu salariile Emnnlului. din care: 629380 salariile personalului, din care: - ) 314690 |
- sal 369396 — | . - 184698
- contribugii sociale obligatorii . 259084 129992
- alte drepturi asimilate salariilor 0 1 st . 0
i — . - alte drepturi asimilate salariilor
IV. | Cheltuleli de exploatare (F1E+1IT) - ‘ 383211 T T — 1393399
V. Cheltuieli financiare | 30000 . | (é,,h::::l,:: de ei[lu::an.[ 1+, 3%
VI | Total cheltuieli (IV+V) ] ; 2523211 | Total cheltuicli (IV+V 1 1408399
VIL__| Profit _ | 252321 Profit - I 140840
VITI._| Valoare tofald servicii de transport (VI-VIL) _ ) 2775532 onre totald servich de transport (VIVID | 1549239
;z:. :umrar ::mr Ec l:‘m plwlixla?? anual 719780 ‘Numir total de km planificafi apual . 438000
. ‘arif mediu (lei/km) (VIIFIX) 3.9 e 7 3.5
i;l, ] ?Elfm (‘:m:) ; s C:ﬂll:e;:)ﬂedkm)gvliblxb — TTos
‘arif mediu (levkm/loc) (X/X1) - 037 - 0.30
;:.:: :.v:;m — ) oo '_tl:a:f\hmodiu ei/km/log) (X/XD) - %
xav. arif mediu, inclusiv T.V.A. (lekm/oc) (X1 044 : e —
axiy I:“r[ :.mm, inchusiv T.V.A. (leikm/loc) (XI1 0.36
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FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul lasi-Slobozia

ELEMENTE DE CHELTUTELT

[ Valori anuale — lei
|

Cheltuicli materinle: | 214057
Carburanfi R 96579
Enerpic clectrich o 0]
Amortizare
_" | Service auto (intrefi paralii) 14594 |
[ Schunbulel 264
["Sehimb filtru 1201
Schimb antigel 00 |
[ Piese de schinb 3 - 7330
| | Alte chetuieli matoriale 254%
IL Cheltuieli cu taxe/impozite siantorizafii 6510
Tnspectin tehnici pariosdicd 600
[ | Asiguraro de rispundere civilA auto obligaloric 3000
Asigurarea CASCO a
Licentt comunitard B ] 260 |
! Tmpozeit lnc de transport 400

| Impozit pe (erenuri pentra parcare
Img;ilpe claditi

| | Redovanpi N - !
Taxi de mediu__ i} -
Alie cheltuieli cu taxe/impozite siautorizaii 2001
| Cllclbulzli cu salariile per lului, din care: 9600
5651
[ bulil sociale obli ) 39484
[-ahe dtg‘ptun asimilate salariilor _
IV. | Cheltuieli de exp (LI 316568
V. Cheltuieli financiare Q
VL Total cheltuieli (IV+V) - ) 316568
Profit___ . | 28491
| Valoare fotald servicii de transport (VI+VID) - 343059
Numiir total de km planificai anual 91980
Tarif mediu (lei/km) (VILIX) 3.7

Cap. m. {loc)

if mediu gkn‘knu‘luc) !Xfxl!

medin, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (XIT
+XH

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul lasi-Bogdanesti-Scoposeni

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul Ciortesti-Bradicesti

Nrert. | ELEMENTE DE CHELTUIEL]

Valori anuale — lei .

I | Cheltuicli materiale: 60074
- Carburanti — 32193
| Energie electrici o 1]
Amortizare 0]
Servico auto (intrefinere-reparafii 2m|
mb ulei 880
BOK
imb anti |gel 300 |
_ | Piesede B 1145
! Alte chetuieli malenalc 11950
1. | icli eu taxe/impozite giautorizagii | _ 6310
inspectia tehnica perioadica . 600 |
T Asigurare de rispundere civila auto obligatoric [ 2800
- Asigurarea CASCO T
| Licenta - 26i
Impozit pe mijloc de iranspo: nsport 400 |
Tmporzil pe terenuri pentru parcare 250
Impozit pe cladiri - 0
Redevenia 0
| Taxi de o
Alte cheluicli cu taxediy mpozite giautorizafii | 2000
1L Chelmleli cu salariile personalului, din care: 42948
25284
- contribufii sociale obligatorii 17664
. alte dre @lun asimilate salariilor 0
i de exploatare LHLHIL ! 109332 |
| 0
I 9
| 109332
- | S 13119
| Valoare totalk servicii de transport (VIAVID | 122451
_Numir total de km planificafi annal . 30660
| Tarif mediu (kei/kkm) (YIIVIX) 4
Cap. m. (Ioc) T 13,301
| Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XT) - 0.30
T.V.A. | 0.65
| Tarif mediu, mclusiy T.V.A. (eikm/doc) (X1 | 0.35

+X11N

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe
traseul lasi-Vladeni

ELEMENTE DE CHELTUIELL Valori anuae - | [Nrer. | ELEMENTE DE CHELTUIELT | | Valori anuale — lei . _|
| Cheltuieli materiale: 239228 | 1. Cheltuieli materiale: | 132569
Carburanii - 98550 | [ Corburai } i 64386 |
Energie electrich Energie electrica ]
Amortizare o Amortizare
| Serviee axto intreginere-reparafil 14594 | Service o (Intrefinere-Teparajii
2640 | mb ule] o
| Schimb filru__ 2400 | Schimb filiru
[ | Schimb antigel 300 | | Schimb antigel
Piese de schimb, - 953 Piese de schimb
Alte chetuieli materiale . 2544 ‘Alls choruieli materiale
1. | Cheltuicli cu taxc/impozite siautorizatit 6510 | 1R Cheltuieli cu taxe/impozite giaulorizatii
B | Inspectia tehnica periadicd ! 600 Inspectia tehnica perioadicd
| . Asigurare de rspunderc civili auto oblj 3000 Asigurare de rispundere civila auto obligatorie )
Asigurarea CASCO - 0 "  CASCO
Lluct_lﬁ_comummi 260 Licen comunitara
Impozit pe mijloc de transport 400 lmpom pe mijloc de transport
Impozit pe terenuri pentru o i 250 Impozit pe terenuri pentra parcare
Impozit pe cladiri [ Tmpozit pe cladiri
Redevenii - ] ] :
Taxa de mediu - 0 0|
Alte cheltuieli cu taxe/impozite siautorizafii 2000 Alte cheltuieli cu taxc/imporite 3 2000
1, Cheltuicli cu salariile personalului, din care: 206425 | | Cheltuieli eu salariile personalului, din care: B 96001 |
salarii 121149 | i I: B 56517 |
| - contribufii sociale obligatorii 8527 - coutributii sociale obligatarii 39484
L I 3 L
{ - alte drepiuri asimilate sz T - alte drepturi asimilate salaciilor 0
Cheltuieli de exploatare (F-TEIID Cheltuicli de exploatare (I+1T+E 234880 |
Cheltuicli financiare Cheltuicli financiarc 0
Total cheltuicli (1V+V} Total cheltuicli (IV+V) T 234680 |
Profit _Profit 23488
Valoare totald servicii de transport (VI+V11) [ Valoare tolald servicii de transport (VI-VIT) ﬂ‘
| Numiir total de km planificati anual Numiir total de km planificafi anual 61320
Farif medin (leifkm) (VILIX) Tarif mediu (lei/km) (VHI/IX) 2z
XL | Cap. m.(loc) Cap. m. (loc) 13.30
XII___| Tarif mediu (ei/km/loc) (X/XI) _MM (UXIT) - 0.32
Xl T.V.A. T.VA. ___ _0.06 |
| Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (X11 . Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lelkm/loc) (XH 0.38
#X1n _ +XMn
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FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII pe traseul lasi-Vladeni-Andrieseni

Nrert. | ELEMENTE DE CHELTUIELY Valori anuale - lei
L Cheltuicli materiale: 190658
‘Carburanti 91980
Energie electricd 1]
Amortizare 0
Service auto (intrefinere-reparatii) 14594
Schimb ulei | 2641
Schimb fittra 240
Schimb antigel . 301
Piese de schimb : 53303
Alte chetuieli materiale 25441
IL Cheltuieli cu taxe/impozite siautorizaii 6510
Inspectia tchnica perioadicd 600
Asigurare de rispundere civili auto obligatdrie ' 3000
Asigurarea CASCO : 0
Licen{d comunitarh 260
Impozit pe mijloc de transport 400
1mpozit pe terenuri pentru parcare 250
Tmpozit pe clidiri ) -0
Redevenii 0
Taxa de mediu . 0
Alte cheltuieli cu taxe/impozite siautorizatii 2006
11, Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 96001
- salarii 56517
- contributii sociale obligatorii 39484
- alte drepturi asimilate salariilor 0
v, Cheltuieli de exploatare (I+HIT+IIL) 293169
V. Cheltuieti financiare 0
VI Total cheltuieli (1IV+V) 293169
VIL Profit 29317
VHIL Valoare totali servicii de transport (VI+VII) 322486
1X. Numiir total de km planificati anual 87600
X Tarif mediu (lei/km) (VIIVIX) . © 37
X1 Cap. m. (loc) 13.30
XILL Tarif medin (lei/km/loc) (X/X1) 0.28
XIL T.V.A. 0.05
XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (XII 033
+XTTN

Operatorul deserveste si un traseu interjudetean si doua trasee pe oras si mai executa un contract de
aproximativ 30000 lei /luna.

SC MARIUS UNIVERSAL SRL

Operatorul SC MARIUS UNIVERSAL SRL efectueaza curse pe traseele T111, T112.

Pentru traseul 111 operatorul are un numar de abonati de 30 persoane / luna.

> Numarul de caldtori pentru o zi lucratoare (pe perioada cursurilor scolare) este de 30/40 calatori / zi.
» Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 10/15 de calatori / zi (duminica) se efectueaza
doar 2 curse. Sambata nu se circula din lipsa de calatori.

Pentru traseul 112 operatorul are un numar de abonati de 35 persoane / luna.

» Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (pe perioada cursurilor scolare) este de 40/50 calatori / zi.
» Numarul de célatori pentru o zi de weekend este de 25/30 de calatori / zi (sdmbata si duminica se
efectueaza doar 4 curse din 9 din lipsa de calatori).

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Nr. An fabricatie Tip Capacitate Norma Categorie Proprietate/leasing
inmatriculare poluare confort/Dotari

1S-30-FNA 2012 Microbuz 20+1 6 1l PROPRIETATE
1S-03-FNA 2018 Microbuz 23+1 6 I PROPRIETATE

Tarifele practicate incepand cu 20.12.2023

DENUMIRE STATIE PRET (RON) PRET ABONAMENTE (RON)
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PASCANI - HUMOSU 15 450
PASCANI - SATU NOU 13 380
PASCANI — SIRETEL 11 380
PASCANI - BUDENI 15 400
PASCANI - BUDA 13 380
PASCANI - LESPEZI 9 280
PASCANI - HECI 8 240
PASCANI - BURSUC 7 200
PASCANI - CONTESTI 7 200
PASCANI - VALEA SEACA 6 180
HUMOSU - SIRETEL 7 200
HUMOSU - LESPEZI 10 300
SATU NOU - LESPEZI 8 250
BUDA - LESPEZI 6 200
BUDA - HECI 7 -

BUDA - CONTESTI / VALEA SEACA 10 -

LESPEZI - VALEA SEACA / CONTESTI 6 -

SIRETEL - LESPEZI - 200

Oprirea intre statii este de 3 lei.

SC MICEDU COMPANY SRL

FUNDAMENTAREA TARIFULUI UNEI CALATORII

VALORI
N - lei -
ort. ELEMENTE DE CHELTUIELI Stabilire Ajustare Modificare
|.|Cheltuieli materiale 277796
: Camuen 113630
Energie electrica
|Amonizare 2881
Service auto (intretinere-reparatii 28852
Schimb ulei
Schimb filtru
Schimb antigel
Piese de schimb. 28979
|___|Alte cheltuieli materiale 67464
II.|Chettuieli cu taxe/impozite si autorizatii
8432
Inspectia tehnica periodica 920
Asigurare de raspundere civila auto
|obligatorie 4600!
Asigurare casco
Licenta comunitara 1560
Impozit pe mijloc de transport 1352
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
Redeventa
[Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si
|autorizatii 4027|
IIL|Cheltuieli cu salariile personalului, din
care | 156970
- Salarii 1 16309‘
- contributii sociale obligatorii 40661
alte drepturi asimilate salariilor
IV.|Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 443198|
V.|Cheltuieli financiare 20281
VL|Total cheltuieli (IV+V) 463479
VII.|Profit 40374
Viil.|Valoare totala servicii de transport
(VI+VII)
503853
IX.{Numar total de km planificati anual
79872
| X |Tarif mediu (VIIlIX) 6.31
Xt|Cap. m (ioc 29
XL\ Tarif mediu - lei/km (X/X1) 0.32)
XIL[TVA 19% ___oo8|
XIV.|Tarif mediu, inclusiv TVA - lei/km/loc (X1 +
X11) 0.38

Operatorul SC MICEDU COMPANY SRL efectueaza curse pe traseul T123.
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Pentru traseul 123 operatorul are un numar de abonati si calatori cu bilet pentru o luna semnificativa (luna
cu cursuri scolare) de 1500 célatori. Traseul este efectuat cu un microbuz de 19 locuri -5 curse / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucratoare (cu cursuri) este de 40 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi lucrdtoare (vacanta) este de 20 de calatori / zi.

Numarul de calatori pentru o zi de weekend este de 15 de calatori / zi.

Pretul unui bilet de calatorie (pentru un sens) este de: 13 lei (pentru statia PASCANI-MITESTI)

Pretul unui abonament lunar (valabil de Luni-Vineri / 22 de zile lucratoare) este de: 396 lei (pentru
statia PASCANI-MITESTI)

YVVVY

SC SMART INVEST SRL

Operatorul SC SMART INVEST SRL efectueaza curse pe traseele T113, T149.

Pentru traseul 113 operatorul declara o medie de 80 de abonati intr-o luna cu cursuri scolare, chiar daca pe
listele Inspectoratului Scolar sunt in jur de 150 de elevi, iar calatori cu bilet in jur de 3300 persoane/luna.

Numarul de calatori pe o zi lucratoare este de 230 persoane, iar numarul de calatori pe zi de weekend este
de 50 persoane, iar pe perioada vacantei numarul de calatori pe zi lucratoare este de 50 persoane.

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

An fabricatie Tip Capacitate Norma Categorie Proprietate/leasing
poluare confort/Dotari

2017 Microbuz 20 6 I/ AC PROPRIETATE

2000 Autobuz 70 1 I/ AC PROPRIETATE

Tarifele practicate

DENUMIRE STATIE PRET (RON)
Pascani-Blagesti 6
Pascani-Harmanestii Noi -
Pascani-Harmanestii Vechi 8
Pascani-Boldesti 8
Pascani-Todiresti 11
Pascani-Stroesti 12
Pascani-Baiceni 13

in stabilirea preturilor practicate s-a avut in vedere cheltuielile cu salariile soferilor, cheltuieli cu carburanti,
autogara, asigurdrile obligatorii ale masinilor, taxe drum, consumabile si produse de curdtenie pentru
intretinerea vehiculelor.

SC TRIP SRL
Operatorul SC TRIP SRL efectueaza curse pe traseele T037, T038, T105, T151.

n prezent operatorul deserveste un numar de aproximativ 270 de cilitori pe zi lucrdtoare. Operatorul nu are
o evidenta defalcatp pe trasee si statii de imbarcare/debarcare. Numarul cilatorilor este calculat dupa
numarul de bilete vandute pentru toate cele patru trasee pe care le efectueaza in prezent, inclusiv traseul
lasi-Breazu-Rediu, care nu se mai regaseste in noul Program de transport propus la licitatie. Numarul
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calatorilor scade cu aproximativ 60% in zilele de week-end si zile libere legale. In vacantele scolare fluxul de

calatori scade cu aproximativ 30%.

Situatia mijloacelor de transport utilizate la efectuarea serviciului de transport public judetean

Traseu An fabricatie Tip Capacitate Norma Categorie Proprietate/leasing
poluare confort/Dotari
037 2012 Microbuz 12+1 5 1/ AC PROPRIETATE
038 2009 Microbuz 22+1 4 1/ AC PROPRIETATE
105 2012 Microbuz 19+1 5 I/ AC PROPRIETATE
151 2013 Microbuz 19+1 5 I/ AC PROPRIETATE
Tarifele practicate pe traseul T037
L’l‘nril’clle practicate pe traseul:
L 037 | IASI |
BREAZU | REDIU
Nr. =
static DENUMIREA STATIEl / LEl i 2 3 4
; IAS! - At. METCHIM SA X 3 6 7
: IASI - Rond Agronomie 3 x s 6
: BREAZU 6 5 X 3
REDIU 7 6 3 X
Tarifele practicate pe traseul T038
Tarifele practicate pe trascul:
L2 T o8 | s 7 BREAZU I MOVILENI ]
Nr.
static DENUMIREA STATIEI/ LEI | 2 3 4. 18 16 |7 8 9
1 TASI - AL METCHIM SA x| 3 16127191 120 12,113
2 IAS1 - ROND AGRONOMIE 3 x| S|6/[6]8]11]11]12
3
; BREAZU 6 1Six]131318]7171¢8
TAUTESTI - RAM. 7 6 |3|Ix13]|4] 6 6 7
5 2
: REDIU 7161313 Ix14]| 8] 516
: HORLESTI 9 8 514|4|x| 4 4 5
- IEPURENI 12 |11[7]6[5]|4] x 3 4
LARGA JUIA 1211 7161'S14]3[ x13
9 N MOVILENI 13112181765 4| 3 ]|x
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Tarifele practicate pe traseul T105

Tarifele practicate pe traseul:

3. Tios | 1AS1 | BREAZU | ROMANESTI Bl

s::{c DENUMIREA STATIE! / LEI 1 2 3 |4|5(6|7|8]|09]10 ]
L 1AS$1 - At. METCHIM SA x 1 3 6 |7]1719]11]|13[14] 15
2. 1AS] - ROND AGRONOMIE 3 X S |616[8|10]12]13]14
3. BREAZU 6| S X 1313 (51618910
4. TAUTESTI - RAM. p 6 3 IxI31{4]%51718[9
5, REDIU T 6 3 13xl4181 71819
6. HORLESTI 218 S |4141x|3185]|6| 7
7. IEPURENI - RAM. 11| 10 6 |S|S[3|x|13[4]5
8. URSOAIA 13] 12 8 | 717181310314
9, AVANTU 14| 13 9 |18|8[(6|/4]3|x]3
10. ROMANESTI I1S| 14 |110)9]9]|7]|5]| 4|3 «x

Tarifele practicate pe traseul T151

Tarifele practicate pe traseul:

& 1 151 | 1ASI | MOVILEN! | POTANGENI |
sﬁ;’u DENUMIREA STATIEI/ LEI] I |2 |3 |4|5]|6 |7 |8 |9 |10
1. IASI - AL METCHIM SA x| 3161717191 12]12]13]15
2 IA§! - ROND AGRONOMIE 3 (x| 516|6]8 |11 )11]12] 14
3. BREAZU | SIx13|318]7]17218110
4. TAUTESTI - RAM. T186 13131416161 F]9
5. REDIU 7163 13|x[4]5]|]5]|6] 8
6. HORLESTI 9 18| 5 (4|4[x| 4 |4([5]|7
. IEPURENI 12[/11{ 7 |6[5]4|x]|3]|4]| 6
8. LARGA JUIA RINE7 €18 41:3] %1315
9. MOVILENI 131121 8 (7161514131 x| 3
10. POTANGENI 15/14]10(9)8| 7] 6|53 x

Tn privinta traseelor operate in prezent, raportat la noul Program de transport propus la licitatie in decembrie
2022, operatorul are urmatoarele propuneri :

1. Pe traseul G6T 1(lasi-Horlesti-lepureni), timpii de stationare pe capat de traseu in lepureni sunt mult prea
mari la C4, C5 si C7. Se solicita modificarea acestora, intrucat nu se justifica o stationare mai lunga de 5- 10
min.

Propunerea operatorului pentru acest traseu, raportatd la experienta de cel putin 16 ani de cdnd opereazd
acest traseu si la nevoile reale ale caldtorilor, este urmdtoarea:

Plecdri lasi (Rond Agronomie): 4.30; 6.20; 8.30; 12.00; 15.00; 17.30; 19.00 si retur lepureni : 5.00; 6.50;
9.00; 12.30; 15.30; 18.00; 19.30. Capacitate necesard: Un microbuz cu 19 locuri.

2. Pe traseul G6T2( lasi-Avantu-Romanesti), traseu deservit de cel putin 16 ani, au fost introduse Tn mod total
nejustificat trei curse suplimentare si au fost modificate toate orele de plecare de pe capetele de traseu. in
primul rand, nu s-a tinut cont de faptul ca satele Avantu si Ursoaia au acces si la transport pe calea ferata,
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neexistand astfel suficienti cilatori pentru toate cursele. in al doilea rand, nu s-a luat in considerare faptul c3,
timp de 16 ani, calatorii s-au obisnuit cu programul actual, adaptat la necesitatile lor. Se solicita revenirea la
patru curse pe acest traseu, cu plecdri din lasi (Rond Agronomie) la orele 7.00; 9.30; 13.00; 16.00 si retur
Romanesti: 7.45; 10.15; 13.45; 16.45. Capacitate necesard: Un microbuz cu 19 locuri.

3. Pe traseul G6T3 (lasi-Movileni -Potangeni), traseu operat de aproximativ 14 ani, sunt prevazute un numar
de 12 curse fata de 6 curse cate sunt efectuate in prezent. Din nou, nu s-a tinut cont de faptul ca satele
Potangeni, Movileni si Larga Jijia (adica, toate satele de dupa lepureni, care acum are traseu separat-G6T1)
au de asemenea acces la transport pe calea ferata, un numar foarte mare de calatori preferandu-l din cauza
pretului mai mic. Totodata, toate cele 3 sate mentionate mai sus sunt statii intermediare si pentru traseele
de Saveni, Focuri, Fantanele si Coarnele Caprei, cu care exista o suprapunere de 100%. De asemenea, sunt
prevazute 2 masini cu 2 capete de traseu (Movileni si Potangeni, intre care este o distanta de doar 3km). Mai
mult decat atat, a fost modificata capacitatea necesara, de la o masina cu 19 locuri la doua masini de 27
14.00; 15.30; 16.30; 18.30 si retur Potangeni : 6.30; 11.45; 14.30; 16.00; 17.10; 19.10. Capacitate necesara:
Un microbuz cu 19 locuri.

4. Operatorul mentioneaza in propunerile sunt verificate in timp, adaptate pe nevoile de mobilitate ale
calatorilor din localitatile deservite si corelate cu celelalte mijloace de transport care tranziteaza respectivele
UAT-uri (trenuri si masinile de pe traseele mai lungi, mentionate mai sus). Totodata toate cele 3 trasee au ca
statii intermediare satele Horlesti, Tautesti Ram, Rediu si Breazu care sunt deservite in prezent si de
Transportul Metropolitan, operat de CTR. Se considera cd un numar prea mare de curse introduse in noul
Program de Transport Judetean si/sau cu capacitati de transport marite ar duce, pe langa un grad mai mare
de poluare, la lipsa rentabilitatii economice ale acestor trasee si la cresterea semnificativa a preturilor
biletelor de calatorie. Teoretic, aceste 3 trasee ar putea fi efectuate cu doar 2 masini de 19 locuri, astfel incat
se considera ca este necesara o capacitate de maxim un microbuz cu 19 locuri pentru fiecare traseu.

SC VIO-TRANS SERV SRL

Din informatiile puse la dispozitie privind atribuirea traseelor reiese ca operatorul are atribuite traseele T024,
T025, T088, T117, T122 (paritate cu Ro Tour SRL si IRINA TRANS SRL), T116.

Operatorul a furnizat informatii referitoare la traseele efectuate lasi — Letcani (T025), lasi Cogeasca (T024),
Targu Frumos — Cristesti — Braiesti (T088), Targu Frumos — Albesti — Braiesti (T122).

Mijloace de transport cu care se efectueaza aceste trasee sunt:
Traseu lasi — Letcani :

IVECO 1S-24-MLV

- anfabricatie: 2019

- categorie: M3

- capacitate: 29 locuri

- EURO®G

- Grad de confort: categ. |
- Aer conditionat

- proprietate

IVECO 1S-23-MLV
- anfabricatie: 2019
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- categorie: M3

- capacitate: 29 locuri

- EUROG6

- Grad de confort: categ. |
- Aer conditionat

- proprietate

Traseu lasi — Cogeasca :

OTOKAR B-125-MLV

- anfabricatie: 2022

- categorie: M3

- capacitate: 37 locuri

- EUROG6

- Grad de confort: categ. |

- Aer conditionat

- leasing

Traseu Tg Frumos — Cristesti - Braiesti :

MERCEDES 1S-35-MLV

- anfabricatie: 2018

- categorie: M2

- capacitate: 19 locuri

- EUROG6

- Grad de confort: categ. |
- Aer conditionat

- proprietate

Traseu Tg Frumos — Albesti - Braiesti :

MERCEDES [S-16-MLV

- anfabricatie: 2017

- categorie: M2

- capacitate: 21 locuri

- EUROG6

- Grad de confort: categ. |
- Aer conditionat

- proprietate

Tarife
Tarifele practicate pe traseul:
| 1. 024 | IASI | LETCANI | COGEASCA
Nr. st. DENUMIRE STATIE / LEI 1 2 3 4 6 7 8
1 IASI At. METCHIM SA X 5 5 7 11 11 11
2 IASI - Rond troleu PACURARI 5 X 5 7 11 11 11
3 VALEA LUPULUI 5 5 X 6 10 10
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4 AVICOLA 7 7 6 X 5 8 8 |8
5 LETCANI — SCOALA 7 7 7 6 X 6 6 6
6 CUCUTENI — RAM. 11 [ 12 [ 11 | 8 6 X 5 | -5
7 COGEASCA CENTRU 11 | 11 |11 8 6 5 | x 5
8 COGEASCA 11 | 11 | 11 | 8 6 5- | -5 | x
Tarifele practicate pe traseul:
| 2 025 | IASI | VALEA LUPULUI | LETCANI |
NIr. st. DENUMIRESTATIE / LEI 1.2 [3 4 ]5 |6 718 ]9 ]10]11]12
1. IASI - At. EUROVOYAGE SRL X|5|5|5|5|6 777|777
2. IASI - MASE PLASTICE - parcare 5|x|5|5|5|6|6|6|7|7|7]|7
3. IASI - HOTEL CONEST 5/5|x|5|5|6|6|6|6|6|7]|7
4. IASI - CAMIN CONEL 5/5|5|x|5|6|6|6|6|6|7]|7
5. IASI - Rond troleu PACURARI 5/5|5|5|x|5|5-|5|6|6 |77
6. VALEA LUPULUI 5/5|5|5|5|x|5|5|6|6|6]|6
7. VALEA LUPULUI - PETROM 5/5|5|5|5|5|x|5|6|6|6]|6
8 VALEA LUPULUI — ANTIBIOTICE 5/5|5|5|5[5|5|x|6|6|6]|6
9. METRO 6|6 |6 |6|5|5|5|-|x|5|6]|6
10. MIROSLAVA — BLOCURI AVITOP 6| 6|6 |6 |66 |6 |5|5|x|6]|6
11. BOGONOS - RAM. 717|7|7|6|6|6[6 |5|5|x]|5
12. LETCANI BAR BACIU T\V7 |7\ 7|7\ 7|7 |7T|7|7/|-1]X
Tarifele practicate pe traseul:
| 3. 088 | TG.FRUMOS | CRISTESTI | BRAESTI |
Nr. st. DENUMIRE STATIE / LEI 1. 2. 3. 4.
1. TARGU FRUMOS - At. INTERTRANSCOM SRL X 7 7 -
2. CRISTESTI 7 X 5 7
3. BRAESTI 7 5 X 7
4. TARGU FRUMOS At. INTERTRANSCOM SRL X
Tarifele practicate pe traseul:
| 4 ] 116 | IASI | *x | URICANI
NIr. st. DENUMIRE STATIE / LEI 1. 2.
1. IASI — At. METCHIM SA X 7
2. URICANI 7 X
Tarifele practicate pe traseul:
| 5 | 117 | IASI | BRATULENI | VOROVESTI |
Nr. st. DENUMIRE STATIE / LEI 1. 2. 3.
1. IASI - At. METCHIM SA X 7 7
2. BRATULENI 7 X 7
3. VOROVESTI 7 5 X
Tarifele practicate pe traseul:
[ 6 | 122 | BRAESTI | ALBESTI TG. FRUMOS |
Nr: DENUMIRESTATIE / LEI 1. | 2. | 3 4. | 5
statie
1. BRAESTI- PRIMARIE X 3 4 5 6

351



TARGU FRUMOS At. INTERTRANSCOM SRL

2. BRAESTI - TROITA 3 X 4 5 6 9
3. ALBESTI 4 4 X 4 5 8
4. REDIU 5 5 4 X 4 7
5. PRIGORENI 6 6 5 4 X 6
6. 9 9 8 7 6 X

Fundamentarea tarifului unei calatorii — traseu Tg. Frumos — Cristesti - Braiesti

Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

crt.

(N Cheltuieli materiale: 562.456
Carburanti 542.606
Energie electrica -
Amortizare 10.700
Service auto (intretinere-reparatii) 900
Schimb ulei 750
Schimb filtru 400
Schimb antigel 400
Piese de schimb 2700
Alte chetuieli materiale 4000

. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 5600
Inspectia tehnica perioadica 150
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 875
Asigurarea CASCO -
Licenta comunitara 1400
Impozit pe mijloc de transport 875
Impozit pe terenuri pentru parcare 300
Impozit pe cladiri 800
Redeventa -
Taxa de mediu -
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 1200

1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 64.770
- salarii 44.000
- contributii sociale obligatorii 18.430
- alte drepturi asimilate salariilor 1940

IV. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 632.826

V. Cheltuieli financiare 9200

VI. Total cheltuieli (IV+V) 642406

VII. Profit 380

VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VIil) 642.406

IX. Numar total de km planificati anual 91121,40

X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 7,05

Xl. Cap. m. (loc) 13,30

Xil. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0,53

XIll. TV.A. 0,10

XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (XI1+XIII) 0,63

Fundamentarea tarifului unei calatorii — traseu lasi - Cogeasca

Nr.
crt.

ELEMENTE DE CHELTUIELI

Valori anuale — lei

Cheltuieli materiale:

1.206.480
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Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
crt.
Carburanti 1.190.423
Energie electrica -
Amortizare 8907
Service auto (Iintretinere-reparatii) 1200
Schimb ulei 750
Schimb filtru 400
Schimb antigel 400
Piese de schimb 1400
Alte chetuieli materiale 3000
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 7500
Inspectia tehnica perioadicd 200
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 1400
Asigurarea CASCO -
Licenta comunitard 1500
Impozit pe mijloc de transport 1500
Impozit pe terenuri pentru parcare 500
Impozit pe cladiri 1600
Redeventa -
Taxa de mediu -
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 800
. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 50.220
- salarii 36.000
- contributii sociale obligatorii 12.600
- alte drepturi asimilate salariilor 1620
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 1.264.200
V. Cheltuieli financiare 10.200
VL. Total cheltuieli (IV+V) 1.254.000
VIL. Profit 100
VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VIil) 1.254.100
IX. Numar total de km planificati anual 85.337
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 10,15
XI. Cap. m. (loc) 29
XII. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0,35
XIll. TV.A. 0,07
XIV. Tarif mediu, inclusiv TV.A. (lei/km/loc) (X11+XIII) 0,42

Fundamentarea tarifului unei calatorii traseu lasi - Letcani

Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

crt.

. Cheltuieli materiale: 1.293.432
Carburanti 1.255.882
Energie electrica -
Amortizare 18.400
Service auto (intretinere-reparatii) 3400
Schimb ulei 2400
Schimb filtru 1200
Schimb antigel 1200
Piese de schimb 3500
Alte chetuieli materiale 7400

1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 20.900
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Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
crt.
Inspectia tehnica perioadica 800
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 3600
Asigurarea CASCO -
Licenta comunitara 3400
Impozit pe mijloc de transport 3800
Impozit pe terenuri pentru parcare 4700
Impozit pe cladiri 1200
Redeventa -
Taxa de mediu -
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 3400
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 129.951
- salarii 88.800
- contributii sociale obligatorii 36.851
- alte drepturi asimilate salariilor 4300
IV. Cheltuieli de exploatare (1+11+l11) 1.444.283
V. Cheltuieli financiare 17.500
VI. Total cheltuieli (IV+V) 1.461.783
VII. Profit 300
VIII. Valoare totala servicii de transport (VI+VIil) 1.462.083
IX. Numar total de km planificati anual 2.277.738,80
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 6,42
Xl. Cap. m. (loc) 18,90
XIl. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0,34
XIil. TV.A. 0,06
XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (X11+XIII) 0,40

Fundamentarea tarifului unei calatorii traseu Tg. Frumos — Prigoreni - Braiesti

Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei

crt.

I Cheltuieli materiale: 249.586
Carburanti 227.936
Energie electrica -
Amortizare 13.200
Service auto (intretinere-reparatii) 1200
Schimb ulei 750
Schimb filtru 400
Schimb antigel 400
Piese de schimb 2700
Alte chetuieli materiale 3000

Il Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 7200
Inspectia tehnica perioadica 150
Asigurare de raspundere civila auto obligatorie 875
Asigurarea CASCO -
Licenta comunitara 1400
Impozit pe mijloc de transport 875
Impozit pe terenuri pentru parcare 300
Impozit pe cladiri 800
Redeventa 1600
Taxd de mediu -
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 1200
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Nr. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
crt.
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 64.770

- salarii 44.400

- contributii sociale obligatorii 18.430

- alte drepturi asimilate salariilor 1940
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+111) 321.556
V. Cheltuieli financiare 10.200
VL. Total cheltuieli (IV+V) 331.756
VIL. Profit 300
VIIL. Valoare totala servicii de transport (VI+VII) 332.056
IX. Numar total de km planificati anual 52959,60
X. Tarif mediu (lei/km) (VIII/IX) 6,27
Xl. Cap. m. (loc) 19
XII. Tarif mediu (lei/km/loc) (X/XI) 0,33
XIll. TV.A. 0,07
XIV. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) (X1I+XIIl) 0,50

6.2 Analiza informatiilor prezentate de operatorii de transport

Parc auto

Din informatiile puse la dispozitie de operatorii de transport cu privire la parcul auto cu care se realizeaza
cursele pe traseele de transport judetean au rezultat principalele caracteristici ale acestuia:

Vechimea medie a autovehiculelor este de 8 ani, cu o vechime minima de sub 1 an (unele mijloace
de transport au an de fabricatie 2024) si o vechime maxima de 24 ani;

Capacitatea medie a mijloacelor de transport este 26 locuri, cu un minim de 12 locuri si cu un maxim
de 82 locuri; 80% dintre vehicule sunt din categoria M2 (cu numar locuri cuprins intre 12 si 22, cel
mai frecvent 19 locuri) iar 20% sunt din categoria M3 (cu numar locuri cuprins intre 23 si 82);

in ce priveste norma de poluare, 57,5% din vehicule au norma de poluare Euro 6, 37,5% din vehicule
au norma de poluare Euro 5, iar 5% dintre vehicule au norma de poluare Euro 4 si Euro 3;

n ce priveste forma de dispunere, 80% dintre vehicule sunt proprietatea operatorilor de transport,
20% dintre vehicule sunt in leasing (este cazul celor mai noi — ultimii 2 ani);

in ce priveste categoria de confort (clasificare), 35% dintre vehicule dispun de clasificare categoria I,
47,5% dintre vehicule dispun de clasificare categoria Il si 17,5% dintre vehicule dispun de clasificare
categoria lll.

Autovehiculele pentru care au fost prezentate informatii si pentru care a fost realizata interpretarea
statistica, reprezinta doar o parte dintre vehiculele cu care se realizeaza actual serviciul de transport public
de persoane prin curse regulate la nivelul judetului lasi. La nivel mai redus se poate realiza un tablou general

al parcului auto: circa 45% din parcul auto are o durata de viata de functionare depasita, 95% dintre vehicule
au norma de poluarea Euro 6 si Euro 5, majoritatea vehiculelor incadrandu-se in categoriile de confort | si Il.

Tarife la bilete si abonamente

Analiza tarifelor de calatorie (la bilete) practicate de operatori pe toate traseele efectuate, tarife puse la
dispozitie de catre o parte dintre operatorii de transport (10 operatori), a indicat urmatoarele:

Tarifele la bilete sunt prezentate pe relatii dintre statiile de pe trasee;
Tarifele la bilete variaza de la un minim de 3 lei pana la un maxim de 28 lei; tariful la bilet de 3 lei
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este practicat intre statii intre care lungimea este 1 km, 5 km sau 9 km; tariful bilet de 28 lei este
practicat intre statii intre care lungimea este de 77 km;

e Exista diferente semnificative intre tarifele la bilete practicate de operatorii de transport pe distante
de transport egale, spre exemplu:

O

tariful la bilet de 4 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 2 km, 3 km, 4 km,
11 km;

tariful la bilet de 5 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 5 km, 6 km, 7 km,
8 km, 10 km, 13 km;

tariful la bilet de 6 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 2 km, 4 km, 5 km,
6 km, 7 km, 8 km, 10 km, 15 km;

tariful la bilet de 7 lei este practicat intre statii intre care lungime este de 8 km, 12 km, 10
km, 11 km, 12 km, 14 km, 22 km, 27 km;

tariful la bilet de 8 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 10 km 11 km, 12
km, 16 km, 17 km, 23 km, 25 km;

tariful la bilet de 9 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 16 km, 17 km, 18
km, 27 km, 29 km, 31 km , 32 km;

tariful la bilet de 10 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 11 km, 15 km,
19 km, 20 km, 23 km, 26 km, 30 km, 35 km, 38 km, 39 km, 41 km;

tariful la bilet de 11 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 8 km, 14 km, 16
km, 18 km, 19 km, 25 km, 32 km;

tariful la bilet de 12 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 23 km, 24 km,
25 km, 26 km, 44 km, 45 km, 46 km, 34 km, 50 km;

tariful la bilet de 13 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 25 km, 26 km,
27 km, 28 km, 29 km, 30 km, 31 km, 34 km, 38 km, 49 km, 56 km;

tariful la bilet de 14 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 32 km, 38 km,
42 km, 45 km;

tariful la bilet de 15 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 30 km, 32 km,
36 km, 40 km, 57 km;

tariful la bilet de 16 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 30 km, 32 km,
38 km, 59 km;

tariful la bilet de 17 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 32 km, 39 km,
64 km;

tariful la bilet de 18 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 32 km, 35 km,
42 km, 45 km, 43 km, 48 km, 50 km, 74 km, 78 km;

tariful la bilet de 19 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 38 km, 39 km,
43 km, 48 km;

tariful la bilet de 20 lei este practicat intre statii intre care lungimea este de 40 km, 42 km,
45 km, 47 km, 48 km, 50 km, 54 km, 56 km, 60 km, 62 km, 66 km, 83 km;

cel mai mare dintre tarifele la bilete raportate de operatorii de transport care au furnizat
informatii este de 28 lei pe o distanta intre statii de 77 km; diferentele intre tarife sunt
evidente, pe alt traseu, un alt operator percepe un tarif al biletului de 22 lei intre statii aflate
la distanta de 100 km, respectiv 103 km;

e Exista diferente la tarifele la bilete practicate intre statii aflate la aceeasi distanta de catre acelasi
operator de transport:

O

O

Un operator de transport practica tarife la bilete: de 4 lei pe relatii intre statii aflate la 3 km,
4 km, 5 km distantd, de 5 lei pe relatii intre statii aflate la 6 km, 8 km, de 6 lei pe relatii intre
statii aflate la 10 km, 13 km, 15 km, de 8 lei pe relatii intre statii aflate la 16 km, 24 km, de 10
lei pe relatii intre statii aflate la 11 km, 35 km, de 12 lei pe relatii intre statii aflate la 44 km,
50 km;

Un alt operator practica tarife la bilete: de 10 lei pe relatii intre statii aflate la 35 km, 38 km,
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39 km, 41 km, de 20 de lei pe relatii intre statii aflate la 62 km, 66 km, 83 km;

Un alt operator de transport practica pe distanta dintre statii de 8 km, pe trasee diferite,
tarife la bilete de 5 lei, 6 lei, 7 lei, pe distanta intre statii de 12 km, pe trasee diferite, tarife la
bilete de 6 lei, 7 lei, 8 lei, pe distanta de 32 km, pe trasee diferite, tarife la bilete de 16 km,
17 km, 18 km; acelasi operator practica un tarif la bilet de 10 lei pe relatii intre statii aflate la
19 km, 23 km, un tarif de 20 lei pe relatii intre statii aflate la 40 km, 42 km, 45 km, 47 km;

Un alt operator de transport practica pe aceeasi distanta intre statii pe trasee diferite si chiar
pe acelasi trasee tarife diferite: la 16 km — 8 lei si 10 lei; la 29 km — 10 lei si 13 lei, la 30 km —
13 leisi 15 lei, la32 km — 11 lei si 14 lei, la 38 km — 13 lei si 16 lei, la 39 km — 13 lei si 17 lei, la
42 km — 14 lei, 18 lei si 20 lei, la 48 km — 18 lei, 19 lei si 20 lei; acelasi operator practica 20 lei
tarif la bilete Intre statii aflate la 56 km si 60 km;

Un alt operator de transport practica un tarif la bilet de 7 lei pe relatii intre statii aflate la 8
km, 11 km, 22 km, 27 km si un tarif la bilet de 11 lei pe relatii intre statii aflate la 14 km si 16
km;

Apreciem ca motivul principal al practicarii de tarife diferite la bilete pe distante egale in ce priveste
numarul de kilometrii dintre statii, de catre operatori diferiti si de catre acelasi operator in unele
situatii, dincolo de capacitatea medie a vehiculelor care influenteaza tariful mediu lei/km/loc pe
traseele efectuate, rezida din asigurarea unui echilibru al balantei cheltuieli — venituri care pot fi
realizate pe trasee diferite, functie de variabilele — nivelul cheltuielilor prilejuite de efectuarea
curselor pe trasee si de nivelul de incarcare al traseelor in ce priveste numarul de calatori, cu alte
cuvinte nivelul de rentabilitate al traseelor;

Tariful la bilete raportat la 1 kilometru de calatorie scade pe masura ce creste numarul de kilometri
dintre statii dar aceasta nu este o regula in cazul tuturor traseelor sau operatorilor de transport, spre
exemplu:

@)

scade de la 0,63 lei/km la 0,60 lei/km ca apoi sa creasca la 0,91 lei pe masura ce numarul de
km pe traseu creste (deoarece pe o relatie intre statii aflate la 8 km tariful la bilet este 5 lei,
pe alta relatie intre statii aflate la 10 km distanta biletul perceput este 6 lei si pe o alta
relatie, biletul pe o distanta dintre statii de 11 km este 10 lei);

scade de la 0,26 lei/km la 0,24 lei/km ca ulterior sa creasca la 0,32 lei/km (deoarece pe o
relatie intre statii aflate la 39 km se percepe un tarif la bilet de 10 lei, pe alta relatie, intre
statii aflate la 41 km se percepe un tarif la bilete tot de 10 lei iar pentru o relatie intre statii
aflate la 44 km tariful perceput la bilet este 12 lei);

sau de la 0,48 lei/km la 0,46 lei/km ca apoi sa creasca la 0,50 lei/km (deoarece pe o relatie
intre statii aflate la 23 km biletul este 11 lei, pe o alta relatie, intre statii aflate la 26 km
biletul este 12 lei iar pe alta relatie intre statii alfate la 26 km biletul este 13 lei);

scade de la 0,64 lei/km la 0,38 lei/km si apoi creste la 0,79 lei/km (deoarece pe o relatie
intre statii aflate la 11 km biletul este 7 lei, pe o alta relatie, in statii aflate la 13 km biletul
este 5 lei si pe o relatie intre statii aflate la 14 km biletul este 11 lei);

Cheltuieli de exploatare — valoare totala servicii de transport

Un numar de 6 operatori dintre cei care au furnizat informatii privind prestarea serviciului de transport
public de persoane au furnizat si informatii de ordin economic financiar privind diferitele categorii de
cheltuieli de exploatare iar 5 dintre acestia au prezentat fundamentarile tarifelor medii lei/km/loc pe
structura elementelor de cheltuieli din Anexa 2 la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane aprobate prin Ordinul 272/2007.
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Tn structura elementelor de cheltuieli cea mai mare pondere o au cheltuielile materiale (cu o0 medie pentru
toate fisele de fundamentare prezentate de operatori de 67,69%, cu un minim de 49,80% si un maxim de
94,67%. Cheltuielile cu salariile urmeaza celor materiale cu o pondere medie pentru toate fisele de
fundamentare prezentate de 26,20%, cu un minim de 3,94% si un maxim de 48,75%). Cheltuielile cu taxele,
impozitele si autorizatiile au o pondere medie de 2,87%, cu un minim de 0,59% si un maxim de 8,07%.
Cheltuielile financiare sunt prevazute doar in fundamentarile tarifelor pentru 17 trasee din 23 pentru care
au fost prezentate informatii de ordin financiar-economic. Ponderea medie a cheltuielilor financiare in
structura elementelor de cheltuieli este 4,38% pentru traseele care au prevazute cheltuieli financiare, cu nu
minim de 0,14% si un maxim de 15,62%. in ce priveste ponderea medie a profitului in total cheltuieli pentru
toate fundamentarile prezentate de operatori, aceasta este 11,71% cu un minim de 0,01% si un maxim de
35%.

Un operator care presteaza serviciul pe un numar de 5 trasee, a prezentat cheltuielile prilejuite de prestarea
serviciului cumulat pentru toate traseele atribuite, pe elementele de cheltuieli din balanta de verificare.
Astfel, cheltuielile cu carburantii au o pondere de 37,22% in total cheltuieli iar cheltuielile cu salariile
personalului au o pondere de 24,39% in total cheltuieli. Cheltuielile cu amortizarea imobilizarilor au o
pondere de 15,91% in total cheltuieli de exploatare, cheltuielile cu primele de asigurare — 5,11% iar
cheltuielile cu piesele de schimb 3,89%.

Tariful mediu lei/km rezultat din fundamentarile tarifului pe traseele pe care au fost furnizate informatii este
de 6,96 lei/km, cu un minim de 3,54 lei/km pe traseul lasi — Ciortesti — Serbesti si cu un maxim de 17,16
lei/km pe traseul 130 Tg Frumos-Baiceni.

Tariful mediu lei/km/loc fara TVA rezultat din fundamentarile tarifului pe traseele pe care au fost furnizate
informatii este de 0,41 lei/km/loc, cu un minim de 0,28 lei/km/loc si un maxim de 0,92 lei/km loc iar cu TVA:
valoare medie 0,48 lei/km/loc, minim de 0,33 lei/km/loc si maxim 1,09 lei/km/loc.

Prezentam in continuare o serie de aspecte pe categorii de cheltuieli care au rezultat din fundamentarile
tarifelor medii lei/km/loc prezentate de operatorii de transport.

Cheltuieli cu carburantii

- cheltuielile cu carburantii raportate la numarul total de km planificati anual pe trasee conduc la
valori pe kilometru de: media 2,48 lei/km, minimul 0,79 lei/km, maximul 13,95 lei/km;

- la valorile obtinute, considerarea unor consumuri minime de 14 litri la 100 km pentru autovehicule
de capacitate mica si de 18 litri la 100 km pentru autovehicule de capacitate mare ar conduce la
valori de achizitie pentru combustibil de: media 9,83 lei/litru, minimul 5,63 lei/litru, maximul 23,79
lei/litru iar aceste valori, daca este sa ludm in considerare ca valorile cheltuielilor se prezintd fara
TVA, ar fi fara TVA, unele dintre preturile rezultate la litrul de combustibil (motorina) ar fi cu mult
peste valorile de achizitie de pe piata; motivul poate fi acela ca consumul la 100 km pentru ambele
categorii de vehicule este mai mare;

- lavalorile obtinute lei/km pentru carburanti, considerarea unui consum mediu de 22 litri combustibil
(motorind) la 100 km ar conduce la o o valoare medie a litrului de carburant fara TVA de 6,55 lei, cu
un minim de 3,58 lei/litru si un maxim de 15,14 lei/litru; apreciem ca in cazul unor trasee operatorii
au supradimensionat cheltuielile cu carburantii (T026 lasi-Munteni, T130 Tg. Frumos- Baiceni, T028
lasi — Madarjac);

- lavalorile obtinute lei/km pentru carburanti, daca am considera pretul maxim actual fara TVA al unui
litru d emotrina pe piata la data elaborarii prezentului studiu (de 8,01 lei cu TVA, respectiv 6,73 lei
fara TVA, ar rezulta un consum mediu la 21 litri la 100 km cu un minim de 12 litri la 100 km si un
maxim de 49 litri la 100 km (valoare total nerealistd pe traseul 130 Tg. Frumos- Bdiceni); cum am mai
precizat deja unii operatori de transport au prezentat in fundamnetari cheltuieli supradimensionate
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cu carburantii).

Cheltuieli cu energia electrica

in cazul a 13 fundamentari din cele 23 prezentate de operatorii de transport nu au fost raportate
cheltuieli cu energia electricd; mentionam ca aceasta aceasta din structura de cheltuieli se refera in
mod normal la energia electrica utilizata ca si propulsor al vehiculelor (ca si “carburant”); apreciem
ca valorile prezentate d eoperatori pentru energia electrica includ cheltuielile cu energia electrica ca
si cheltuiala cu utilitatile, pentru operatiile de intretinere a autovehiculleor sau cele aferente
activitatilor administrative; raportat la numarul de km total planificati pe trasee, costurile cu energia
electrica sunt cuprinse intre 0,01 — 0,13 lei/km cu o medie de 0,04 lei/km.

Cheltuieli cu amortizarea

pe trasee, aceastd categorie de cheltuieli are valori cuprinse intre O lei si 384.100 lei (pentru un
traseu care se efectueaza cu un autobuz cu capacitate mica);

raportand aceasta cheltuiala la numarul de vehicule alocate traseelor (numarul de vehicule cu care
se efectueaza cursele pe fiecare traseu din cele pentru care au fost prezentate informatii de catre
operatorii de transport), rezultd o valoare medie a amortizarii anuale de 67.691,86 lei pe
vehicul/traseu.

Cheltuieli cu service-ul auto (intretinere-reparatii)

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,30 lei/km, cu un minim de 0,01 lei/km si un maxim de 1,20 lei/km;

unii dintre operatorii de transport raporteaza valori mai mari ale cheltuielilor cu service-ul auto pe
traseele efectuate (exemplu: 0,63 lei/km pe traseul 021 lasi — Slobozia, 0,62 lei/km pe traseul 124
lasi — Cuza Voda, 1,20 lei pe traseul 130 Tg. Frumos — Baiceni, 0,57 lei/km pe traseele 023 lasi —
Garbesti, 097 lasi — Manastirea, 122 Braesti - Tg. Frumos) in timp ce altii valori extrem de reduse
(exemplu: 0,01 pe traseele 088 Tg. Frumos — Cristesti — Braiesti, 024 lasi — Cogeasca, 025 lasi —
Letcani, 122 Tg. Frumos — Prigoreni — Braesti, traseul lasi — VIadeni, 0,06 pe traseul lasi — VIadeni).

Cheltuieli cu schimb ulei

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,03 lei/km, cu un minim de 0,01 lei/km si un maxim de 0,14 lei/km;

apreciind ca un schimb de ulei se efectueaza la un interval de circa 15.000 km si ca pentru un schimb
se utilieaza 13 litri pentru autovehiculele cu capacitate pana in 22 locuri inclusiv si 18 litri pentru
autovehiculele cu capacitate peste 23 locuri inclusiv, rezultd valori ale pretului per litru de ulei de:
media 43,28 lei/1 litru ulei, minimul — 11,62 lei/1 litru ulei, maximul 145,85 lei/1 litru ulei);
mentionim din nou ca aceste valori ale cheltuielilor din fundamentari in mod normal sunt valori fara
TVA;

Cheltuieli cu schimb filtru

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,05 lei/km, cu un minim de 0,01 lei/km si un maxim de 0,18 lei/km;

avand in vedere ca schimbul de filtre intervine la un interval de circa 15.000 km reiese pe schimb un
cost mediu cu schimburile de filtre de 731,27 lei, un cost minim de 65,85 lei si un cost maxim de
2.653,34 lei; pentru autovehiculele de capacitate peste 23 locuri inclusiv s-au raportat valori de
385,57 lei/schimb de filtre dar si valori de 1.250 lei si peste 2.000 lei pentru un schimb de filtre (in
conditiile Tn care periodicitatea schimbului este considerata la 15.000 km); si pentru autovehiculele
de capacitate sub 22 locuri inclusiv, au fost raportate costuri de peste 2.000 lei pentru schimbul de
filtre (in conditiile in care periodicitatea schimbului este considerata la 15.000 km).
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Cheltuieli cu schimb antigel

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,0073 lei/km, cu un minim de 0,0014 lei/km si un maxim de 0,0542 lei/km;

avand in vedere ca schimbul de antigel se realizeaza de 2 ori pe an iar volumul pe schimb este de 8
litri, indiferent de capacitatea autobuzelor, au rezultat urmatoarele valori pentru litru de antigel:
valoarea medie de 55,69 lei/litru, minim 9,38 lei/litru si maxim 220 lei/litru.

Cheltuieli cu piese schimb

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,45 lei/km, cu un minim de 0,02 lei/km si un maxim de 1,26 lei/km;

Alte cheltuieli materiale

operatorii de transport au raportat in fundamentari ale cheltuieli materiale cu o pondere medie in
total cheltuieli materiale de 15,14%, un minim de 0,25% si un maxim de 37,41%;

raportarea valorii acestei cheltuieli la numarul total de km planificati anual pe trasee conduce la o
valoare medie de 0,66 lei/km, cu un minim de 0,03 lei/km si un maxim de 2,41 lei/km.

Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Cheltuieli cu Inspectia tehnica periodica

cheltuiala anuald cu inspectia tehnica periodicd raportata la 1 vehicul/traseu, din datele puse la
dispozitie de operatorii de transport este cuprinsa intre 300 lei si 1.870 lei, cu o medie de 750 lei pe
an; apreciem ca valori de 1.000 lei fara TVA si peste 1.000 pentru inspectia tehnica perioadica pe
an/vehicul sunt supradimensionate;

Cheltuieli cu Asigurarea de raspundere civila auto obligatorie

cheltuiala anuald cu constituirea asigurarii de raspundere civild auto obligatorie raportatd la 1
vehicul, din datele puse la dispozitie de operatorii de transport este cuprinsa intre 1.500 lei si 10.000
lei, cu o medie de 4300 lei pe an/vehicul; apreciem ca supradimensionatd valoarea de 10.000 lei
pentru cheltuiala anuala cu constituirea asigurarii de raspundere civila auto obligatorie din
fundamentarea tarifului pentru traseul 026 lasi — Munteni, avand in vedere faptul ca aceste valori
pentru constituirea RCA sunt plafonate® (8990 — tarif maxim RCA pentru autovehicule transport
persoane peste 40 locuri si la 3445 — tarif maxim RCA pentru autovehicule transport persoane pana
in 40 locuri).

Cheltuieli cu Asigurarea CASCO

in ce priveste aceasta cheltuiald, doar o parte dintre operatorii de transport au raportat cheltuieli
anuale cu asigurarea CASCO a vehiculelor;

cheltuiala anuala pe vehicul/traseu cu asigurarea CASCO din datele puse la dispozitie de operatorii
de transport este cuprinsa intre 7.400 lei si 17.500 lei cu o medie de 10.459 lei; alte valori rezultate
din fundamentari pentru asigurarea CASCO pe vehicul/an: 9.600 lei, 10.850 lei.

Cheltuieli cu Licenta comunitara

cheltuiala anuala pe vehicul/traseu cu licenta comunitara, astfel cum a rezultat din fundamentarile
prezentate de operatorii de transport este cuprinsa intre 130 lei si 1.040 lei, cu o medie de 376 lei;

31 https://www.finradar.ro/calculatoare/tarife-maxime-rca
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de mentionat ca majoritatea operaotrilor au prezentat in fundamentpri valoarea anuala de 260 lei
per vehicul, aceasta fiind costul copiei conforme a licentei de transport eliberata de ARR pe
vehicul/traseu.

Cheltuieli cu Impozit pe mijloc de transport
- din fundamentarile prezentate de operatori rezulta valori ale impozitului pe mijloace de transport in
comun cuprinse intre 200 lei si 4.370 lei, cu o medie de 1.140 lei; alte valori anuale raportate de
operatorii de transport pentru impozitul pe mijloc de transport sunt: 400 lei, 518 lei, 600 lei, 650 lei,
999 lei, 3.620 lei.

Cheltuieli cu Impozit pe terenuri pentru parcare
- doar o parte din operatorii de transport care au prezentat fundamentari ale tarifelor pe trasee au
inclus Tn structura de cheltuieli valori ale impozitului pentru terenuri pentru parcare; valorile anuale
raportate la vehicul pe traseu sunt cuprinse intre 100 lei si 781 lei cu o medie de 299 lei anual pe
vehicul pe traseu.

Cheltuieli cu Impozit pe cladiri
- doar in cazul fundamentarilor tarifelor pentru 5 trasee au fost incluse cheltuieli cu impozitul pe
cladiri; valoarea anuala pe trasee a acestei cheltuieli este cuprinsa intre 100 si 900 lei cu o medie de
460 lei.

Cheltuieli cu Redeventa
- doar in cazul fundamentarilor tarifelor pentru 5 trasee au fost incluse cheltuieli cu redeventa;
valoarea anuala pe trasee a acestei cheltuieli este cuprinsa intre 1.600 lei si 84.000 lei cu o medie de
33.520 lei pentru toate traseele pentru care a fost raportata aceasta cheltuiala.

Cheltuieli cu Taxa de mediu
- doar in cazul fundamentarilor tarifelor pentru 4 trasee au fost incluse cheltuieli cu taxa de mediu;
valoarea anuala pe traseu a acestei cheltuieli este cuprinsa intre 45,9 lei si 418 lei cu o medie de
184,64 lei pentru toate traseele pentru care a fost inclusa aceasta cheltuiala.

Alte cheltuieli cu taxe, impozite, autorizatii
- aceasta categorie de cheltuieli are o pondere cuprinsa intre 5,84% si 33,99% in total cheltuieli cu
taxe, impozite si autorizatii, cu o valoare medie pentru toate traseele de 19,55%.

Cheltuieli cu salariile

- din raportarea valorii cheltuielilor totale cu salariile la numarul total de kilometri planificati anual pe
trasee din fundamentarile tarifelor pe trasee prezentate de operatorii de transport care au furnizat
date, rezulta costuri pe km cu salariile cuprinse intre 0,57 lei/km si 3,36 lei/km cu o medie a costului
pe kilometru pentru toate traseele pentru care au fost prezentate fundamentari de 1,46 lei/km;

- in structura cheltuielilor totale cu salariile, valoarea salariilor propriu-zise are ponderi cuprinse intre
56,12% si 74,10%, cu o medie pentru toate traseele pentru care au fost prezentate fundamentari de
63,50%;

- 1n structura cheltuielilor totale cu salariile, valoarea contributiilor sociale obligatorii are ponderi
cuprinse intre 25,09% si 43,88%, cu o medie a costului pe kilometru pentru toate traseele pentru
care au fost prezentate fundamentari de 35,69%;

- unii dintre operatorii de transport au inclus in cadrul cheltuielilor totale cu salariile si alte drepturi
asimilate salariilor; valoarea acestei cheltuieli cu alte drepturi asimilate salariilor in cadrul
cheltuielilor totale cu salariilor are ponderi cuprinse intre 1,09% si 3,31% cu o pondere medie pentru
toate traseele pentru care a fost indicata aceasta cheltuiala de 2,30%;
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- cheltuielile lunare cu salariile au o medie de 17.697,35 lei pentru toate traseele pentru care au fost
prezentate date cu un minim de 3.579 lei si cu un maxim de 76.426,16 lei;

- la un traseu care are alocate 4 vehicule, cheltuiala lunara cu salariile este de 76.426,16 lei lei, la un
alt traseu efectuat de alt operator, care are alocate tot 4 autovehicule, cheltuiala lunara cu salariile
este 52.448,33 lei, la un alt traseu care are alocate 3 autovehicule cheltuiala lunara cu salariile este
13.080,83 lei, la un alt traseu care are alocate 2 vehicule cheltuiala lunara cu salariile este 26.224,17
lei, pe un alt traseu care alocate 2 vehicule cheltuiala lunara cu salariile este 8.000,08 lei, iar la
diferite trasee care au alocate un singur vehicul, cheltuiala lunara cu salariile este 14.272,00 lei,
10.704,00 lei, 14.272,00 lei, 12.140,58 lei, 14.480,33 lei, 22.347,70 lei, 39.039,65 lei, 14.821,94 lei,
13.112,08 lei, 13.112,08 lei, 8.000,08 lei, 3.579,00 lei, 17.202,08 lei.

Cheltuielile financiare

- aceasta categorie de cheltuieli include dobanzile la rata leasing si dobanda intarziere (dobanda
penalizatoare);

- cheltuielile financiare sunt de regula direct proportionale ca valoare cu valoarea amortizarii din
fundamentarile tarifelor pe trasee;

- raportat la numarul de vehicule alocate traseelor, valoarea medie a cheltuielilor financiare pe
vehicul/traseu din fundamentarile pentru care au fost prezentate astfel de date este 41.853,64 lei, cu
un minim de 103,12 lei/vehicul/traseu si un maxim de 162.458,00 lei/vehicul/traseu.

Capacitatea medie a vehiculelor

- 1n ce priveste acest element de calcul al tarifelor din fundamentarile prezentate de operatorii de
transport, s-a constatat in cazul unor trasee ca nu este calculata conform prevederilor Normelor —
cadru aprobate prin Ordinul nr. 272/2007, respectiv media aritmeticd a capacitatilor vehiculelor la
care se aplica coeficientul K de incarcare de 0,7; astfel pe traseul 103 lasi — Belcesti capacitatea
vehiculului alocat (din datele puse la dispozitie de operatorul de transport) este 22 locuri iar in
fundamentari capacitatea medie mentionata este 13,3; corect ar fi fost 15,4 (22 x 0,7); pe traseul 124
lasi — Cuza Voda, capacitatea vehiculului alocat este de 19 locuri iar Tn fundamentarea tarifului, la
capacitatea medie apare valoarea de 15,4; corect ar fi fost 13,3 (19 x 0,7); la traseul 021 lasi —
Slobozia, capacitatile celor 4 vehicule alocate traseului sunt 19, 22, 49/73, 59/82 locuri iar in
fundamentarea tarifului la capacitatea medie a autovehiculelor este prevazuta valoarea de 24,85;
corect ar fi fost (19+22+49+59)/4 x 0,7 = 26,075.

6.3 Calculul valorii contractului pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program de
transport pe toata perioada de valabilitate a acestuia

Valoarea totala a serviciilor de transport pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program de
transport este calculata pe pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul Anexei nr. 2 la Normele-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Calculul valorii serviciilor de transport pentru fiecare traseu s-a realizat in baza numarului total de km
planificati anual pe fiecare traseu in parte, conform programului de transport propus. Numarul total de
kilometri planificati anual pe trasee si grupe de trasee, conform noii propuneri de program de transport
(lungime traseu, numdr de curse pe zile de circulatie) sunt prezentati in tabelul de mai jos. In calculul
prestatiei anuale pe trasee exprimata in numarul de km, s-au luat in considerare:

e 261 zile L-V (luni, marti, miercuri, joi, vineri);
e 104 zile S-D (sambatd, duminica);
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e zilele in care nu se efectueaza curse, astfel cum rezulta din practica serviciului: 1 ianuarie, 1 zi de

Paste, 1 zi de Craciun;

e 175 zile L-V (luni, marti, miercuri, joi, vineri) in perioada cursurilor scolare (anului scolar);

e 252 zile L-D (luni, marti, miercuri, joi, vineri, sdimbatd, duminicad) in perioada cursurilor scolare

(anului scolar);

e 154 zile L-V (luni, marti, miercuri, joi, vineri) in perioada aprilie — octombrie;

o 214 zile L-D (luni, marti, miercuri, joi, vineri, sambata, duminica) in perioada aprilie — octombrie.

Periodicitatile mentionate referitoare la zilele din saptamana si perioadele din an in care se efectueaza

cursele se regisesc in programul de transport. in Anexa 20 pentru fiecare traseu sunt detaliate informatiile

referitoare la zilele de circulatie, numarul de zile aferente periodicitatii si numarul de zile luate in calcul

functie de perioada din an in care se efectueaza, in baza carora a fost calculat numarul total de km planificati

anual pe fiecare traseu.

Tabel 44 Numdr total de km planificati anual pe trasee

NF. NI Numar total Numar total
Grupa Cod Denumire traseu Km pe curse | curse de.k.m . de'k'm .
traseu sens L-D L-V planificati planificati )
anual / traseu | anual / grupa
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 30,2 2 108.309,60
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 59,1 1 73.638,60
G1T3 IASI — VIddeni — CHISCARENI 54,5 1 107.365,00
G1T4 HARLAU - Plugari — HALCENI 36,8 2 38.419,20
Gl | G1TS IASI — Plugari — BOROSOAIA 64,1 2 4 168.070,20 | 938.232,40
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 30,1/34 2 2 79.868,60
G1T7 IASI — B3lteni — ROSCANI 43,6 1 22.759,20
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 46 2 3 122.820,00
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 53 5 216.982,00
IASI — Manzétesti — COADA STANCII / 181/
G2T1 GOLAIESTI / GRADINARI / COTU LUI IVAN / 2§ A 10 6 172.891,20
PETRESTI ’
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 19,1 10 8 199.786,00
G213 IASI — Osoi — PRISACANI 23,5 7 5 157.967,00
G2T4 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna) 14,5 4 4 63.481,00
& G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 35,4 4 4 145.989,60 1.274.22160
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 18,7 3 4 70.012,80
G2T7 IAS| — Moreni — GROZESTI 41 3 1 101.434,00
T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE 25.4 s 57.556,40
Jos
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 59,7 2 4 180.294,00
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 29,7 4 83.115,20
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 18,4 5 41.694,40
G3T1 IAS| — DOBROVAT 33,2 3 4 122.707,20
IASI — Dumitrestii Galatii — SLOBOZIA
- G3T2 3 (s CHITU DUC A 37,9 2 2 87.928,00 529.137.20
G313 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 44 / 44 4 211.728,00
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 54,2 2 1 106.774,00
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Numar total Numar total
Nr. Nr.
Cod . Km pe de km de km
Grupa Denumire traseu curse | curse . . ege .
traseu sens planificati planificati
L-D L-v .
anual / traseu | anual / grupa
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 53,1 2 132.325,20
GA4AT2 IASI — Grajduri — URSITA 46,2 130.468,80
IAS| — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE
Ga | G413 SUS / REDIU / POIANA CU CETATE 318 15 19 >11.951,80 1.146.179,00
IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI /
GAT4 MANJESTI 17,8 15 21 288.974,00
G4T5 IAS| — Mogosesti — HADAMBU 24,6 3 3 82.459,20
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 117 é43/ 6 8 135.057,00
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 24,3 4 5 111.731,40
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / 22,9/
G5T3 SLOBOZIA 263 7 7 192.947,40
G5 | G574 IASI — Tibana — ALEXENI 41,6 2 2 103.667,20 | 1.119.716,80
G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 39,5/42 3 2 131.452,00
G5T6 IAS| — Tibanesti — TUNGUIJEI 51,7 2 2 119.944,00
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 68,1 3 3 254.557,80
G5T8 IAS| — Bogdanesti — SCOPOSENI 20 3 3 70.360,00
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 19,5 4 3 75.075,00
G6T2 IAS| — Avantu — ROMANESTI 28,5 2 2 71.022,00
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 26,8 2 4 85.545,60
G614 IAS| - Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / 33/40,3 s 3 197.609.80
SAVENI
G6 [ G615 IASI — Bulbucani — FOCURI 39,8 2 1 62.804,40 | 1:189:222,00
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 45,1 3 3 168.583,80
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 46 3 3 146.004,00
G6T8 HARLAU — Belcesti — FOCURI / FANTANELE | 43/47,7 4 5 232.463,40
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 76,2 2 1 150.114,00
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 42,1 11 5 445.165,40
G7T2 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 4;;23/ 4 3 183.208,80
o 20,6 /
G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 211 6 3 108.874,00
. 47,6/
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 511 3 1 130.061,40
G7T5 IAS| — Podu lloaiei ~HARPASESTI 36,8 3 103.923,20
G7 1.544.784,20
G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 41,9 2 3 126.286,60
G7T7 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 39,6 /40 3 86.590,40
G7T8 TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI 21,3 3 4 83.410,80
G7T9 TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI 14,1 3 3 47.855,40
G7T10 TG.FRUMOS — Baltati — LITENI 23,8 3 3 79.634,80
G7T11 IASI — LETCANI 10,7 6 7 85.578,60
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 16,7 2 5 64.194,80
G8T1 TARGU FRUMOS - Strunga - OTELENI 25,4 2 3 72.186,80
G8 — —— 1.071.375,40
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 14 2 3 39.788,00
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NF. N Numar total Numar total
Grupa Cod Denumire traseu Km pe curse | curse de.k_m . de.k.m .
traseu sens L-D LV planificati planificati .
anual / traseu | anual / grupa
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 21,2 2 2 49.184,00
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 27,7 4 131.962,80
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 36,5 3 3 128.407,00
G8Te PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / 275 5 5 105.545,00
SCHEIA
G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 19,1 67.193,80
G8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 20 62.520,00
—H3 3 i— 9
G879 PASCANI Harg&a:ggiltll TODIRESTI / 223é,8/ 3 3 86.319,20
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 24 2 55.680,00
G8T11 PASCANI — Halducesti — IUGANI 30,9 71.688,00
G8T12 PASCANI — Stolniceni-Prdjescu - BRATESTI 13,8 44.380,80
GeT13 | PASCANI- Mogo,seg,stliJ—ziret — MUNCELU DE 20 6 ; 156.520,00
G9T1 PASCANI - Lespezi — SLOBOZIA (SIRETEL) 27,7 4 2 103.044,00
G9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 27,3 2 1 47.775,00
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 31 2 2 77.252,00
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 23,3 3 3 81.969,40
GIT5 PASCANI - TOPILE 7,1 6 6 51.858,40
GIT6 PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI 10 3 3 35.660,00
G9 . 17,9/ 865.697,80
GIT7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 242 4 4 107.439,00
G9T8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 20,7 2 2 48.024,00
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 19,5 3 2 58.069,20
G9T10 PASCANI| — Motca - HOMITA 21,9 2 3 58.473,00
GIT11 PASCANI — Bratesti - MITESTI 21,9 3 3 77.044,20
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 21,7 5 4 119.089,60
G10T1 HARLAU — Cotnari — COASTA-MAGURII 21 2 2 48.720,00
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 12,7 6 6 79.400,40
G10T3 TARGB%IFCREE':?SS cu?élcxll:;em 14,4 3 5 61.430,40
G10 [ Gioms HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA 18,6 1 36.642,00 | 3922200
G10T5 TARGU FRUMOS - Cotnari - HARLAU 29,3 8 251.745,60
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 8,9 4 44.357,60
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 11 3 17.226,00
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs3 rapida 68,5 12 12 1.024.212,00
G11 ~— 2.063.376,00
G11CR2 IASI — HARLAU - Cursé rapid3 69,5 12 12 1.039.164,00
Total 12.281.464,40 | 12.281.464,40
Legenda:

Nr. curse L-D = numdr curse efectuate in zilele: luni, marti, miercuri, joi, vineri, sdmbdtd, duminica
Nr. curse L-V = numdr curse efectuate in zilele: luni, marti, miercuri, joi, vineri
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Estimarea fiecarui element de cheltuieli s-a realizat la nivel anual, pentru fiecare traseu in parte, functie de
volumul prestatiei de transport — numar total de km planificati anual conform programului de transport
propus.

e Estimare cheltuieli materiale

Carburanti

Estimarea cheltuielilor cu carburantii s-a realizat in baza preturilor de achizitie in vigoare, a consumurilor
normate standard mentionate de producatorii de autovehicule de transport public de persoane de capacitati
adaptate dupa capacitatile de transport (locuri) solicitate prin programul de transport dar si a consumurilor
reale influentate de functionarea sistemului de climatizare a autovehiculelor in anotimpul cald si rece. Pentru
autovehiculele de capacitati mici s-au luat Tn calcul consumuri de pana la 22 litri carburant la 100 km iar
pentru autovehiculele mari, consumuri de pana la 32 litri carburant la 100 km. Pretul carburantului luat n
calcul in estimarea cheltuielilor a fost cel mai mare pret practicat de o statie de alimentare cu carburanti de
la nivelul judetului lasi la momentul determinarii valorii estimate (iulie 2024), respectiv 6,94 lei fara TVA / 1
litru motorina.
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Amortizare

Estimarea cheltuielilor cu amortizarea s-a realizat conform legislatiei in vigoare privind calculul amortizarii
pentru autovehicule de transport public ce respecta normele actuale de poluare si un anumit grad de confort
pentru utilizatori, si in baza numarului de autovehicule necesare a echipa fiecare traseu conform noul
program de transport propus (autovehicule active si autovehicule rezerve). Cheltuielile cu amortizarea au
fost raportate la durata de amortizare liniara prevazuta pentru autovehiculele de transport public, respectiv
4-8 ani din Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe aprobat prin
Hotararea nr. 2.139 din 30 noiembrie 2004. Tn calculul amortizarii de pe fiecare traseu au fost incluse valorile
amortizarii vehiculelor active prevazute pe traseu, distributia cotei parte a amortizarii vehiculelor de rezerva
pe grupa de trasee si distributia cotei parte a amortizarii vehiculelor nepoluante necesare a se asigura pe
grupa de trasee functie de tintele din OUG 71/2021.

Estimarea cheltuielilor cu amortizarea s-a realizat in baza preturilor de achizitie ale vehiculelor de transport
public existente pe piata (cu capacitati minime solicitate prin programul de transport): pentru un autobuz de
capacitate mica 70.000 euro iar pentru autobuz cu capacitate mare 120.000 euro. Pretul de referinta pentru
un autobuz din categoria M, nepoluant (electric) este de circa 250.000 euro.

Amortizare anuala vehicul capacitate min 10 locuri = 58.025 lei

Amortizare anuala vehicul capacitate min 23 locuri = 99.472 lei
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Energia electricd

Estimarea cheltuielilor cu energia electrica s-a realizat in baza informatiilor furnizate de operatorii de
transport cu privire la valoarea cheltuielilor cu energia electrica la numarul total de km efectuati anual pe
traseu, respectiv valoarea medie a costului pe km cu energia electrica.

Service auto (intretinere-reparatii)

Cheltuielile cu service-ul auto (intretinerea si reparatiile) au inclus costurile cu reviziile la un anumit interval
de km pentru diferite sisteme/componente ale autovehiculelor: sistemul de distributie (la 250.000 km),
pompa apa (la 120.000 km), ambreiajul (la 200.000 km), sistemul suspensie (la 80.000 km), alte reparatii (la
50.000 km), astfel cum reies din practica domeniului, datele puse la dispozitie de operatorii de transport.
Costurile cu service-ul auto difera functie de capacitatea autovehiculelor. Pentru componentele si sistemele
mentionate, costurile cu service-ul auto se incadreaza in intervalul 5.000 — 17.400 lei.

Schimb ulei

Cheltuielile cu schimbul de ulei au fost estimate Tn baza urmatoarelor elemente: numarul total de km
planificati anual, un interval de schimb al uleiului de 15.000 km, un volum de schimb de 13 litri la schimb
pentru autobuzele de capacitate mica si de 18 litri la schimb pentru autobuzele de capacitate mare si un pret
de 53 lei cu TVA pentru uleiul de motor (44,54 lei fara TVA).

Schimb filtru

Estimarea cheltuielilor cu schimbul de filtre s-a realizat in baza urmatoarelor elemente: numarul total de km
planificati anual, un interval de schimb al filtrelor aer motor, carburant, ulei, polen, habitaclul de 15.000 km,
un interval al filtrului pentru aditiv AdBlue de 3.000 km si un interval al curatarii/verificarii instalatiei de aer
conditionat de 80.000 km. Costurile cu schimbarea filtrelor variaza functie de capacitatea autovehiculelor
acestea fiind preluate de pe piata de profil si din datele furnizate de operatorii de transport in
fundamentarea tarifelor la acest element de cheltuieli.

Schimb antigel
Estimarea cheltuielilor cu schimb de antigel s-a realizat in baza urmatoarelor elemente: 2 schimburi pe an

pentru antigel, indiferent de numarul de km efectuati de vehicule, un volum de 8 litri per schimb si un pret
de 16 lei cu TVA/litru antigel (13,45 lei fara TVA).

Piese de schimb

Estimarea cheltuielilor cu piesele de schimb s-a realizat in baza urmatoarelor elemente: numarul total de km
planificati anual, costurile cu schimbarea placutelor de frana, discurilor de frana si a senzorilor pentru
schimbarea placutelor de frana la un interval de 60.000 km, costurile cu schimbarea anvelopelor la un
interval de 60.000 km. Costurile de achizitie pentru aceste elemente au fost preluate de pe piata si din
informatiile puse la dispozitie de operatorii de transport in fundamentarile tarifelor, acestea fiind n functie
de capacitatea autovehiculelor. Pentru un autovehicul de capacitate mica s-au considerat pe schimb la
60.000 km: 4 discuri de frana la pret de 300 lei/buc, 2 seturi de placute la pret de 150 lei/set, senzori la
pretul de 65 lei, 4 anvelope la pretul de 640 lei/buc incluzdnd achizitia si manopera pentru schimb. Pentru un
autovehicul de capacitate mare s-au considerat pe schimb la 60.000 km: 4 discuri de frana la pret de 600
lei/buc, 2 seturi de placute la pret de 300 lei/set, senzori la pretul de 81 lei, 6 anvelope la pretul de 756
lei/buc incluzénd achizitia si manopera pentru schimb. Preturile mentionate nu includ TVA.
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Alte cheltuieli materiale

Acest element de cheltuieli include costurile cu alte consumabile, produse si servicii cu incidenta n
activitatea de transport judetean de persoane (costurile cu AdBlue si alte materiale consumabile, costurile cu
casele de marcat fiscale, costurile cu dispozitivele GPS etc.), valoarea acestora fiind estimata Tn baza valorii
medii raportate pe km din fundamentarile tarifelor prezentate de operatorii de transport.

Estimarea cheltuielilor materiale nu include TVA.

368



Tabel 45 Estimare cheltuieli materiale anuale pe trasee — lei — prima parte

Nr. Nr.
Cod Nr. total vehicule | vehicule Ca Nr. veh. Energie Service auto
Grupa Denumire traseu anual km active active p- rezerve Carburanti Amortizare g . (intretinere-
traseu P . . veh. . electrica ..
planificati min 10 min 23 grupa reparatii)
/ traseu | [/ traseu
6171 A= V“'T(‘j[j gESNElNDREN' / 108.309,60 1| min23 240.574,74 | 150.129,00 4.332,38 64.985,76
- 2 (1 Mi
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 73.638,60 1 Min 10 zgf 1 ,v:.nn 112.450,47 | 108.682,00 2.945,54 36.819,30
G1T3 IASI — VIadeni — CHISCARENI 107.365,00 1| Min23 10) 238.476,61 | 150.129,00 4.294,60 64.419,00
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 38.419,20 1 Min 10 58.668,38 | 108.682,00 1.536,77 19.209,60
G1 G1T5 IASI — Plugari — BOROSOAIA 168.070,20 2 Min 10 256.653,08 | 166.707,00 6.722,81 84.035,10
G176 A= Pr‘;:‘;jiglrER'EN' / 79.868,60 1 Min 10 121.964,05 | 108.682,00 3.194,74 39.934,30
G1T7 IAS| — Balteni — ROSCANI 22.759,20 1 Min 10 34.754,64 | 108.682,00 910,37 11.379,60
G1TS IAS| — Trifesti — VLADOMIRA 122.820,00 1 | Min23 272.804,89 | 150.129,00 4.912,80 73.692,00
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 216.982,00 1 1 ';/ngin 23 406.649,80 | 208.154,00 8.679,28 119.340,10
IASI — Manzatesti — COADA 2 (1 Min

STANCII / GOLAIESTI / GRADINARI 172.891,20 4 | Min23 23,1 Min 384.021,87 | 425.770,27 6.915,65 103.734,72

G2T1 / COTU LUI IVAN / PETRESTI 10)
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 199.786,00 2 | Min23 443.759,96 | 226.826,27 7.991,44 119.871,60
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 157.967,00 2 | Min23 350.872,58 | 226.826,27 6.318,68 94.780,20
G2 G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 63.481,00 1| Min23 141.002,50 | 127.354,27 2.539,24 38.088,60
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 145.989,60 1| Min23 324.268,66 | 127.354,27 5.839,58 87.593,76
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 2 | Min23 155.510,78 | 226.826,27 2.800,51 42.007,68
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 101.434,00 1 Min 10 154.895,68 | 85.907,27 4.057,36 50.717,00
T8 RA'?,‘(;CD%TEE'”‘DGE‘]S’;“ - 57.556,40 1 Min 10 87.892,01 | 85.907,27 2.302,26 28.778,20
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Nr. Nr.
Cod Nr. total vehicule | vehicule Ca Nr. veh. Energie Service auto
Grupa t 0 Denumire traseu anual km active active ve::' rezerve Carburanti Amortizare electrgicé (intretinere-
raseu planificati min 10 min 23 ) grupa reparatii)
/ traseu | / traseu
6279 A3 ‘C°Zme5t5‘£°D°LEN” DE 180.294,00 1 1| Min10 275.319,54 | 143.932,27 7.211,76 90.147,00
62710 'A5"C°St“F'|‘j'L‘I‘T‘AC°VASNA/ 83.115,20 1 Min 10 126.921,80 | 85.907,27 3.324,61 41.557,60
— RADUCANEN'C;§$f95t"COLTU' 41.694,40 1 Min 10 63.669,80 | 85.907,27 1.667,78 20.847,20
G3T1 IASI — DOBROVAT 122.707,20 2 | min23 272.554,35 | 250.752,25 4.908,29 73.624,32
~ et 1(Min 10)
A '?LSC')BODZ“M’{‘(E?JFT“UG;'SEA) 87.928,00 1 Min 10 " 134.271,23 | 109.833,25 3.517,12 43.964,00
G3 ——— -
caT3 'AS"C'°;E"';;'E;TRIOTAR'A/ 211.728,00 2 Min 10 323.321,11 | 167.858,25 8.469,12 | 105.864,00
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 106.774,00 1 Min 10 163.050,18 | 109.833,25 4.270,96 53.387,00
caT1 'AS'V;gr;(jl‘;‘ﬂE‘LE;’ZA 132.325,20 1 Min 10 202.068,36 | 129.313,20 5.293,01 66.162,60
GaT? IASI - Grajduri — URSITA 130.468,80 1 Min 10 w0 199.233,53 | 129.313,20 5.218,75 65.234,40
1 (Min 10
IASI — Scanteia — BOROSESTI / "
TUFESTII DE SUS / REDIU / 511.951,80 4 Min 10 781.780,51 | 303.388,20 20.478,07 |  255.975,90
G4 | GgaT3 POIANA CU CETATE
Min
'AS"D“m?\;az\vsjgs";'IOGosEsT'/ 288.974,00 1 2 | 10_min 575.001,60 | 328.257,20 11.558,96 | 163.751,93
GATA 7 23_Min 23
GA4TS |ASI - Mogosesti — HADAMBU 82.459,20 1 Min 10 125.920,05 | 129.313,20 3.298,37 41.229,60
| ASI=MITosava ~VOINESTI/ | 135 o o 1 L | 2O 253.112,71 | 209.305,25 5.402,28 |  74.281,35
5T1 ' -
G5T2 IASI - Lungani — HORLESTI 111.731,40 2 | min23 248.175,16 | 250.752,25 4.469,26 67.038,84
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Nr. Nr.
Nr. total vehicule | vehicule Nr. veh. . Service auto
Cod . . . Cap. . . Energie " .
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve Carburanti Amortizare e (intretinere-
traseu ps o . X veh. . electrica .
planificati min 10 min 23 grupa reparatii)
/ traseu | / traseu
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC Min

csr3 S lonoziA 192.947,40 1 1| 1o min23 361.606,13 | 209.305,25 7.717,90 | 106.121,07
G5T4 IASI - Tibana — ALEXENI 103.667,20 1 Min 10 158.305,91 | 109.833,25 4.146,69 51.833,60
AS! — Domnita — RUNCU / 131.452,00 1 Min 10 200.734,94 | 109.833,25 5.258,08 65.726,00

G5T5 GARBESTI
G5T6 IASI — Tib3nesti — TUNGUJEI 119.944,00 1 Min 10 183.161,54 | 109.833,25 4.797,76 59.972,00
G5T7 IAS| — Tansa — MANASTIREA 254.557,80 2 | Min23 565.417,80 | 250.752,25 10.182,31 | 152.734,68
G5T8 IAS| — Bogdsnesti — SCOPOSENI 70.360,00 1 Min 10 107.443,86 | 109.833,25 2.814,40 35.180,00
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 75.075,00 1 Min 10 114.643,94 | 108.682,00 3.003,00 37.537,50

2 (1 Min
G6T2 IASI - Avantu — ROMANESTI 71.022,00 1 Min 10 23,1 Min 108.454,77 | 108.682,00 2.840,88 35.511,00
G6T3 IAS| — Movileni - POTANGENI 85.545,60 1 Mn1o | 0 130.633,16 | 108.682,00 3.421,82 42.772,80
G674 A3 = S;%F’G“E'E , f;\/f,‘jlc‘\”' /1 197.609,80 1 | Min23 438.926,24 | 150.129,00 7.904,39 | 118.565,88
G6 | G6TS IASI - Bulbucani — FOCURI 62.804,40 Min 10 95.906,01 | 108.682,00 2.512,18 31.402,20
G6T6 IASI - Focuri — FANTANELE 168.583,80 Min 10 257.437,38 | 108.682,00 6.743,35 84.291,90
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 146.004,00 Min 10 222.956,70 | 108.682,00 5.840,16 73.002,00
- HARLAU . EE'TCSJ‘E[EFOCUR' /| 232.463,40 2 Min 10 354.985,29 | 166.707,00 9.298,54 | 116.231,70
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 150.114,00 1| Min23 333.429,68 | 150.129,00 6.004,56 90.068,40
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 445.165,40 3 Min 10 2 (1 Min 679,793'75 212_067}75 17,806,62 222,582,70
23, 1 Min
G7 -
IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / Min 10)

- e, 183.208,80 1 1| 1o min23 343.354,85 | 195.489,75 7.328,35 | 100.764,84
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Nr. Nr.
Cod Nr. total vehicule | vehicule Ca Nr. veh. Energie Service auto
Grupa t 0 Denumire traseu anual km active active ve::' rezerve Carburanti Amortizare electrgicé (intretinere-
raseu planificati min 10 min 23 ) grupa reparatii)
/ traseu | / traseu
13 'AS"Let;g};ESF;‘I‘USEsT'/ 108.874,00 1| Min23 241.828,37 | 137.464,75 4.354,96 65.324,40
s IAS1 = Podu ”°Ba(‘)‘j‘|L‘AFRUMU5'CA/ 130.061,40 1 Min 10 198.611,41 | 96.017,75 5.202,46 65.030,70
G7T5 IASI - Podu lloaiei ~HARPASESTI |  103.923,20 1| Min23 230.831,77 | 137.464,75 4.156,93 62.353,92
IASI — Podu lloaiei — )
6776 OSOUSINEST) 126.286,60 1| Min23 280.504,82 | 137.464,75 5.051,46 75.771,96
G7T7 IAS] - Sirca — GOESTI / ZMEU 86.590,40 1 Min 10 132.228.63 | 96.017,75 3.463,62 43.295,20
- TARGU f\;‘zg”A%jéif[‘Steﬁt“ 83.410,80 1 Min 10 127.373,20 | 96.017,75 3.336,43 41.705,40
6779 TG FRU'\Q‘;;E‘;I”WE”]‘ 47.855,40 1 Min 10 73.078,01 | 96.017,75 1.914,22 23.927,70
G7T10 TG.FRUMOS — Baltati — LITENI 79.634,80 1 Min 10 121.607,02 96.017,75 3.185,39 39.817,40
G7T11 IASI - LETCANI 85.578,60 Min 23 190.085,17 | 137.464,75 3.423,14 51.347,16
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 64.194,80 Min 23 142.587,98 | 137.464,75 2.567,79 38.516,88
caT1 TARGUFRC‘)JT"Q‘LDESN‘IS”“”ga‘ 72.186,80 1 Minto | 2™ 99023349 | 105.848,00 2.887,47 36.093,40
- TARGU FFEL:{"C"SSS’E&IC”°°V"“ 39.788,00 1 Min 10 60.758,62 | 105.848,00 1.591,52 19.894,00
68 | cars TR R Sirunea ™ 49.184,00 1 Min 10 75.106,86 | 105.848,00 1.967,36 |  24.592,00
G8T4 | PASCANI - Costesti- TG.FRUMOS | 131.962,80 Min 10 201.514,96 | 105.848,00 5.278,51 65.981,40
G8TS PASCANI — Mircesti — RACHITENI |  128.407,00 Min 10 196.085,04 | 105.848,00 5.136,28 64.203,50
PASCANI — Helesteni — .
G8T6 VOUNTIREST!/ SCHEIA 105.545,00 1 Min 10 161.173,42 | 105.848,00 4.221,80 52.772,50
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Nr. Nr.
Cod Nr. total vehicule | vehicule Ca Nr. veh. Energie Service auto
Grupa traseu Denumire traseu anual km active active ve::' rezerve Carburanti Amortizare electrgicé (intretinere-
planificati min 10 min 23 ) grupa reparatii)
/ traseu | / traseu
PASCANI — Gura Badilitei - )
G8T7 HARTOAPE 67.193,80 1 Min 10 102.608,89 | 105.848,00 2.687,75 33.596,90
PASCANI — Gura Badilitei - )
G818 CRIVEST] 62.520,00 1 Min 10 95.471,72 | 105.848,00 2.500,80 31.260,00
PASCANI — Harmanesti — .
68T TODIRESTI / BAICENI 86.319,20 1 | Min23 191.730,18 | 147.295,00 3.452,77 51.791,52
PASCANI — Cozmesti — :
G8T10 CIOHORANI 55.680,00 1 Min 10 85.026,64 | 105.848,00 2.227,20 27.840,00
G8T11 PASCANI — Halducesti — IUGANI 71.688,00 1 Min 10 109.471,79 | 105.848,00 2.867,52 35.844,00
PASCANI — Stolniceni-Prajescu - )
G8T12 BRATESTI 44.380,80 1 Min 10 67.772,09 | 105.848,00 1.775,23 22.190,40
PASCANI — Mogosesti-Siret — .
G8T13 MUNCELU DE SUS 156.520,00 2 Min 10 239.015,25 | 163.873,00 6.260,80 78.260,00
PASCANI - Lespezi - . .
G9T1 SLOBOZIA(SIRETEL) 103.044,00 1| Min23 ;3(11Ml\l/l?n 228.878,91 | 137.464,75 4,121,76 61.826,40
G9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 47.775,00 Min 10 10) 72.955,24 | 96.017,75 1.911,00 23.887,50
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 77.252,00 Min 10 117.968,35 96.017,75 3.090,08 38.626,00
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 81.969,40 Min 10 125.172,10 | 96.017,75 3.278,78 40.984,70
G9T5 PASCANI - TOPILE 51.858,40 1 | Min23 115.186,66 | 137.464,75 2.074,34 31.115,04
G9 PASCANI - Valea Seacs - )
G9T6 CONTESTI 35.660,00 1| Min23 79.207,15 | 137.464,75 1.426,40 21.396,00
PASCANI - Contesti - TATARUSI/ | 157 439 0 1| Min23 238.640,98 | 137.464,75 4.297,56 64.463,40
G9T7 IORCANI
GIT8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 48.024,00 Min 10 73.335,47 | 96.017,75 1.920,96 24.012,00
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 58.069,20 1 Min 10 88.675,08 | 96.017,75 2.322,77 29.034,60
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 58.473,00 Min 10 89.291,71 | 96.017,75 2.338,92 29.236,50

373




Nr. Nr.
Nr. total vehicule | vehicule Nr. veh. . Service auto
Cod . . . Cap. . . Energie N .
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve Carburanti Amortizare . (intretinere-
traseu P . X veh. . electrica ..
planificati min 10 min 23 grupa reparatii)
/ traseu | / traseu
G9T11 PASCANI — Britesti - MITESTI 77.044,20 1 Min 10 117.651,03 | 96.017,75 3.081,77 38.522,10
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 2 Min 10 181.856,82 | 154.042,75 4,763,58 59.544,80
HARLAU — Cotnari — COASTA- )
G10T1 MAGURII 48.720,00 1 | Min23 108.215,72 | 134.997,71 1.948,80 29.232,00
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 1 Min 10 1 (Min 23) 121.249,08 | 93.550,71 3.176,02 39.700,20
TARGU FRUMOS — Cucuteni - )
G10T3 BAICENI(CUCUTENI) 61.430,40 1 Min 10 93.807,83 | 93.550,71 2.457,22 30.715,20
G10 | G10T4 HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA 36.642,00 1| Min23 81.388,35 | 134.997,71 1.465,68 21.985,20
TARGU FRUMOS - Cotnari - )
G10TS HARLAU 251.745,60 2 | Min23 559.171,40 | 234.469,71 10.069,82 151.047,36
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 44.357,60 1 Min 10 67.736,66 | 93.550,71 1.774,30 22.178,80
HARLAU — Scobinti — POIANA )
G10T7 MARULUI 17.226,00 1 | Min23 38.261,99 | 134.997,71 689,04 10.335,60
611 G11CR1 IASI — PASCANI - Cursa rapida 1.024.212,00 6 Min 10 2 (Min 10) 1.564.031,97 | 650.710,50 40.968,48 512.106,00
G11CR2 IASI — HARLAU - Curs3 rapida 1.039.164,00 6 Min 10 1.586.864,56 | 650.710,50 41.566,56 519.582,00
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Tabel 46 Estimare cheltuieli materiale anuale pe trasee — lei — a doua parte

Nr. Nr.
Cod . Nr. total vehlf:ule vehllcule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb Piese de | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu I . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | / traseu
6171 A= V“'TSUS‘ESNEINDREN' / 108.309,60 1| Min23 4.332,38 | 20.578,82 | 263,02 | 14.080,25 | 108.309,60
61T A e esen = 73.638,60 1 minto | ZUMRE | 3681,93 | 13.254,95 | 263,02 | 515470 |  73.638,60
G1T3 IASI — VIsdeni — CHISCARENI 107.365,00 1 | Min23 4.294,60 | 20.399,35 | 263,02 | 13.957,45 | 107.365,00
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 38.419,20 1 Min 10 1.920,96 6.915,46 | 263,02 | 2.689,34 38.419,20
G1 G1T5 IASI — Plugari — BOROSOAIA 168.070,20 2 Min 10 8.403,51 30.252,64 | 263,02 | 11.764,91 168.070,20
IASI — Probota — PERIENI / 4
G1T6 STEJARII 79.868,60 1 Min 10 3.993,43 14.376,35 | 263,02 5.590,80 79.868,60
G1T7 IASI — Balteni — ROSCANI 22.759,20 1 Min 10 1.137,96 4.096,66 | 263,02 1.593,14 22.759,20
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 122.820,00 1 | Min23 4.912,80 23.335,80 | 263,02 | 15.966,60 122.820,00
G1T9 IASI — Bivolari ~ TABARA 216.982,00 1 1| 30 win23 9.764,19 | 29.292,57 | 263,02 | 21.698,20 | 216.982,00
IASI — Manzatesti — COADA 2 (1 Min 23,
STANCII / GOLAIESTI / ) 1 Min 10)

GRADINARI / COTU LUI IVAN / 172.891,20 4 | Min 23 6.915,65 32.849,33 | 254,33 | 22.475,86 172.891,20

G2T1 PETRESTI
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 199.786,00 2 | Min23 7.991,44 37.959,34 | 254,33 | 25.972,18 199.786,00
G2 G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 157.967,00 2 | Min23 6.318,68 30.013,73 | 254,33 | 20.535,71 157.967,00
- :;‘fél‘(g;’;":f;;) 63.481,00 1| min23 2.539,24 | 12.061,39 | 254,33 | 8.252,53 |  63.481,00
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 145.989,60 1 | Min23 5.839,58 27.738,02 | 254,33 | 18.978,65 145.989,60
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 2 | Min23 2.800,51 13.302,43 | 254,33 9.101,66 70.012,80
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 101.434,00 1 Min 10 5.071,70 | 18.258,12 | 254,33 | 7.100,38 | 101.434,00
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Nr. Nr.
Cod . Nr. total vehlf:ule vehlfule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb | Piese de | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu P . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | [/ traseu
RADUCANENI - Gorban - )
G218 PODOLENII DE JOS 57.556,40 1 Min 10 2.877,82 10.360,15 | 254,33 | 4.028,95 57.556,40
- A3 -Cozmes't PODOLENIDE | 180.204,00 1 1 | Min10 9.014,70 | 32.452,92 | 254,33 | 12.620,58 | 180.294,00
IASI — Costuleni — COVASNA / )
G2T10 HILITA 83.115,20 1 Min 10 4.155,76 14.960,74 | 254,33 | 5.818,06 83.115,20
RADUCANENI — Grozesti - )
GaT11 COLTU-CORNII 41.694,40 1 Min 10 2.084,72 7.504,99 | 254,33 | 2.918,61 41.694,40
G3T1 IASI — DOBROVAT 122.707,20 2 | Min23 4.908,29 | 23.314,37 | 269,00 | 15.951,94 122.707,20
IASI — Dumitrestii Galatii — ) 1(Min 10)
o G3T2 SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 87.928,00 1 Min 10 4.396,40 15.827,04 | 269,00 | 6.154,96 87.928,00
IASI — Ciortesti — ROTARIA / )
G3T3 SERBESTI 211.728,00 2 Min 10 10.586,40 | 38.111,04 | 269,00 | 14.820,96 211.728,00
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 106.774,00 1 Min 10 5.338,70 19.219,32 | 269,00 | 7.474,18 106.774,00
IASI — Grajduri — CUZA .
GAT1 VODA(IPATELE) 132.325,20 1 Min 10 6.616,26 | 23.818,54 | 258,24 | 9.262,76 132.325,20
G4T2 IASI — Grajduri — URSITA 130.468,80 1 Min 10 L (i 10) 6.523,44 | 23.484,38 | 258,24 | 9.132,82 130.468,80
n
IASI — Scanteia — BOROSESTI /
Ga TUFESTII DE SUS / REDIU / 511.951,80 4 Min 10 25.597,59 | 92.151,32 | 258,24 | 35.836,63 511.951,80
G4T13 POIANA CU CETATE
IASI — Dumbrava — Min
e MOGOSEST! / MANJEST] 288.974,00 1 2 ;g_m:: » 13.485,45 53.941,81 | 258,24 | 31.787,14 288.974,00
G4T5 IAS| — Mogosesti — HADAMBU 82.459,20 1 Min 10 4.122,96 14.842,66 | 258,24 | 5.772,14 82.459,20
IASI — Miroslava — VOINESTI / Min 2 (Min 10)
G5 G5T1 VOCOTESTI 135.057,00 1 1 10_Min 23 6.077,57 | 24.985,55 | 269,00 | 13.505,70 135.057,00
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Nr. Nr.
Cod . Nr. total vehlf:ule vehlfule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb | Piese de | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu P . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | [/ traseu
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 111.731,40 2 | Min23 4.469,26 | 21.228,97 | 269,00 | 14.525,08 111.731,40
IASI — Voinesti - SCHITU- Min
o3 A T SLononA 192.947,40 1 1| 30 win23 8.682,63 | 35.695,27 | 269,00 | 19.294,74 | 192.947,40
G5T4 IASI — Tibana — ALEXEN 103.667,20 1 Min 10 5.183,36 | 18.660,10 | 269,00 | 7.256,70 | 103.667,20
IASI - Domnita — RUNCU / 131.452,00 1 Min 10 6.572,60 | 23.661,36 | 269,00 | 9.201,64 | 131.452,00
G5T5 GARBESTI
G5T6 IASI - Tibdnesti —~TUNGUJEl | 119.944,00 1 Min 10 5.997,20 | 21.589,92 | 269,00 | 8.396,08 | 119.944,00
G5T7 IASI - Tansa — MANASTIREA |  254.557,80 2 | min23 10.182,31 | 48.365,98 | 269,00 | 33.092,51 | 254.557,80
G518 'A$'§C%°§g§;§f“‘ 70.360,00 1 Min 10 3.518,00 | 12.664,80 | 269,00 | 4.925,20 70.360,00
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 75.075,00 1 Min 10 3.753,75 | 13.513,50 | 263,02 | 5.255,25 75.075,00
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 71.022,00 Min 10 J(iMin23, | 3.551,10 | 12.783,96 | 263,02 | 4.971,54 71.022,00
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 85.545,60 Min 10 1 Min 10) 4.277,28 | 15.398,21 | 263,02 | 5.988,19 85.545,60
674 'A5"?&E"G”E‘;ﬁ;s;\}sﬁlc’*”'/ 197.609,80 1| Min23 7.904,39 | 37.545,86 | 263,02 | 25.689,27 | 197.609,80
G6 | G6TS IASI - Bulbucani — FOCURI 62.804,40 Min 10 3.140,22 | 11.304,79 | 263,02 | 4.396,31 62.804,40
G6T6 IASI - Focuri — FANTANELE 168.583,80 Min 10 8.429,19 | 30.345,08 | 263,02 | 11.800,87 | 168.583,80
G617 'A$"F°rf‘:§;;ECIOARNELE 146.004,00 1 Min 10 7.300,20 | 26.280,72 | 263,02 | 10.220,28 | 146.004,00
678 HARLAU‘FEE'TCgﬁiE[EFOCUR'/ 232.463,40 2 Min 10 11.623,17 | 41.843.41 | 263,02 | 16.272,44 | 232.463,40
G6To 'AS"C%aggf}fUCapre“ 150.114,00 1| Min23 6.004,56 | 28.521,66 | 263,02 | 19.514,82 | 150.114,00
IASI — Podu lloaiei — : 2 (1 Min 23,
67 | g1 Podu Lo 445.165,40 3 Min 10 Twinao | 22.258,27 | 80.129,77 | 251,07 | 31.161,58 | 445.165,40
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Nr. Nr.
Cod . Nr. total vehlf:ule vehlfule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb | Piese de | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu P . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | [/ traseu
o o et MO | 18320880 1 I 8.244,40 | 33.893,63 | 251,07 | 18.320,88 | 183.208,80
3 'AS"Le‘;grl‘;;fUSEST'/ 108.874,00 1| min23 4.354,96 | 20.686,06 | 251,07 | 14.153,62 | 108.874,00
o714 F'QEJ'N‘IJ;‘EZ%:’(‘;;‘IL‘A 130.061,40 1 Min 10 6.503,07 | 23.411,05 | 251,07 | 9.104,30 | 130.061,40
e |A5|H—APRoPd;$!;$Iiei— 103.923,20 1| min23 415693 | 19.745,41 | 251,07 | 13.510,02 | 103.923,20
G776 'A%;gf;;j;,'ggi:f“ 126.286,60 1| Min23 5.051,46 | 23.994.45 | 251,07 | 16.417,26 | 126.286,60
G7T7 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 86.590,40 1 Min 10 432952 | 15.586,27 | 251,07 | 6.061,33 86.590,40
— TARGU F,\;*L:’“';"Aij;[‘“e““ 83.410,80 1 Min 10 417054 | 15.013,94 | 251,07 | 5.838,76 | 83.410,80
— TG FRU"ggiE‘S:‘g“e”i‘ 47.855,40 1 Min 10 2.392,77 | 8.613,97 | 251,07 | 3.349,88 47.855,40
G7T10 | TG.FRUMOS - Baltati—LITENI |  79.634,80 1 Min 10 3.981,74 | 1433426 | 251,07 | 557444 | 79.634,80
G7T11 IASI - LETCANI 85.578,60 Min 23 3.423,14 | 16.259,93 | 251,07 | 11.125,22 85.578,60
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 64.194,80 Min 23 2.567,79 | 12.197,01 | 251,07 | 8.345,32 64.194,80
G871 TARGU FRgT"gE’ESN‘IS“'“”ga‘ 72.186,80 1 Min 10 3 (Min 10) 3.609,34 | 12.993,62 | 264,86 | 5.053,08 72.186,80
G8T2 TARGUFFF}\L:\cAz%SEﬁF e 39.788,00 1 Min 10 1.989,40 | 7.161,84 | 264,86 | 2.785,16 39.788,00
G8 _ i
GaT3 TARGUFRUB“L’J'?sA‘S”““ga‘ 49.184,00 1 Min 10 2.45920 | 8.853,12 | 264,86 | 3.442,88 | 49.184,00
G874 P osest- 131.962,80 1 Min 10 6.598,14 | 23.753,30 | 264,86 | 9.237,40 | 131.962,80
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Nr. Nr.
Cod . Nr. total VEhi.CUIe vehlfule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb | Piesede | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu P . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | [/ traseu
G8Ts PASC’QAN'CQI';"E"NCIG““ 128.407,00 1 Min 10 6.420,35 | 23.113,26 | 264,86 | 8.988,49 | 128.407,00
G876 Cgffnmlzg;fl/e;::?él; 105.545,00 1 Min 10 5.277,25 | 18.998,10 | 264,86 | 7.388,15 | 105.545,00
G817 PASCAN;gRi‘gf\ffd”‘te“ 67.193,80 1 Min 10 3.35969 | 12.094,88 | 264,86 | 4.703,57 67.193,80
caTa PASCAN'C‘RE“E";TIB“”‘W" 62.520,00 1 Min 10 3.126,00 | 11.253,60 | 264,86 | 4.376,40 62.520,00
caTo P’*T%S’;'E;T*I’a/’gjggﬁ;‘ 86.319,20 1| Min23 3.452,77 | 16.400,65 | 264,86 | 11.221,50 86.319,20
G8T10 PASC’;'\;)';;R";EI%“‘ 55.680,00 1 Min 10 2.78400 | 10.022,40 | 264,86 | 3.897,60 55.680,00
- PASCANI'JG*A'\E’N'?”C‘”“‘ 71.688,00 1 Min 10 3.584,40 | 12.903,84 | 264,86 | 5.018,16 | 71.688,00
carry | AN PrAel | 4438080 1 Min 10 2.219,04 | 7.988,54 | 264,86 | 3.106,66 |  44.380,80
G8T13 PASCT\‘ANL'“;C"QE’S";‘E??L‘J‘:”‘”‘ 156.520,00 2 Min 10 7.826,00 | 28.173,60 | 264,86 | 10.956,40 | 156.520,00
- R 2 (1 Min 23,
cor1 osomAper 103.044,00 1| mn2s | Timmor | 412176 | 19.578,36 | 251,07 | 13.395,72 | 103.044,00
GIT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI |  47.775,00 Min 10 2.388,75 | 8.599,50 | 251,07 | 3.34425| 47.775,00
o 169T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU |  77.252,00 Min 10 3.862,60 | 13.90536 | 251,07 | 5.407,64 | 77.252,00
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 81.969,40 Min 10 4,098,47 | 14.754,49 | 251,07 | 5.737,86 81.969,40
GOTS PASCANI - TOPILE 51.858,40 1| Min23 2.07434 | 9.853,10 | 251,07 | 6.741,59 51.858,40
- PASCA':'O‘N"T’"E'SilseaCé‘ 35.660,00 1| min23 1.426,40 | 6.775,40 | 251,07 | 4.635,80 | 35.660,00
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Nr. Nr.
Cod . Nr. total vehlf:ule vehlfule Cap. Nr. veh. Schimb Schimb Schimb | Piese de | Alte cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km active active rezerve . . . . .
traseu P . . veh. . ulei filtru antigel schimb materiale
planificati min 10 min 23 grupa
/ traseu | [/ traseu
PASCANI — Contesti - :
G9T7 TATARUSI / IORCANI 107.439,00 1| Min23 4.297,56 20.413,41 | 251,07 | 13.967,07 107.439,00
PASCANI - Soci - R
G9TS MIROSLOVESTI 48.024,00 1 Min 10 2.401,20 8.644,32 | 251,07 | 3.361,68 48.024,00
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 58.069,20 1 Min 10 2.903,46 10.452,46 | 251,07 | 4.064,84 58.069,20
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 58.473,00 1 Min 10 2.923,65 | 10.525,14 | 251,07 | 4.093,11 58.473,00
GIT11 PASCANI — Brdtesti - MITESTI 77.044,20 1 Min 10 3.852,21 13.867,96 | 251,07 | 5.393,09 77.044,20
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 2 Min 10 5.954,48 21.436,13 | 251,07 | 8.336,27 119.089,60
HARLAU - Cotnari — COASTA- )
G10T1 MAGURII 48.720,00 1| Min23 1.948,80 9.256,80 | 245,94 | 6.333,60 48.720,00
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 1 Min 10 1 (Min 23) 3.970,02 14.292,07 | 245,94 | 5.558,03 79.400,40
TARGU FRUMOS — Cucuteni - )
G10T3 BAICENI(CUCUTENI) 61.430,40 1 Min 10 3.071,52 11.057,47 | 245,94 | 4.300,13 61.430,40
G10 G10T4 HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA 36.642,00 1 | Min23 1.465,68 6.961,98 | 245,94 4.763,46 36.642,00
TARGU FRUMOS — Cotnari - )
G10TS HARLAU 251.745,60 2 | Min23 10.069,82 47.831,66 | 245,94 | 32.726,93 251.745,60
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 44.357,60 1 Min 10 2.217,88 7.984,37 | 245,94 | 3.105,03 44.357,60
HARLAU — Scobinti — POIANA )
G10T7 MARULUI 17.226,00 1 | Min23 689,04 3.272,94 | 245,94 | 2.239,38 17.226,00
611 G11CR1 | IASI—PASCANI - Cursd rapidd | 1.024.212,00 Min 10 2 (Min 10) 51.210,60 | 184.358,16 | 430,40 | 71.694,84 | 1.024.212,00
G11CR2 | IASI-HARLAU - Cursa rapidd | 1.039.164,00 Min 10 51.958,20 | 187.049,52 | 430,40 | 72.741,48 | 1.039.164,00
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Tabel 47 Cheltuieli materiale totale / trasee — lei

Nr.
Cod . Nr. total Nr. veh. Nr. veh Total cheltuieli
Grupa traseu Denumire traseu anual km Cap. veh. veh. rezerve nepoluante materiale
planificati active o grupa
grupa
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 108.309,60 | Min 23 1 2 (1 Min 607.585,96
23,1
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 73.638,60 | Min 10 1 Min 10) 2 356.890,52
G1T3 IASI — Vlsdeni — CHISCARENI 107.365,00 | Min 23 1 603.598,63
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 38.419,20 | Min 10 1 238.304,73
Gl | G175 IASI — Plugari — BOROSOAIA 168.070,20 | Min 10 2 732.872,27
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 79.868,60 | Min 10 1 377.867,30
G1T7 IASI — Balteni — ROSCANI 22.759,20 | Min 10 1 185.576,59
G1TS IASI — Trifesti — VLADOMIRA 122.820,00 | Min 23 1 668.836,92
G179 IASI — Bivolari — TABARA 216.982,00 | Hin1O-M" 2 1.020.823,16
IASI — Manzatesti — COADA STANCII /
GOLAIESTI / GRADINARI / COTU LUI 172.891,20 | Min 23 4 1.155.828,87
G2T1 IVAN / PETRESTI 2 (1 Min
G212 IASI — Bosia — UNGHENI 199.786,00 | Min 23 2 i/l?’i’nllo) 1.070.412,56
" 1
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 157.967,00 | Min 23 2 893.887,18
G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 63.481,00 | Min 23 1 395.573,10
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 145.989,60 | Min 23 1 743.856,46
G2 | G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 | Min 23 2 522.616,98
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 101.434,00 | Min 10 1 427.695,84
- RADUCANENI ‘DGE‘IS’:” - PODOLENII 57.556,40 | Min 10 1 279.957,38
G2T9 IAS| -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 180.294,00 | Min 10 2 751.247,10
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 83.115,20 | Min 10 1 366.015,37
G2T11 RADUCANEN'C_O(;:\IO”Z‘*sﬁ - COLTU- 41.694,40 | Min 10 1 226.549,10
G3T1 IASI — DOBROVAT 122.707,20 | Min 23 2 768.990,00
1 (Min
IASI — Dumitrestii Galatii — ) 10)
ez | 8312 SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 87.928,00 | Min 10 1 1 406.161,00
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 211.728,00 | Min 10 2 881.027,88
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 106.774,00 | Min 10 1 469.616,59
GaT1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 132.325,20 | Min 10 1 575.118,17
G4T2 IASI — Grajduri — URSITA 130.468,80 | Min 10 1 1 (Min 568.867,56
10) )
IASI — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII )
511.951,80 | Min 10 4 2.027.418,27
DE SUS / REDIU / POIANA CU CETATE ’
G4 | G413 / /
IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI / Min 10_Min
MANJESTI 288.974,00 23 Min 23 3 1.467.016,34
G4T4
G4T5 IASI — Mogosesti — HADAMBU 82.459,20 | Min 10 407.216,42
G5 | G571 IASI — Miroslava — VOINESTI / 135.057,00 | Min 10_Min 2 2 (Min 2 721.996,40
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Nr.

Cod . Nr. total Nr. veh. Nr. veh Total cheltuieli
Grupa Denumire traseu anual km Cap. veh. veh. nepoluante R
traseu . . . rezerve - materiale
planificati active . grupa
grupa
VOCOTESTI 23 10)
G5T2 IAS| - Lungani — HORLESTI 111.731,40 | Min23 2 722.659,21
IAS| — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / Min 10_Min

G5T3 SLOBOZIA 192.947,40 | 53 2 941.639,39
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 103.667,20 | Min 10 1 459.155,81
G5T5 IAS| — Domnita — RUNCU / GARBESTI 131.452,00 | Min 10 1 552.708,87
G5T6 IAS| - Tibdnesti — TUNGUJEI 119.944,00 | Min 10 1 513.960,75
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 254.557,80 | Min 23 2 1.325.554,65
G5T8 IAS| — Bogdanesti — SCOPOSENI 70.360,00 | Min 10 1 347.008,51
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 75.075,00 | Min 10 1 361.726,96
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 71.022,00 | Min 10 1 23(,11Mm 348.080,27
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 85.545,60 | Min 10 1 Min 10) 2 396.982,09
G6 | G6T5 IASI — Bulbucani — FOCURI 62.804,40 | Min 10 1 320.411,13
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 168.583,80 | Min 10 1 676.576,59
G6T7 IAS| — Forasti — COARNELE CAPREI 146.004,00 | Min 10 1 600.549,08
G6T8 HARLAU ;Ezl.?;sNtEEEFOCURI / 232.463,40 | Min 10 2 949.687,96
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 150.114,00 | Min 23 1 784.049,71
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 445.165,40 | Min 10 3 1.711.216,90

_ i ; : 2 (1 Min
6772 1A3! = Podu lloatel - SATUNOU / 183.208,80 | A" 1OMM o | 03 890.856,56

Min 10)
G713 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 108.874,00 | Min 23 1 2 597.292,18
J— IASI — Podu IIoBaLi-jiIL—AFRUMU,SICA/ 130.061,40 | Min 10 1 534.193,20
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~-HARPASESTI 103.923,20 | Min23 1 576.393,98
G7 | G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINEST!) 126.286,60 | Min 23 1 670.793,84
G717 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 86.590,40 | Min 10 1 387.823,79

TARGU FRUMOS — Cristesti — )

G7T8 MADARJESTI 83.410,80 | Min10 1 377.117,89
G7T9 TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI 47.855,40 | Min 10 1 257.400,76
G7T10 TG.FRUMOS — Baltati — LITENI 79.634,80 | Min 10 1 364.403,87
G7T11 IASI — LETCANI 85.578,60 | Min 23 1 498.958,19
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 64.194,80 | Min 23 1 408.693,40
G8T1 TARGLi FRUMOS — Strunga - OTELENI 72.186,80 | Min 10 1 io(;"”" 3 349.170,06
. TARGU FF*}\L;“C"Z%EIC“C“’&‘ - 39.788,00 | Min 10 1 240.081,40
G8 G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 49.184,00 | Min 10 1 271.718,28
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 131.962,80 | Min 10 1 550.439,37
GS8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 128.407,00 | Min 10 1 538.466,78
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Nr.

Cod . Nr. total Nr. veh. Nr. veh Total cheltuieli

Grupa Denumire traseu anual km Cap. veh. veh. nepoluante R

traseu . . . rezerve - materiale
planificati active . grupa
grupa
caTe PASCANI — Heleééznél;VOLlNTlRESTl / 105.545,00 | Min 10 1 461.489,09
G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 67.193,80 | Min 10 1 332.358,34
G8TS PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 62.520,00 | Min 10 1 316.621,38
PASCANI — Harménesti ~ TODIRESTI / 86.319.20 | Min 23 1 511.928,44
G8T9 BAICENI
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 55.680,00 | Min 10 293.590,70
G8T11 PASCANI — H3l3ucesti — IUGANI 71.688,00 | Min 10 347.490,57
G8T12 PASCANI — ;’;&;E::#-Prajescu - 44.380,80 | Min 10 1 255.545 63
PASCANI - Lespezi - .
GIT1 SLOBOZIA(SIRETEL) 103.044,00 | Min 23 L], e 572.682,72
GI9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 47.775,00 | Min 10 1 i; 110) 257.130,05
n
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 77.252,00 | Min 10 1 2 356.380,84
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 81.969,40 | Min 10 1 372.264,61
G9T5 PASCANI - TOPILE 51.858,40 | Min 23 1 356.619,27
Go GI9T6 PASCANI - Valea Seaci - CONTESTI 35.660,00 | Min 23 1 288.242,97
- PASCANI — Clcc))négit'i\“— TATARUSI / 107.438,00 | Min 23 1 591.234,80
G9T8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 48.024,00 | Min 10 1 257.968,45
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 58.069,20 | Min 10 1 291.791,23
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 58.473,00 | Min 10 1 293.150,85
G9T11 PASCANI — Brétesti - MITESTI 77.044,20 | Min 10 1 355.681,17
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 | Min 10 2 555.275,51
G10T1 HARLAU - Cotnari — COASTA-MAGURII 48.720,00 | Min 23 1 340.899,37
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 | Min 10 1 ;_,f;v"” 361.142,47
= 1
TARGU FRUMOS — Cucuteni - .

G10T3 BAICENI(CUCUTENI) 61.430,40 | Min10 1 300.636,43
G10 | G10T4 HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA 36.642,00 | Min 23 1 289.916,01
G10T5 TARGU FRUMOS - Cotnari - HARLAU 251.745,60 | Min 23 2 1.297.378,26
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 44.357,60 | Min 10 1 243.151,31
61077 HARLAU _IVISZCI)?TJTIJII_ POIANA 17.226,00 | Min23 1 207.957,64
611 G11CR1 IASI — PASCANI - Cursa rapida 1.024.212,00 | Min 10 6 ié;v'i" 4.099.722,95
G11CR2 IASI — HARLAU - Cursa rapidd 1.039.164,00 | Min 10 6 3 4.150.067,22
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Estimare cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Inspectia tehnica periodica - ITP

Estimarea cheltuielilor cu inspectia tehnica periodica s-a realizat luand in considerare:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este specificat in programul de
transport;

faptul ca ITP se efectueaza o data la 6 luni pentru autovehicule transport persoane care au mai mult
de 8 locuri pe scaune in afara locului conducatorului;

preturile practicate pe piata locald pentru prestarea serviciilor de ITP a vehiculelor de transport
persoane care se incadreaza in capacitatile minime mentionate in propunerea de program de
transport, valabile la data stabilirii valorii estimate si informatiile puse la dispozitie de operatorii de
transport in fundamentarea tarifelor pe trasee;

pentru autovehiculele de capacitate mica s-a luat Tn calcul un cost de 250 lei cu TVA (210 lei fara
TVA) pentru o inspectie tehnica periodica iar pentru autovehiculele de capacitate mare un cost de
300 lei cu TVA (252 lei fard TVA) pentru o inspectie tehnica periodica.

Asigurarea de raspundere civila auto obligatorie - RCA

Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de raspundere civild auto obligatorie s-a realizat luand in considerare:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este specificat in programul de
transport;

capacitatea minima necesara a autovehiculelor prevazute pentru fiecare traseu in parte;

preturile practicate pe piata locald de societatile de asigurare, valabile la data stabilirii valorii
estimate si informatiile puse la dispozitie de operatorii de transport in fundamentarea tarifelor pe
trasee;

costurile estimate cu constituirea asigurarii de raspundere civila auto obligatorie luate in calcul sunt
nivelele maximale plafonate pentru RCA (la data elaborarii studiului) la autobuze pana in 40 locuri
(3.445 lei) si la autobuze cu peste 40 locuri (8.990 lei).

Asigurarea CASCO

Estimarea cheltuielilor cu asigurarea CASCO s-a realizat luand n considerare:

numarul de autovehicule prevazute pentru fiecare traseu, astfel cum este specificat in programul de
transport;

capacitatea minima necesara a autovehiculelor prevazute pentru fiecare traseu in parte;

preturile practicate pe piata locald de societatile de asigurare, valabile la data stabilirii valorii
estimate a contractelor de delegare si informatiile puse la dispozitie de operatorii de transport in
fundamentarea tarifelor pe trasee;

costurile anuale estimate cu constituirea asigurarii CASCO luate in calcul sunt de 7.400 lei pentru
vehiculele de capacitate mica si de 10.500 lei pentru vehiculele de capacitate mare.

Licenta comunitara

Estimarea cheltuielilor anuale cu licenta comunitard a luat in calcul numarul de vehicule prevazute pe
fieacare traseu si taxa ARR pentru eliberarea copiei conforme a licentei comunitare de persoane (260
lei/vehicul/an).
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Impozit pe terenuri pentru parcare

Acest element de cheltuieli poate sa nu intervind, functie de detinerea terenurilor de parcare sau de
inchirierea lor sau alte forme de dispunere (comodat) de catre operatorii de transport. Avand in vedere ca
mai multi operatori de transport au indicat in fundamentarea tarifelor pe trasee cheltuieli cu impozitul pe
terenuri de parcare a fost prevazuta o suma fixa (in baza informatiilor furnizate de operatori) pentru fiecare
vehicul de pe traseu.

Impozitul pe mijloace de transport

Nu au fost prevazute cheltuieli cu impozitul pe mijloace de transport deoarece Legea 227/2015 (Codul
Fiscal) cu modificdrile si completdrile ulterioare prevede la art. 469, lit. g) cd nu se datoreazd impozitul pe
mijloacele de transport pentru mijloacele de transport ale persoanelor juridice, care sunt utilizate pentru
servicii de transport public de pasageri in regim urban sau suburban, inclusiv transportul de pasageri in afara
unei localitdti, dacd tariful de transport este stabilit in conditii de transport public. Transportul judetean de
persoane prin curse regulate este serviciu de transport public.

Impozit pe cladiri
in estimarea valorii contractelor cheltuiala cu impozitul pe cladiri nu a fost previzutd ca o cheltuiald

distincta, majoritatea operatorilor de transport neincluzand valori la acest element de cheltuieli in cadrul
fundamentarilor tarifelor pe trasee. Cheltuiala cu impozitul pe cladiri depinde de situatia operatorilor de
transport si daca acesti adetin cladiri care sunt utilizate in desfasurarea transportului public judetean (sedii,
puncte de lucru, puncte de vanzare titluri de cdlatorie, autogari), astfel incat este dificil de estimat o valoare
strict raportata la activitatea de transport judetean. La cheltuielile cu taxe, impozite si autorizatii au fost
prevazute pe fiecare traseu si alte cheltuieli, in care se pot regasi si valorile cheltuielilor cu impozitul pe
cladiri.

Redeventa

Nu au fost prevazute cheltuieli cu redeventa deoarece entitatea contractanta (Consiliul Judetean lasi) nu
pune la dispozitia operatorilor de transport in cadrul contractelor de delegare mijloace de transport, astfel
incat acestia nu sunt tinuti de la plata vreunei redevente in cadrul contractului de delegare.

Taxa de drum

Estimarea cheltuielilor cu taxa de drum (vigneta) s-a raportat la numarul de vehicule prevazute pe fiecare
traseu, capacitatea vehiculelor si la valoarea acestor taxe, astfel cum este prevazuta in reglementarile legale.
Ordonanta nr. 15 din 24 ianuarie 2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale din Romania cu modificarile si completarile ulterioare prevede tarifele utilizate
pentru taxa de drum pentru vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto) si maximum 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducatorul auto) la 320 euro pentru o
perioada de 12 luni si la 560 de euro pentru o perioada de 12 luni pentru autovehiculele de transport
persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducatorul auto). Astfel, pentru vehiculele de
capacitate mica a fost luata in calcul valoarea anualad de 1.600 lei/vehicul iar pentru vehiculele de capacitate
mare valoarea anuald de 2.800 lei/vehicul.

Asigurarea de risc a bagajelor si persoanelor

Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de risc a bagajelor si persoanelor s-a raportat la numarul de vehicule
prevazute pentru fiecare traseu si la preturile practicate pe piata de societatile de asigurari pentru emiterea
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acestor asigurari pentru mijloacele de transport in comun. Pentru vehiculele de capacitate mica s-a luat in
calcul valoarea anuala de 98 lei/vehicul iar pentru vehiculele de capacitate mare s-a luat in calcul valoarea
anuald de 157 lei/vehicul.

Taxa de mediu

Acest element de cheltuieli nu a fost prevazut ca si element distinct de cheltuiala in estimarea valorii
serviciilor din mai multe motive: majoritatea operatorilor de transport care au furnizat fundamentarea
tarifelor pe trasee nu au indicat valori la acest element de cheltuieli, taxa de mediu pentru diferite materiale
consumabile utilizate in desfasurarea serviciului de transport judetean (carburanti, uleiuri, anvelope) fiind de
cele mai multe ori inclusa in pretul de achizitie al materialelor. La cheltuielile cu taxe, impozite si autorizatii
au fost prevazute pe fiecare traseu si alte cheltuieli, in care se pot regasi si valorile cheltuielilor suplimentare
cu taxe de mediu.

Alte cheltuieli cu taxe, impozite si autorizatii
La aceste cheltuieli, pe fiecare traseu sunt incluse:

- cheltuielile cu taxele, impozitele si autorizatiile pentru autovehiculele de rezerva prevazute pentru
fiecare grupa, acestea fiind distribuite Tn mod egal pe traseele fiecarei grupe;

- 0 cotad parte din cheltuielile cu taxe, impozite si autorizatii ce includ diferite alte elemente de
cheltuieli prilejuite de desfdsurarea serviciului de transport public judetean (verificarea tahograf — o
datd la 2 ani, taxele de autogarad / peron, costurile cu eliberarea licentei comunitare pe 10 ani de
catre ARR etc.) cota parte fiind stabilita prin raportate la informatiile furnizate de operatorii de
transport in fundamentarea tarifelor pe trasee.

in tabelul urmator este prezentatd estimarea cheltuielilor anuale cu taxe/impozite si autorizatii pentru
fiecare dintre cele 92 trasee din programul de transport propus.
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Tabel 48 Estimarea cheltuielilor anuale cu taxe/impozite si autorizatii pe trasee — lei — prima parte

Nr Nr. Inspectia A5|gdu;are Imp:zn imTa:z?;e Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P s . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere oy terenuri ey s autorizatii . . ) .
traseu veh. . rezerve s e Ly CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active . periodica civila auto pentru veh. X . X N
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
IASI — Vulturi —
SENDRENI / Min 23 1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 4.063,56 5.514,91 33.089,47
G1T1 ICUSENI
IASI — Andrieseni — .
MV Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G1T2 GLAVANESTI 2 (1 Min
IAS! - Vladeni - Min 23 1 23,1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 4.063,56 5.514,91 33.089,47
G1T3 CHISCARENI Min 10) ’ T T ’ ’ T ’ T T T
HARLAU —Plugari— | )15 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G1T4 HALCENI
IASI — Plugari — )
G1 Min 10 2 840,00 6.890,00 14.800,00 520,00 600,00 3.200,00 196,00 4.063,56 6.221,91 37.331,47
G1TS BOROSOAIA
IASI| — Probota — )
Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G1T6 PERIENI / STEJARII
IASI — Balteni — )
Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G1T7 ROSCANI
IASI =Trifesti= 1 o3 | g 504,00 | 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 |  4.063,56 551491 |  33.089,47
G1T8 VLADOMIRA ! ’ ! ’ ! ! ! ’ ! ! ’ ! ’ ! ’ ’
IASI - Bivolari— | M
M 10_Min 2 924,00 12.435,00 17.900,00 520,00 600,00 3.200,00 255,00 4.063,56 7.979,51 47.877,07
TABARA
G1T9 23
IASI — Manzatesti — 2 (1 Min
COADA STANCII / 23,1
GOLZ\IESTI / Min 23 4 Min 10) 2.016,00 35.960,00 42.000,00 1.040,00 1.200,00 | 11.200,00 628,00 3.324,73 19.473,75 116.842,47
GRADINARI / COTU ’ ! ’ ! ’ ! ’ ! ’ ! ’ ! ! ’ ! ’ ! ' !
2 LUI IVAN /
G G2T1 PETRESTI
IAS1 ~ Bosia - Min 23 2 1.008,00 | 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 | 5.600,00 | 314,00 3.324,73 10.069,35 60.416,07
G2T2 UNGHENI
IASI — Osoi — .
M Min 23 . . . . . .
T3 PRISACANI in 2 1.008,00 17.980,00 21.000,00 520,00 600,00 5.600,00 314,00 3.324,73 10.069,35 60.416,07
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P .t., . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere - terenuri e e autorizatii . . i .
traseu veh. . rezerve . s - CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active . periodica civila auto pentru veh. . e . e
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
IASI — Tomesti - .
Min 23 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.324,73 5.367,15 32.202,87
G2T4 0SOl(Comarna)
IASI - Cozia - .
b » Min 23 . . . .324, .367, .202,
- RADUCANENI in 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.324,73 5.367,15 32.202,87
IASI — Chicerea - )
Min 23 2 1.008,00 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 5.600,00 314,00 3.324,73 10.069,35 60.416,07
G2T6 COMARNA
IASI — Moreni— .
Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.324,73 3.369,55 20.217,27
G277 GROZESTI
RADUCANENI -
Gorban - Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.324,73 3.369,55 20.217,27
G278 PODOLENII DE JOS
IASI -Cozmesti-
y ’ Min 10 . . 3.200,00 196,00 3.324,73 6.074,15 .
G279 PODOLENII DE SUS in 2 840,00 6.890,00 | 14.800,00 520,00 600,00 X , , ) 36.444,87
IASI — Costuleni — )
Min 10 . . 300,00 1.600,00 98,00 3.324,73 3.369,55 .
62710 COVASNA / HILITA in 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 X X i , , 20.217,27
RADUCANENI -
Grozesti - COLTU- Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.324,73 3.369,55 20.217,27
G2T11 CORNII
G3T1 IASI — DOBROVAT Min 23 2 1.008,00 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 5.600,00 314,00 3.328,25 10.070,05 60.420,30
IAS| — Dumitrestii
Galatii — Min 10 1 1 (Min 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
SLOBOZIA(SCHITU 10) ’ R T ’ ’ B ’ o o ’ !
G3 G3T2 DUCA)
IASI - Ciortesti —
ROTARIA / Min 10 2 840,00 6.890,00 | 14.800,00 520,00 600,00 3.200,00 196,00 3.328,25 6.074,85 36.449,10
G373 SERBESTI
IASI — Dolhesti — .
o Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
G3T4 BRADICESTI
IASI — Grajduri — 1 (Min
CUZA Min 10 1 10) 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 2.662,60 3.237,12 19.422,72
G4 | amn VODA(IPATELE)
G4AT2 IASI — Grajduri — Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 2.662,60 3.237,12 19.422,72
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. p .t., . Asigurarea Licenta P ' Taxa Asigurare P o cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere . " terenuri - . autorlzal,:ll . . . .
traseu veh. . rezerve o L CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active - perlodlca civila auto pentru veh. . . e . . e
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
URSITA
IASI — Scanteia —
BOROSESTI /
TUFESTII DESUS/ | Min 10 4 1.680,00 | 13.780,00 | 29.600,00 1.040,00 | 1.200,00 | 6.400,00 | 392,00 2.662,60 11.350,92 68.105,52
REDIU / POIANA CU
G4T3 CETATE
IASI — Dumbrava — Y(I)inM'
MOGOSESTI / i |3 1.428,00 | 21.425,00 | 28.400,00 780,00 900,00 | 4.800,00 | 412,00 2.662,60 12.161,52 72.969,12
cats MANJESTI 5
IA31 = Mogosesti = | . 14 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 2.662,60 3.237,12 19.422,72
G4TS HADAMBU
IASI — Miroslava— | Min
VOINESTI / 10 Min | 2 924,00 | 12.435,00 | 17.900,00 520,00 600,00 | 3.200,00 | 255,00 3.328,25 7.832,45 46.994,70
G5T1 VOCOTESTI 23
IASI — Lungani — )
Min 23 2 1.008,00 | 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 | 5.600,00 | 314,00 3.328,25 10.070,05 60.420,30
G5T2 HORLESTI 2 (Min
IASI — Voinesti - Min 10)
SCHITU-STAVNIC/ | 10 Min | 2 924,00 | 12.435,00 | 17.900,00 520,00 600,00 | 3.200,00 | 255,00 3.328,25 7.832,45 46.994,70
G5T3 SLOBOZIA 23
IASI —Tibana - .
Min 10 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
G5 | G514 ALEXENI
IASI =Domnita— |\ 4 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
sts | RUNCU/ GARBESTI
IAS! = Tibdnesti= |\ 10 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
G5T6 TUNGUJEI
A3 = Tansa — Min 23 2 1.008,00 | 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 | 5.600,00 314,00 3.328,25 10.070,05 60.420,30
G5T7 MANASTIREA
IASI — Bogddnesti — |\, 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.328,25 3.370,25 20.221,50
G5T8 SCOPOSENI
G6 ISl —Horlesti- |\ qg | 4 | 2(LMin 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G6T1 IEPURENI 23,1
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P .t., . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere . - terenuri “rv . autorlzal,:ll . . . .
traseu veh. . rezerve o L CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active . periodicd | civild auto pentru veh. . L . .
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
IASI — Avantu — , Min 10)
R Min 10 1 420,00 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G6T2 ROMANESTI
IASI — Movileni - .
X Min 10 1 420,00 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G6T3 POTANGENI
IASI — Gropnita —
BULBUCANI / Min 23 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 4.063,56 5.514,91 33.089,47
G6T4 SANGERI / SAVENI
19!~ Bulbucani—= | 1o |1 420,00 | 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 |  4.063,56 351731 |  21.103,87
G6T5 FOCURI
IASI — Focuri — .
AN Min 10 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G6T6 FANTANELE
IASI =Forasti = |\ 19 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 4.063,56 3.517,31 21.103,87
G6T7 COARNELE CAPREI ' A A0 ' ' P ' OO 2l U
HARLAU — Belcesti
~FOCURI / Min 10 2 840,00 6.890,00 | 14.800,00 520,00 600,00 | 3.200,00 | 196,00 4.063,56 6.221,91 37.331,47
G6T8 FANTANELE
IAS! - Coarnele | 2 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 157,00 4.063,56 5.514,91 33.089,47
G6T9 Caprei - HARLAU
IASI — Podu lloaiei — ) 2 (1 Mi
Min 10 3 (I1Min | 1260,00 | 10.33500 | 22.200,00 780,00 900,00 | 4.800,00 | 294,00 3.047,67 8.723,33 52.340,00
G7T1 TG.FRUMOS 23,1
IASI — Podu lloaiei = | Min Min 10)
SATU NOU / 10 Min | 2 924,00 | 12.435,00 | 17.900,00 520,00 600,00 | 3.200,00 | 255,00 3.047,67 7.776,33 46.658,00
G7T2 MUNTENI 23
IASI — Letcani —
PAUSESTI / Min 23 1 504,00 0,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 3.047,67 3.513,73 21.082,40
G7 G7T3 HOISESTI
IASI = Podu lloaiei —
FRUMUSICA / Min 10 1 420,00 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G7T4 BOJILA
IAS! - Podu lloaiei - | . 1o 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
G7T5 HARPASESTI
IASI = Podu lloaiei = 1\ . 54 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
G776 OSOI(SINESTI)
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P .t., . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere . - terenuri “rv . autorlzal,:ll . . . .
traseu veh. . rezerve o L CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active . periodica civild auto pentru veh. . I . I~
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
IASI — Sarca — )
Min 10 . . 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 .
6717 GOESTI / ZMEU in 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 ) : , ! 19.884,80
TARGU FRUMOS —
Cristegti — Min 10 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G7T8 MADARJESTI
TG.FRUMOS= 1 110 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G7T9 Prigoreni — BRAESTI
TGFRUMOS =} 10 | 1 420,00 | 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 |  3.047,67 331413 |  19.884,80
G7T10 Baltati — LITENI
— IASI — LETCANI Min 23 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
IASI — Leteani -1 og 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
G7T12 COGEASCA
TARGU FRUMOS =1\ 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T1 Strunga - OTELENI 3 (Min
TARGU FRUMOS — 10)
Cucova - Min 10 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T2 FARCASENI
TARGUFRUMOS = |\ 1 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T3 Strunga — BUTEA
PASCANI = Costesti |\ 1 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
Gs | G8T4 - TG.FRUMOS
PASCANI = Mircesti | ;1o 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8TS — RACHITENI
PASCANI —
Helesteni = Min 10 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
VOLINTIREST! / : 445, -400, : : 600, ) 072, 319, 914,
G8T6 SCHEIA
PASCANI — Gura
Badilitei - Min 10 1 420,00 3.445,00 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T7 HARTOAPE
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P .t., . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere .. | terenuri oer autorizatii . . i i
traseu veh. . rezerve o o CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active o periodica civila auto pentru veh. . - . I~
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
E)A,S_CA_NI ~Gura Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T8 Badilitei - CRIVESTI
PASCANI —
Harmanesti — )
TODIRESTI / Min 23 1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.072,23 5.316,65 31.899,88
G8T9 BAICENI
PASCANI —
Cozmesti — Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T10 CIOHORANI
PASCANI —
Halducesti— Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T11 IUGANI
PASCANI —
Stolniceni-Prajescu Min 10 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.072,23 3.319,05 19.914,28
G8T12 - BRATESTI
PASCANI —
Mogosesti-Siret — Min 10 2 840,00 6.890,00 14.800,00 520,00 600,00 3.200,00 196,00 3.072,23 6.023,65 36.141,88
G8T13 MUNCELU DE SUS
PASCANI - Lespezi - ) 2 (1 Min
. Min 23 . . 2 2. 157 .047,67 311,7 .
o1 SLOBOZIA(SIRETEL) in 1 231 504,00 8.990,00 10.500,00 60,00 300,00 800,00 57,00 3.047,6 5.311,73 31.870,40
o : Min 10)
PASCANI - Siretel - 1\ 1 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
GIT2 BEREZLOGI
PASCANI - Lespezi |\ 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G9T3 - HUMOSU
PASCANI - Lespezi - .
P Min 10 . . . . . .
G9 G9T4 VANATORI in 1 420,00 3.445,00 7.400,00 260,00 300,00 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G9T5 PASCANI - TOPILE Min 23 1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
PASFANI - Valea Min 23 1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
G9T6 Seaca - CONTESTI
PASCANI — Contesti
- T/:\T/:\RUSI / Min 23 1 504,00 8.990,00 10.500,00 260,00 300,00 2.800,00 157,00 3.047,67 5.311,73 31.870,40
GIT7 IORCANI
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Asigurare

Impozit

Taxe,

Nr Nr. Inspectia de e impozite Alte cheltuieli Total
Cod . Cap. ’ veh. P .t., . Asigurarea Licenta P . Taxa Asigurare P L cu cheltuieli
Grupa Denumire traseu veh. tehnica raspundere . .| terenuri T autorizatii . . i .
traseu veh. . rezerve o L CASCO comunitara drum calatori taxe/impozite | taxe/impozite
active o periodicd | civild auto pentru veh. . L . .
grupa . . si autorizatii si autorizatii
obligatorie parcare rezerve
PASCANI - Soci - | i1 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
GoT8 MIROSLOVESTI ' A A8 ' ' L% ' O = -08%
PASCANI =Motea - |10 1 420,00 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G9T9 BOURENI
PASCANI =Motca - |\ 10 1 420,00 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.047,67 3.314,13 19.884,80
G9T10 HOMITA
PASCANI = Bratesti | 110 | 1 420,00 | 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 |  3.047,67 331413 |  19.884,80
GoT11 - MITESTI
PASCANI - Lespezi- | . 1o 2 840,00 6.890,00 | 14.800,00 520,00 600,00 | 3.200,00 196,00 3.047,67 6.018,73 36.112,40
G9T12 BUDA
HARLAU - Cotnari—
M Min 23 . . . . . .
cior | COASTAMAGURI | M 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 3.322,71 5.366,74 32.200,46
HARLAU —Deleni- | 1o | 420,00 | 3.44500 | 7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 | 332271 3369,14 |  20.214,86
G10T2 FEREDENI 1 (Min
TARGU FRUMOS — 23)
Cucuteni - Min 10 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.322,71 3.369,14 20.214,86
61073 | BAICENI(CUCUTENI)
G10 HARLAU —Sticldria- | . o3 | g 504,00 |  8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 | 157,00 | 3.322,71 5.366,74 |  32.200,46
G10T4 CARJOAIA
TARGU FRUMOS = |\ o3 2 1.008,00 | 17.980,00 | 21.000,00 520,00 600,00 | 5.600,00 | 314,00 3.322,71 10.068,94 60.413,66
G10T5 Cotnari - HARLAU
HARLAU - )
i Min 10 1 420,00 3.445,00 |  7.400,00 260,00 300,00 | 1.600,00 98,00 3.322,71 3.369,14 20.214,86
G10T6 PARCOVACI
HARLAU — Scobinti
CODINTl 1 \tin 23 . . . 157 322,71 366,74 .
ciors |~ POIANA MARULUI | M 1 504,00 8.990,00 | 10.500,00 260,00 300,00 | 2.800,00 57,00 3.322, 5.366, 32.200,46
IAS! = PASCANI - _ 6 _ 2.520,00 | 20.670,00 | 44.400,00 | 1.560,00 | 1.800,00 | 9.600,00 | 588,00 18.890,20 | 113.341,20
G11CR1 Cursa rapida Min 10 2 (Min 13.313,00
c11 IASI — HARLAU 10)
31~ HARLAL _ 6 2.520,00 | 20.670,00 | 44.400,00 | 1.560,00 | 1.800,00 | 9.600,00 | 588,00 18.890,20 | 113.341,20
G11CR2 Cursa rapida Min 10 13.313,00
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Cheltuieli cu salariile personalului

Cheltuielile cu salariile personalului s-au fundamentat in functie de legislatia in vigoare privind salarizare, in

corelatie cu principiul eficientei economice. Estimarea cheltuielilor cu salariile personalului pentru fiecare

traseu s-a realizat pornind de la urmatoarele aspecte:

asigurarea salariului minim garantat in plata pe economie, astfel cum este prevazut de
reglementarile actuale, in concordanta cu nivelul salariilor stabilite Tn sectorul de activitate si la
nivelul judetului;

contributiile sociale obligatorii (asigurari sociale — CAS, asigurari sociale de sanatate — CASS, impozit
pe venit, contributie asiguratori pentru munca — CAM);

informatiile privind cheltuielile salariale din domeniul de activitate si informatiile furnizate de
operatorii de transport cu privire la acest element de cheltuieli in cadrul fundamentarilor tarifelor pe
trasee;

pentru fiecare traseu a fost prevazut un numar de conducatori auto, functie de numarul de curse pe
zile ale saptamanii si ore de exploatare pe fiecare traseu, cu respectarea prevederilor legale in ce
priveste programul de munca si timpul de conducere auto;

pentru fiecare grupa de trasee au fost incluse si cheltuielile salariale cu persoana de specialitate
desemnata sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport cu certificat de competenta
profesionala eliberat de Autoritatea Rutiera Romana (,,ARR”)

in tabelul urmator este prezentatd estimarea cheltuielilor anuale cu salariile personalului pentru fiecare
dintre cele 92 trasee din programul de transport.

Tabel 49 - Estimarea cheltuielilor anuale cu salariile personalului pe trasee — lei

Cod Nr. Nr. Numar total de Nr.

Grupa traseu Denumire traseu curse | curse km planificati ve‘h. Total cheltuieli salariale
L-D L-v anual / traseu active

G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 4 2 108.309,60 1 422.391,33
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 1 1 73.638,60 1 249.357,33
G1T3 IASI — VI&deni — CHISCARENI 2 1 107.365,00 1 364.713,33
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 2 38.419,20 1 134.001,33
Gl | GiTs IASI — Plugari — BOROSOAIA 4 168.070,20 2 480.069,33
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 2 79.868,60 1 249.357,33
G1T7 IASI — Balteni — ROSCANI 1 22.759,20 1 76.323,33
G1T8 IAS| — Trifesti — VLADOMIRA 3 122.820,00 1 480.069,33
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 5 216.982,00 2 710.781,33
IAS| — Manzatesti — COADA STANCII / 649.713,27

G2T1 GOLAIESTI / GRADINARI / COTU LUI 10 6 172.891,20 4

IVAN / PETRESTI

G2T2 IAS| — Bosia — UNGHENI 10 8 199.786,00 2 707.391,27
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 7 5 157.967,00 2 534.357,27
G2 | G214 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna) 4 4 63.481,00 1 303.645,27
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 4 4 145.989,60 1 592.035,27
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 3 4 70.012,80 2 245.967,27
G217 IASI — Moreni — GROZESTI 3 1 101.434,00 1 303.645,27
- RADUCANENI—D?;erbSan—PODOLENII 5 57.556,40 1 217.128,27
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Cod Nr. Nr. Numar total de Nr.
Grupa Denumire traseu curse | curse km planificati veh. Total cheltuieli salariale
traseu .
L-D L-v anual / traseu active
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 2 4 180.294,00 2 534.357,27
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 4 83.115,20 1 303.645,27
— RADUCANENI — Grozesti - COLTU- 5 41.694,40 1 188.289,27
CORNII
G3T1 IAS| — DOBROVAT 3 4 122.707,20 2 561.054,00
IASI — Dumitrestii Galatii — 359.181,00
G3 G312 SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 2 2 87.928,00 1
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 4 4 211.728,00 2 618.732,00
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 2 1 106.774,00 1 330.342,00
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 2 2 132.325,20 1 379.629,60
GAT2 IASI — Grajduri — URSITA 3 2 130.468,80 1 379.629,60
IAS| — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII 1.533.189,60
G4 | G413 DE SUS / REDIU / POIANA CU CETATE 15 19 >11.951,80 4
IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI / 1.302.477,60
GATA MANJESTI 15 21 288.974,00 3
GA4TS IASI — Mogosesti — HADAMBU 3 3 82.459,20 1 264.273,60
IASI — Miroslava — VOINESTI / 453.561,00
G5T1 VOCOTESTI 6 8 135.057,00 2
G5T2 IAS| — Lungani — HORLESTI 4 5 111.731,40 2 482.400,00
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / 828.468,00
G5T3 SLOBOZIA 7 7 192.947,40 2
G5 | G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 2 2 103.667,20 1 251.688,00
G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 3 2 131.452,00 1 424.722,00
G5T6 IASI — Tibanesti — TUNGUJEI 2 2 119.944,00 1 367.044,00
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 3 3 254.557,80 2 1.059.180,00
G5T8 IAS| — Bogdanesti — SCOPOSENI 3 3 70.360,00 1 222.849,00
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 4 3 75.075,00 1 249.357,33
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 2 2 71.022,00 1 220.518,33
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 2 4 85.545,60 1 278.196,33
IASI — Gropnita — BULBUCANI / 710.781,33
G6T4 SANGERI / SAVEN 5 3 197.609,80 1
G6 | G6TS IASI — Bulbucani — FOCURI 2 1 62.804,40 1 191.679,33
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 3 3 168.583,80 1 537.747,33
G6T7 IAS| — Forasti — COARNELE CAPREI 3 3 146.004,00 1 480.069,33
HARLAU — Belcesti — FOCURI / 710.781,33
G6T8 FANTANELE 4 5 232.463,40 2
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 2 1 150.114,00 1 595.425,33
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 11 5 445.165,40 3 1.282.900,00
IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / 706.120,00
G7T2 MUNTENI 4 3 183.208,80 2
G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 6 3 108.874,00 1 533.086,00
J— IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / 3 1 130.061,40 1 475.408,00
G7 BOJILA
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~-HARPASESTI 3 103.923,20 1 446.569,00
G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 2 126.286,60 1 475.408,00
G7T7 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 3 86.590,40 1 331.213,00
G718 TARGU FRUMOS - Cristesti — 3 4 83.410,80 1 302.374,00

MADARJESTI
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Cod Nr. Nr. Numar total de Nr.
Grupa traseu Denumire traseu curse | curse km planificati veh. Total cheltuieli salariale
L-D L-v anual / traseu active

G779 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI 3 3 47.855,40 1 244.696,00

G7T10 TG.FRUMOS — Baltati — LITENI 3 3 79.634,80 1 302.374,00

G7T11 IASI — LETCANI 6 7 85.578,60 1 417.730,00

G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 2 5 64.194,80 1 331.213,00

G8T1 TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 2 3 72.186,80 1 243.620,31

G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 2 3 39.788,00 1 157.103,31

G8T3 TARGU FRUMOS - Strunga — BUTEA 2 2 49.184,00 1 185.942,31

G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 4 4 131.962,80 1 330.137,31

G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 3 3 128.407,00 1 301.298,31

G8Te PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / 5 c 105.545,00 1 243.620,31
SCHEIA

G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 3 3 67.193,80 1 214.781,31

G8

G8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 3 3 62.520,00 1 243.620,31

G8To PASCANI — Harménesti - TODIREST! / 3 3 86.319,20 1 301.298,31
BAICENI

G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 2 2 55.680,00 1 214.781,31

G8T11 PASCANI — H3l3ucesti — IUGANI 2 2 71.688,00 243.620,31

G8T12 P e | e 3| 2 44380,80 | 1 185.942,31

G8T13 PASC’:ANJ,; C'\é'fgc’gfstszimt B 6 7 156.520,00 | 2 416.654,31

GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 4 2 103.044,00 1 533.086,00

GIT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 2 1 47.775,00 1 158.179,00

G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 2 2 77.252,00 1 273.535,00

G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 3 3 81.969,40 1 302.374,00

GIT5 PASCANI - TOPILE 6 6 51.858,40 1 388.891,00

G9T6 PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI 3 3 35.660,00 1 273.535,00

G9 G917 PASCANI — Contesti - TATARUSI / 4 4 107.439,00 1 446.569,00
IORCANI

GIT8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 2 2 48.024,00 1 215.857,00

G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 3 2 58.069,20 1 244.696,00

G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 2 3 58.473,00 1 244.696,00

G9T11 PASCANI — Bratesti - MITESTI 3 3 77.044,20 1 302.374,00

G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 5 4 119.089,60 2 446.569,00

G10T1 HARLAU — Cotnari — COASTA-MAGURII 2 2 48.720,00 1 197.006,57

G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 6 6 79.400,40 1 456.557,57

G10T3 TAR?BL/;I':ITE%,I\?COSC_USI{:%LII;Ceni - 3 5 61.430,40 | 1 398.879,57

G10 | Gio14 HARLAU - Sticliria - CARJOAIA 2 1 36.642,00 1 168.167,57

G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU 8 8 251.745,60 2 1.292.888,57

G10T6 HARLAU - PARCOVACI 4 4 44.357,60 1 254.684,57

G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 3 17.226,00 1 139.328,57

G11CR1 IASI — PASCANI - Cursa rapida 12 12 1.024.212,00 6 2.794.770,00

G11 G11CR2 IASI — HARLAU - Curs rapida 12 12 1.039.164,00 6 2.852.448,00
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e Cheltuieli financiare

in stabilirea valorii serviciilor de transport pe fiecare traseu au fost incluse si cheltuielile financiare, acestea
fiind indicate de operatori in cadrul fundamentarilor tarifelor pe trasee. De reguld acestea se refera la
dobanzile la ratele de leasing pentru autovehicule si dobanda intarziere (dobanda penalizatoare). Valoarea
acestei cheltuieli s-a raportat la valoarea anuala a amortizarii pe vehicul si traseu, valori rezultate in parte din
informatiile puse la dispozitie de operatori (de remarcat faptul ca unii operatori au indicat cheltuieli
financiare mai mari decat valoarea amortizarii anuale, valori pe care le apreciem ca fiind supradimensionate
deoarece dpbanzile la rata de leasing reprezinta o cota parte din valoarea amortizarii anuale a mijloacelor de
transport Tn mod normal) si pe valorile dobanzilor la ratele de lesing astfel cum se percep acestea in cadrul
contractelor de leasing pentru autovehiculele de transport public.

e Alte cheltuieli (indirecte, admistrative, generale)
Pe fiecare traseu au fost prevazute o serie de alte cheltuieli (indirecte, administrative, generale) raportate la
cheltuielile de exploatare (cheltuielile de exploatare includ cheltuielile materiale, cheltuielile cu taxe,
impozite si autorizatii si cheltuielile cu salariile personalului). Aceste cheltuieli se pot regasi in activitatea
operatorilor de transport si pot include cheltuielile cu utilitatile, cheltuielile cu materialele administrative,
cheltuielile cu tertii, cheltuielile cu telecomunicatiile, cheltuielile cu salariile personalului administrativ etc.,
cheltuieli ce se pot regasi in balantele de verificare anuale ale operatorilor de transport.

e Profit rezonabil
Estimarea valorii totale a serviciilor de transport a inclus un nivel al profitului de 6,23,% prin raportare la rata
SWAP comunicata pentru Romania pentru contractele de servicii de transport public cu o durata de 10 ani -
ratd SWAP valabild de la 01.07.2024 la 31.12.2024 (http://www.ajutordestat.ro/despre-noi/rate-swap-sieg/).
n spetd, 6,23% este rezultat din 5,23% - rata SWAP aferentd unui contract cu o duratd de 10 ani - la care se
adauga 100 puncte de baza (1%).

n tabelul urmé&tor sunt prezentate valorile anuale ale serviciilor de transport pe fiecare traseu cu luarea in
considerare a profitului rezonabil.

Durata contractelor de delegare

Rata SWAP utilizata pentru stabilirea ratei profitului rezonabil este cea pentru contractele de servicii cu
durata de 10 ani deoarece recomandarea este ca durata contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport judetean de persoane prin curse regulate la nivelul judetului lasi sa fie de 10 ani, durata
in masura sa asigure recuperarea efortului investitional destinat achizitiei de mijloace de transport, avand in
vedere necesarul crescut de vehicule pe fiecare grupa din noul program de transport propus si obligatia
prevazuta prin lege de a asigura pe durata contractelor de delegare un anumit numar de vehicule
nepoluante, in conformitate cu tintele pentru autovehiculele usoare care fac obiectul contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor publice de transport (OUG 71/2021).

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69
si nr. 1107/70 ale Consiliului, stabileste prin art. 4, al. (3) cd durata contractelor de servicii publice este
limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport efectuate cu autocarul si cu autobuzul.
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Legislatia nationala, in speta Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale cu modificdrile si completdrile ulterioare s-a aliniat la Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 si prevede la art. 28 alin. (1) cd ,Durata incredintdrii gestiunii serviciului public de transport
judetean se stabileste prin hotdrdri de dare in administrare sau prin contracte de delegare a gestiunii de
cdtre autoritdtile administratiei publice locale ori asociatiile de dezvoltare intercomunitard sau alte forme de
asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale si trebuie sd fie corelatd cu durata necesard recuperdrii
investitiilor prevazute in sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare; 15
ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie,
iar valoarea estimatd a acestui mod de transport reprezintd peste 50% din valoarea contractului;”

Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice — Republicatd, stabileste la art. 32 alin (3) ca
“Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de delegare a gestiunii a cdror
duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in conformitate cu prevederile Legii
nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depdsi durata maximd necesard
recuperdrii investitiilor prevdzute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.”

Tinand cont de prevederile legale enuntate si de celelalte argumente prezentate, se propune ca durata
contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse regulate in judetul
lasi sa fie de 10 ani (120 de luni).
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Tabel 50 Estimare valoare totald anuald servicii de transport — lei

Nr. total Total Total Total Alte cheltuieli Profit.l Valoare totala
Cod Denumire - tota 0 a. . cheltuieli - Cheltuieli de Cheltuieli (indirecte, Total rezonabil - anual3 servicii
Grupa tr tr anual km cheltuieli taxe/impozite cheltuieli exploatare financiare administrative cheltuieli 6,23%
aseu aseu planificati materiale . p . salariale p ! transport/traseu
si autorizatii generale)
IASI — Vulturi —
SENDRENI / 108.309,60 607.585,96 33.089,47 422.391,33 | 1.063.066,76 37.532,25 106.306,68 | 1.206.905,68 75.190,22 1.282.095,91
G1T1 ICUSENI
1ASI —
Andrieseni — 73.638,60 356.890,52 21.103,87 249.357,33 627.351,72 27.170,50 62.735,17 717.257,39 44.685,14 761.942,53
G1T2 GLAVANESTI
IASI — Viadeni
G1T3 — CHISCARENI 107.365,00 603.598,63 33.089,47 364.713,33 | 1.001.401,43 37.532,25 100.140,14 | 1.139.073,83 70.964,30 1.210.038,13
HARLAU -
Plugari — 38.419,20 238.304,73 21.103,87 134.001,33 393.409,93 27.170,50 39.340,99 459.921,42 28.653,10 488.574,53
G1T4 HALCENI
G1 IAS| — Plugari —
BOROSOAIA 168.070,20 732.872,27 37.331,47 480.069,33 | 1.250.273,07 41.676,75 125.027,31 | 1.416.977,13 88.277,68 1.505.254,80
G1T5
IASI — Probota
— PERIENI / 79.868,60 377.867,30 21.103,87 249.357,33 648.328,50 27.170,50 64.832,85 740.331,85 46.122,67 786.454,52
G1T6 STEJARII
.- 'ASLBES';;T'" 2275920 | 185.576,59 | 21.103,87 | 76.323,33 | 283.003,79 | 27.170,50 28.300,38 | 338.474,67 |  21.086,97 359.561,64
IASI — Trifesti —
G178 VLADOMIRA 122.820,00 668.836,92 33.089,47 480.069,33 | 1.181.995,72 37.532,25 118.199,57 | 1.337.727,54 83.340,43 1.421.067,96
IAEIT;E'X;E” 216.982,00 | 1.020.823,16 47.877,07 710.781,33 | 1.779.481,56 52.038,50 177.948,16 | 2.009.468,21 125.189,87 2.134.658,08
G1T9
IASI —
Manzatesti —
G2 sggﬁgﬁ/ 172.891,20 | 1.155.828,87 116.842,47 649.713,27 | 1.922.384,61 | 106.442,57 192.238,46 | 2.221.065,64 138.372,39 2.359.438,03
GOLAIESTI /
G2T1 GRADINARI /
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Profit

Nr. total Total Total Total Alte cheltuieli bil Valoare totala
Cod Denumire - tota ° a. . cheltuieli - Cheltuieli de Cheltuieli (indirecte, Total rezonanii - anual3 servicii
Grupa t t anual km cheltuieli taxe/impozite cheltuieli exploatare financiare administrative cheltuieli 6,23%
raseu raseu planificati materiale X p . salariale P ! transport/traseu
si autorizatii generale)
COTU LUI
IVAN /
PETRESTI
- 'AS'N‘GiOESI:fI‘ 199.786,00 | 1.070.412,56 | 60.416,07 | 707.391,27 | 1.838.219,91 | 56.706,57 | 183.821,99 | 2.078.748,47 | 129.506,03 2.208.254,50
- ";i‘ls'z\%fl\'“‘ 157.967,00 | 893.887,18 | 60.416,07 | 534.357,27 | 1.488.660,53 | 56.706,57 | 148.866,05 | 1.694.233,15 | 105.550,73 1.799.783,88
IASI — Tomesti
) 63.481,00 | 395.573,10 32.202,87 | 303.645,27 | 731.421,25 | 31.838,57 73.142,12 | 836.401,94 52.107,84 888.509,78
0SOl(Comarna
G2T4 )
IASI - Cozia -
TS RADUCANGN | 145:989,60 | 743.856,46 32.202,87 | 592.035,27 | 1.368.094,61 | 31.838,57 136.809,46 | 1.536.742,64 95.739,07 1.632.481,71
IASI — Chicerea
oTe S ONARNA 70.012,80 | 522.616,98 60.416,07 | 245.967,27 | 829.000,33 | 56.706,57 82.900,03 | 968.606,93 60.344,21 1.028.951,14
- 'fsé;g"z:;?' 10143400 | 427.695,84 |  20.217,27 | 303.645,27 | 751.558,39 | 21.476,82 75.155,84 | 848.191,05 |  52.842,30 901.033,35
RADUCANENI
PC;DGC;’E’;I”I'DE 57.556,40 | 279.957,38 20.217,27 | 217.128,27 | 517.302,93 | 21.476,82 51.730,29 | 590.510,04 36.788,78 627.298,82
G2T8 JOS
IASI -Cozmesti-
PODOLENIIDE | 180.294,00 | 751.247,10 36.444,87 | 534.357,27 | 1.322.049,25 | 35.983,07 132.204,92 | 1.490.237,24 92.841,78 1.583.079,02
G2T9 SuUsS
IASI -
ggs{/t:ge,;‘;\_/ 83.115,20 | 366.015,37 20.217,27 | 303.645,27 | 689.877,91 | 21.476,82 68.987,79 | 780.342,52 48.615,34 828.957,86
G2T10 HILITA
RADUCANENI
— Grozesti - 41.694,40 | 226.549,10 20.217,27 | 188.289,27 | 435.055,64 | 21.476,82 43.505,56 | 500.038,03 31.152,37 531.190,39
G2T11 COLTU-CORNII
1ASI —
G3 | iy DOBROVAT 122.707,20 | 768.990,00 60.420,30 | 561.054,00 | 1.390.464,30 | 62.688,06 139.046,43 | 1.592.198,79 99.193,98 1.691.392,77
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Grupa

Cod
traseu

G3T2

Denumire
traseu

IASI —
Dumitrestii
Galatii—
SLOBOZIA(SCH
ITU DUCA)

Nr. total
anual km
planificati

87.928,00

Total
cheltuieli
materiale

406.161,00

Total
cheltuieli
taxe/impozite
si autorizatii

20.221,50

Total
cheltuieli
salariale

359.181,00

Cheltuieli de
exploatare

785.563,50

Cheltuieli
financiare

27.458,31

Alte cheltuieli
(indirecte,
administrative,
generale)

78.556,35

Total
cheltuieli

891.578,16

Profit
rezonabil -
6,23%

55.545,32

Valoare totala
anuala servicii
transport/traseu

947.123,48

G3T3

IASI — Ciortesti
—ROTARIA/
SERBESTI

211.728,00

881.027,88

36.449,10

618.732,00

1.536.208,98

41.964,56

153.620,90

1.731.794,44

107.890,79

1.839.685,23

G3T4

IASI — Dolhesti
— BRADICESTI

106.774,00

469.616,59

20.221,50

330.342,00

820.180,09

27.458,31

82.018,01

929.656,41

57.917,59

987.574,00

G4

G4T1

IASI — Grajduri
- CUZA
VODA(IPATELE

)

132.325,20

575.118,17

19.422,72

379.629,60

974.170,49

32.328,30

97.417,05

1.103.915,84

68.773,96

1.172.689,80

G4T2

IASI — Grajduri
— URSITA

130.468,80

568.867,56

19.422,72

379.629,60

967.919,88

32.328,30

96.791,99

1.097.040,17

68.345,60

1.165.385,78

G4T3

IASI — Scanteia
— BOROSESTI /
TUFESTII DE
SUS /REDIU /
POIANA CU
CETATE

511.951,80

2.027.418,27

68.105,52

1.533.189,60

3.628.713,39

75.847,05

362.871,34

4.067.431,77

253.401,00

4.320.832,77

GAT4

IASI —
Dumbrava —
MOGOSESTI /
MANJESTI

288.974,00

1.467.016,34

72.969,12

1.302.477,60

2.842.463,06

82.064,30

284.246,31

3.208.773,66

199.906,60

3.408.680,26

G4T5

IASI —
Mogosesti —
HADAMBU

82.459,20

407.216,42

19.422,72

264.273,60

690.912,74

32.328,30

69.091,27

792.332,31

49.362,30

841.694,61

G5

G5T1

IASI —

Miroslava —
VOINESTI /
VOCOTESTI

135.057,00

721.996,40

46.994,70

453.561,00

1.222.552,10

52.326,31

122.255,21

1.397.133,62

87.041,42

1.484.175,04
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Profit

Nr. total Total Total Total Alte cheltuieli bil Valoare totala
Cod Denumire - tota oa. . cheltuieli - Cheltuieli de Cheltuieli (indirecte, Total rezonanii - anual3 servicii
Grupa t t anual km cheltuieli taxe/impozite cheltuieli exploatare financiare administrative cheltuieli 6,23%
raseu raseu planificati materiale X p . salariale P ! transport/traseu
si autorizatii generale)
ety | DL e 11173140 | 722.65921 | 60.420,30 | 482.400,00 | 1.265.479,51 | 62.688,06 | 12654795 | 1.454.71552 |  90.628,78 |  1.545.344,30
IASI — Voinesti
ST‘C’:\;','JIS/ 192.947,40 | 941.639,39 |  46.994,70 | 828.468,00 | 1.817.102,09 | 52.326,31 | 181.710,21 | 2.051.138,61 | 127.785,94 |  2.178.924,54
G5T3 SLOBOZIA
st 'AS'A‘LET)':ET\L“*‘ 103.667,20 | 459.155,81 |  20.221,50 | 251.688,00 | 731.065,31 | 27.458,31 73.106,53 | 831.630,15 | 51.810,56 883.440,71
IASI — Domnita
~RUNCU/ 131452,00 | 552.708,87 | 20.221,50 | 424.722,00 | 997.652,37 | 27.458,31 99.765,24 | 1.124.875,92 |  70.079,77 |  1.194.955,69
G5TS GARBESTI
1ASI —
Tibsnesti - 119.944,00 | 513.960,75 | 20.221,50 | 367.044,00 | 901.226,25 | 27.458,31 90.122,63 | 1.018.807,19 |  63.471,69 |  1.082.278,88
G5T6 TUNGUJEI
IASI - Tansa —
517 | nrANAemnta | 25455780 | 132555465 |  60.420,30 | 1.059.180,00 | 2.445.154,95 | 62.688,06 | 244.515,49 | 2.752.358,50 | 171471,93 |  2.923.83044
IASI —
Bogddnesti — |  70.360,00 | 347.008,51 | 20.221,50 | 222.849,00 | 590.079,01 | 27.458,31 59.007,90 | 676.54522 |  42.148,77 718.693,99
G5T8 SCOPOSENI
ey | PSPt | 7507500 | 36172696 | 2110387 | 249357,33 | 63218816 | 27.170,50 |  63.21882 | 72257748 |  45.016,58 767.594,06
IASI — Avantu
o6tz | _ROMANEsT | 7102200 | 348.080.27 | 2110387 | 22051833 | 589.702,47 | 27.17050 58.970,25 | 675.843,22 |  42.105,03 717.948,25
IASI — Movileni
et | o R 85.545,60 | 396.982,09 | 21.103,87 | 278.196,33 | 696.282,29 | 27.170,50 69.628,23 | 793.081,02 |  49.408,95 842.489,97
IASI — Gropnita
G6 — BULBUCANI
JsANGeR) | 19760980 | 984.537,86 |  33.08947 | 710.781,33 | 1.728.408,66 | 37.532,25 | 172.840,87 | 1938.781,78 | 12078610 |  2.059.567,88
G6T4 SAVENI
1ASI —
Bulbucani — 62.804,40 | 320.411,13 | 21.103,87 | 191.679,33 | 533.194,33 | 27.170,50 53.319,43 | 613.684,26 |  38.232,53 651.916,79
G6T5 FOCURI
GeTe | IASI—Focuri— | 16858380 | 676.576,59 | 21.103,87 | 537.747,33 | 1.235.427,79 | 27.170,50 | 123.542,78 | 1.386.141,07 | 86.356,59 |  1.472.497,66
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Grupa

Cod
traseu

Denumire
traseu

FANTANELE

Nr. total
anual km
planificati

Total
cheltuieli
materiale

Total
cheltuieli
taxe/impozite
si autorizatii

Total
cheltuieli
salariale

Cheltuieli de
exploatare

Cheltuieli
financiare

Alte cheltuieli
(indirecte,
administrative,
generale)

Total
cheltuieli

Profit
rezonabil -
6,23%

Valoare totala
anuala servicii
transport/traseu

G6T7

IASI — Forasti —
COARNELE
CAPREI

146.004,00

600.549,08

21.103,87

480.069,33

1.101.722,28

27.170,50

110.172,23

1.239.065,01

77.193,75

1.316.258,76

G6T8

HARLAU -

Belcesti—

FOCURI /
FANTANELE

232.463,40

949.687,96

37.331,47

710.781,33

1.697.800,76

41.676,75

169.780,08

1.909.257,59

118.946,75

2.028.204,34

G6T9

IASI - Coarnele
Caprei -
HARLAU

150.114,00

784.049,71

33.089,47

595.425,33

1.412.564,51

37.532,25

141.256,45

1.591.353,21

99.141,30

1.690.494,51

G7

G7T1

IASI — Podu
lloaiei —
TG.FRUMOS

445.165,40

1.711.216,90

52.340,00

1.282.900,00

3.046.456,90

53.016,94

304.645,69

3.404.119,53

212.076,65

3.616.196,18

G7T2

IASI — Podu
lloaiei — SATU
NOU /
MUNTENI

183.208,80

890.856,56

46.658,00

706.120,00

1.643.634,56

48.872,44

164.363,46

1.856.870,45

115.683,03

1.972.553,48

G7T3

IASI — Letcani
— PAUSESTI/
HOISESTI

108.874,00

597.292,18

21.082,40

533.086,00

1.151.460,58

34.366,19

115.146,06

1.300.972,83

81.050,61

1.382.023,44

G7T4

IASI — Podu
lloaiei —
FRUMUSICA /
BOJILA

130.061,40

534.193,20

19.884,80

475.408,00

1.029.486,00

24.004,44

102.948,60

1.156.439,04

72.046,15

1.228.485,19

G7T5

IASI — Podu
lloaiei —
HARPASESTI

103.923,20

576.393,98

31.870,40

446.569,00

1.054.833,38

34.366,19

105.483,34

1.194.682,91

74.428,75

1.269.111,65

G7T6

IASI — Podu
lloaiei —
OSOI(SINESTI)

126.286,60

670.793,84

31.870,40

475.408,00

1.178.072,24

34.366,19

117.807,22

1.330.245,65

82.874,30

1.413.119,96

G717

IASI — Sarca —
GOESTI /

86.590,40

387.823,79

19.884,80

331.213,00

738.921,59

24.004,44

73.892,16

836.818,18

52.133,77

888.951,96
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Grupa

Cod
traseu

Denumire
traseu

ZMEU

Nr. total
anual km
planificati

Total
cheltuieli
materiale

Total
cheltuieli
taxe/impozite
si autorizatii

Total
cheltuieli
salariale

Cheltuieli de
exploatare

Cheltuieli
financiare

Alte cheltuieli
(indirecte,
administrative,
generale)

Total
cheltuieli

Profit
rezonabil -
6,23%

Valoare totala
anuala servicii
transport/traseu

G7T8

TARGU
FRUMOS —
Cristegti —

MADARJESTI

83.410,80

377.117,89

19.884,80

302.374,00

699.376,69

24.004,44

69.937,67

793.318,79

49.423,76

842.742,55

G7T9

TG. FRUMOS -
Prigoreni —
BRAESTI

47.855,40

257.400,76

19.884,80

244.696,00

521.981,56

24.004,44

52.198,16

598.184,16

37.266,87

635.451,03

G7T10

TG.FRUMOS -
Baltati —
LITENI

79.634,80

364.403,87

19.884,80

302.374,00

686.662,67

24.004,44

68.666,27

779.333,38

48.552,47

827.885,85

G7T11

IASI — LETCANI

85.578,60

498.958,19

31.870,40

417.730,00

948.558,59

34.366,19

94.855,86

1.077.780,64

67.145,73

1.144.926,37

G7T12

IASI — Letcani -
COGEASCA

64.194,80

408.693,40

31.870,40

331.213,00

771.776,80

34.366,19

77.177,68

883.320,66

55.030,88

938.351,54

G8

G8T1

TARGU
FRUMOS —
Strunga -
OTELENI

72.186,80

349.170,06

19.914,28

243.620,31

612.704,65

26.462,00

61.270,46

700.437,11

43.637,23

744.074,34

G8T2

TARGU
FRUMOS —
Cucova -
FARCASENI

39.788,00

240.081,40

19.914,28

157.103,31

417.098,98

26.462,00

41.709,90

485.270,88

30.232,38

515.503,26

G8T3

TARGU
FRUMOS —
Strunga —

BUTEA

49.184,00

271.718,28

19.914,28

185.942,31

477.574,87

26.462,00

47.757,49

551.794,35

34.376,79

586.171,14

G8T4

PASCANI -
Costesti -
TG.FRUMOS

131.962,80

550.439,37

19.914,28

330.137,31

900.490,96

26.462,00

90.049,10

1.017.002,05

63.359,23

1.080.361,28

G8T5

PASCANI —
Mircesti —
RACHITENI

128.407,00

538.466,78

19.914,28

301.298,31

859.679,37

26.462,00

85.967,94

972.109,31

60.562,41

1.032.671,72
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Grupa

Cod
traseu

G8T6

Denumire
traseu

PASCANI —
Helesteni—
VOLINTIRESTI
/ SCHEIA

Nr. total
anual km
planificati

105.545,00

Total
cheltuieli
materiale

461.489,09

Total
cheltuieli
taxe/impozite
si autorizatii

19.914,28

Total
cheltuieli
salariale

243.620,31

Cheltuieli de
exploatare

725.023,67

Cheltuieli
financiare

26.462,00

Alte cheltuieli
(indirecte,
administrative,
generale)

72.502,37

Total
cheltuieli

823.988,04

Profit
rezonabil -
6,23%

51.334,45

Valoare totala
anuala servicii
transport/traseu

875.322,49

G8T7

PASCANI —
Gura Badilitei -
HARTOAPE

67.193,80

332.358,34

19.914,28

214.781,31

567.053,92

26.462,00

56.705,39

650.221,32

40.508,79

690.730,10

G8T8

PASCANI —
Gura Badilitei -
CRIVESTI

62.520,00

316.621,38

19.914,28

243.620,31

580.155,96

26.462,00

58.015,60

664.633,56

41.406,67

706.040,23

G8T9

PASCANI —

Harmanesti —

TODIRESTI /
BAICENI

86.319,20

511.928,44

31.899,88

301.298,31

845.126,62

36.823,75

84.512,66

966.463,03

60.210,65

1.026.673,68

G8T10

PASCANI —
Cozmesti —
CIOHORANI

55.680,00

293.590,70

19.914,28

214.781,31

528.286,28

26.462,00

52.828,63

607.576,91

37.852,04

645.428,95

G8T11

PASCANI —
Halducesti —
IUGANI

71.688,00

347.490,57

19.914,28

243.620,31

611.025,16

26.462,00

61.102,52

698.589,68

43.522,14

742.111,81

G8T12

PASCANI —
Stolniceni-
Prdjescu -
BRATESTI

44.380,80

255.545,63

19.914,28

185.942,31

461.402,21

26.462,00

46.140,22

534.004,43

33.268,48

567.272,91

G8T13

PASCANI —
Mogosesti-
Siret —
MUNCELU DE
SUS

156.520,00

691.149,91

36.141,88

416.654,31

1.143.946,09

40.968,25

114.394,61

1.299.308,95

80.946,95

1.380.255,90

G9

GIT1

PASCANI -
Lespezi -
SLOBOZIA(SIRE
TEL)

103.044,00

572.682,72

31.870,40

533.086,00

1.137.639,12

34.366,19

113.763,91

1.285.769,22

80.103,42

1.365.872,65
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Grupa

Profit

NF. total Total Total Total Alte cheltuieli rezonabil - Valoare totala
Cod Denumire . cheltuieli - Cheltuieli de Cheltuieli (indirecte, Total anual3 servicii
traseu traseu anual km cheltuieli taxe/impozite cheltuieli exploatare financiare administrative cheltuieli 6,23%
planificati materiale X p . salariale P ! transport/traseu
si autorizatii generale)
PASCANI -
Siretel - 47.775,00 257.130,05 19.884,80 158.179,00 435,193,85 24.004,44 43.519,39 502.717,67 31.319,31 534.036,99
GIT2 BEREZLOGI
PASCANI -
Lespezi - 77.252,00 356.380,84 19.884,80 273.535,00 649.800,64 24.004,44 64.980,06 738.785,15 46.026,31 784.811,46
GIT3 HUMOSU
PASCANI -
Lespezi - 81.969,40 372.264,61 19.884,80 302.374,00 694.523,41 24.004,44 69.452,34 787.980,19 49.091,17 837.071,35
G9T4 VANATORI
cors Pﬁgiﬁ'\é' - 51.858,40 | 356.619,27 | 31.870,40 | 388.891,00 | 777.380,67 | 34.366,19 77.738,07 | 889.484,93 |  55.414,91 944.899,34
PASCANI -
Valea Seacs - 35.660,00 288.242,97 31.870,40 273.535,00 593.648,37 34.366,19 59.364,84 687.379,39 42.823,74 730.203,13
G9T6 CONTESTI
PASCANI —
TCA?F?SSZI_/ 107.439,00 591.234,80 31.870,40 446.569,00 | 1.069.674,20 34.366,19 106.967,42 | 1.211.007,80 75.445,79 1.286.453,59
GIT7 IORCANI
PASCANI - Soci
- 48.024,00 257.968,45 19.884,80 215.857,00 493.710,25 24.004,44 49.371,02 567.085,71 35.329,44 602.415,15
G9T8 MIROSLOVESTI
PASCANI —
Motca - 58.069,20 291.791,23 19.884,80 244.696,00 556.372,03 24.004,44 55.637,20 636.013,67 39.623,65 675.637,32
GIT9 BOURENI
PASCANI —
Motca - 58.473,00 293.150,85 19.884,80 244.696,00 557.731,65 24.004,44 55.773,16 637.509,25 39.716,83 677.226,08
G9T10 HOMITA
PASCANI —
Bratesti - 77.044,20 355.681,17 19.884,80 302.374,00 677.939,97 24.004,44 67.794,00 769.738,40 47.954,70 817.693,11
GIT11 MITESTI
PA'SC.ANI - 119.089,60 555.275,51 36.112,40 446.569,00 | 1.037.956,91 38.510,69 103.795,69 | 1.180.263,28 73.530,40 1.253.793,69
GI9T12 Lespezi- BUDA
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Grupa

Cod
traseu

Denumire
traseu

Nr. total
anual km
planificati

Total
cheltuieli
materiale

Total
cheltuieli
taxe/impozite
si autorizatii

Total
cheltuieli
salariale

Cheltuieli de
exploatare

Cheltuieli
financiare

Alte cheltuieli
(indirecte,
administrative,
generale)

Total
cheltuieli

Profit
rezonabil -
6,23%

Valoare totala
anuala servicii
transport/traseu

G10

G10T1

HARLAU -
Cotnari—
COASTA-
MAGURII

48.720,00

340.899,37

32.200,46

197.006,57

570.106,40

33.749,43

57.010,64

660.866,47

41.171,98

702.038,45

G10T2

HARLAU —
Deleni -
FEREDENI

79.400,40

361.142,47

20.214,86

456.557,57

837.914,90

23.387,68

83.791,49

945.094,07

58.879,36

1.003.973,43

G10T3

TARGU
FRUMOS —
Cucuteni -

BAICENI(CUCU
TENI)

61.430,40

300.636,43

20.214,86

398.879,57

719.730,86

23.387,68

71.973,09

815.091,62

50.780,21

865.871,83

G10T4

HARLAU —
Sticlaria -
CARIOAIA

36.642,00

289.916,01

32.200,46

168.167,57

490.284,03

33.749,43

49.028,40

573.061,87

35.701,75

608.763,62

G10T5

TARGU
FRUMOS —
Cotnari -
HARLAU

251.745,60

1.297.378,26

60.413,66

1.292.888,57

2.650.680,49

58.617,43

265.068,05

2.974.365,97

185.303,00

3.159.668,97

G10T6

HARLAU -
PARCOVACI

44.357,60

243.151,31

20.214,86

254.684,57

518.050,73

23.387,68

51.805,07

593.243,49

36.959,07

630.202,56

G10T7

HARLAU -
Scobinti —
POIANA
MARULUI

17.226,00

207.957,64

32.200,46

139.328,57

379.486,67

33.749,43

37.948,67

451.184,77

28.108,81

479.293,58

G11

G11CR1

IAS| — PASCANI
- Cursa rapida

1.024.212,00

4.099.722,95

113.341,20

2.794.770,00

7.007.834,15

162.677,63

700.783,42

7.871.295,19

490.381,69

8.361.676,88

G11CR2

IASI — HARLAU
- Cursa rapida

1.039.164,00

4.150.067,22

113.341,20

2.852.448,00

7.115.856,42

162.677,63

711.585,64

7.990.119,68

497.784,46

8.487.904,14

407




Valoarea totald anuald estimatd a serviciilor de transport pe toate traseele cuprinse in programul de
transport propus este de 125.834.225,91 lei fara TVA.

Tabel 51 Valoare anuald contracte de delegare — lei

Valoare totala

Nr. total Valoare totala o
Cod . N anuala
Grupa Denumire traseu anual km anuala contract
traseu e e contract/grupa de
planificati [traseu
trasee
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 108.309,60 1.282.095,91
. - 9.949.648,10
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 73.638,60 761.942,53
G1T3 IASI = VI&deni — CHISCARENI 107.365,00 1.210.038,13
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 38.419,20 488.574,53
Gl | G1TS IASI — Plugari — BOROSOAIA 168.070,20 1.505.254,80
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 79.868,60 786.454,52
G1T7 IASI — B3lteni — ROSCANI 22.759,20 359.561,64
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 122.820,00 1.421.067,96
G1T9 IAS| — Bivolari — TABARA 216.982,00 2.134.658,08
IASI — Manzatesti — COADA STANCII / GOLAIESTI 172.891.20 2.359.438,03
G2T1 / GRADINARI / COTU LUI IVAN / PETRESTI o7
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 199.786,00 2.208.254,50 | 14.388.978,48
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 157.967,00 1.799.783,88
G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 63.481,00 888.509,78
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 145.989,60 1.632.481,71
G2 | G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 1.028.951,14
G2T7 IAS| — Moreni — GROZESTI 101.434,00 901.033,35
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 57.556,40 627.298,82
G279 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 180.294,00 1.583.079,02
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 83.115,20 828.957,86
o M . 531.190,39
GIT11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 41.694,40
G3T1 IASI — DOBROVAT 122.707,20 1.691.392,77
———— 5.465.775,49
IASI — Dumitrestii Galatii — SLOBOZIA(SCHITU 87.928.00 947.123,48
G3 | G3T2 DUCA) et
G3T3 IAS| — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 211.728,00 1.839.685,23
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 106.774,00 987.574,00
G4T1 IAS| — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 132.325,20 1.172.689,80
10. .283,22
GAT2 IASI — Grajduri — URSITA 130.468,80 1.165.385,78 0.909.283,
IASI — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / 4.320.832,77
G4 | G4t3 REDIU / POIANA CU CETATE >11.951,80
G4T4 IAS| — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 288.974,00 3.408.680,26
GATS IAS| — Mogosesti — HADAMBU 82.459,20 841.694,61
— Mi _ . 1.484.175,04
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 135.057,00 12.011.643,59
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 111.731,40 1.545.344,30
G5 2.178.924,54
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 192.947,40
G5T3
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 103.667,20 883.440,71
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Valoare totala

Nr. total Valoare totala N
Grupa Cod Denumire traseu anual km anuala contract anual
traseu planificati Jtraseu contract/grupa de
trasee
G5TS IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 131.452,00 1.194.955,69
G5T6 IASI — Tibanesti — TUNGUIJEI 119.944,00 1.082.278,88
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 254.557,80 2.923.830,44
G5TS8 IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI 70.360,00 718.693,99
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 75.075,00 767.594,06
G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 71.022,00 717.948,25 | 11.546.972,22
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 85.545,60 842.489,97
61 IASI — Gropnita —EX\I;E;JICANI / SANGERI / 197.609,80 2.059.567,88
Gé G6T5 IASI — Bulbucani — FOCURI 62.804,40 651.916,79
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 168.583,80 1.472.497,66
G6T7 IASI — Forésti — COARNELE CAPREI 146.004,00 1.316.258,76
G6T8 HARLAU — Belcesti — FOCURI / FANTANELE 232.463,40 2.028.204,34
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 150.114,00 1.690.494,51
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 445.165,40 3.616.196,18
G7T2 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 183.208,80 1.972.553,48 | 16.159.799,20
G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 108.874,00 1.382.023,44
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 130.061,40 1.228.485,19
G7T5 IASI — Podu lloaiei —~HARPASESTI 103.923,20 1.269.111,65
G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 126.286,60 1.413.119,96
G7 G777 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 86.590,40 888.951,96
G7T8 TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI 83.410,80 842.742,55
G7T9 TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI 47.855,40 635.451,03
G7T10 TG.FRUMOS — B3ltati — LITENI 79.634,80 827.885,85
G7T11 IASI — LETCANI 85.578,60 1.144.926,37
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 64.194,80 938.351,54
G8T1 TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 72.186,80 744.074,34
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 39.788,00 515.503,26 | 10.592.617,82
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 49.184,00 586.171,14
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 131.962,80 1.080.361,28
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 128.407,00 1.032.671,72
G8T6 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 105.545,00 875.322,49
8 G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 67.193,80 690.730,10
GS8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 62.520,00 706.040,23
G8T9 PASCANI — H3rmanesti — TODIRESTI / BAICENI 86.319,20 1.026.673,68
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 55.680,00 645.428,95
G8T11 PASCANI — Halducesti — IUGANI 71.688,00 742.111,81
G8T12 PASCANI — Stolniceni-Prajescu - BRATESTI 44.380,80 267.272,91
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 156.520,00 1.380.255,90
G9 | GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 103.044,00 1.365.872,65 | 10.510.114,35
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Valoare totala

Nr. total Valoare totala N
Grupa Cod Denumire traseu anual km anuala contract anuald
traseu planificati Jtraseu contract/grupa de

trasee
GIT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 47.775,00 534.036,99
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 77.252,00 784.811,46
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 81.969,40 837.071,35
G9TS PASCANI - TOPILE 51.858,40 944.899,84
G9T6 PASCANI - Valea Seac - CONTESTI 35.660,00 730.203,13
GOT7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 107.439,00 | 1-286.453,59
GITS PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 48.024,00 602.415,15
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 58.069,20 675.637,32
GI9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 58.473,00 677.226,08
GI9T11 PASCANI — Brétesti - MITESTI 77.044,20 817.693,11
GI9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 1.253.793,69
G10T1 HARLAU — Cotnari — COASTA-MAGURII 48.720,00 702.038,45

G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 1.003.973,43 | 7.449.812,43
G10T3 TARGBL/!AIERELI:III\?SSCU(':F:(I:\IL:;GN 61.430,40 Sos 8783
G10 G10T4 HARLAU - Sticldria - CARJOAIA 36.642,00 608.763,62
G10T5 TARGU FRUMOS - Cotnari - HARLAU 251.745,60 3.159.668,97
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 44.357,60 630.202,56
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 17.226,00 479.293,58
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs rapid3 1.024.212,00 8.361.676,88 | 16.849.581,02

G11 G11CR2 IASI — HARLAU - Curs3 rapida 1,039.164,00 8.487.904,14

Total

12.281.464,40

125.834.225,91

125.834.225,91

Valoarea totala estimata a contractelor de delegare cu durata de 10 ani pentru toate cele 11 grupe de trasee
din programul de transport este 1.258.342.259,12 lei fara TVA.
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Tabel 52 Valoare totald contracte de delegare durata 10 ani — lei

Valoare totala

Valoare totala

Grupa Cod Denumire traseu contract 10 ani/ cc!ntract 10
traseu traseu ani/grupa de
trasee
G1T1 IAS! — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 12.820.959,07
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 7.619.425,28 99.496.480,97
G1T3 IASI — VIddeni — CHISCARENI 12.100.381,27
G1T4 HARLAU - Plugari — HALCENI 4.885.745,26
Gl | G1T5 IASI — Plugari — BOROSOAIA 15.052.548,04
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 7.864.545,20
G1T7 IASI — Bélteni — ROSCANI 3.595.616,38
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 14.210.679,64
G119 IASI — Bivolari — TABARA 21.346.580,83
T IASI — Ménzéte$ti/ _c S%LE/G lsK/AAr;J\IC} I F{EGTgééﬁsTl / GRADINARI 23.594.380,30
G2T2 IASI - Bosia — UNGH ENI' 22.082.544,96 143.889.784,76
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 17.997.838,75
G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 8.885.097,83
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 16.324.817,06
G2 G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 10.289.511,42
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 9.010.333,50
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 6.272.988,17
G279 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 15.830.790,22
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 8.289.578,62
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 5.311.903,94
G3T1 IASI — DOBROVAT 16.913.927,72 54.657.754,91
G3 G3T2 IASI — Dumitrestii Galatii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 9.471.234,80
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 18.396.852,35
G3T4 IAS| — Dolhesti — BRADICESTI 9.875.740,05
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 11.726.897,98
G4AT2 IASI — Grajduri — URSITA 11.653.857,75 109.092.832,24
Ga IASI — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / REDIU / 43.208.327,73
GAT3 POIANA CU CETATE
GAT4 IASI — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 34.086.802,64
GATS IASI — Mogosesti — HADAMBU 8.416.946,14
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 14.841.750,44
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 15.453.442,97 120.116.435,86
G5T3 IASI - Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 21.789.245,41
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 8.834.407,13
G5 G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 11.949.556,85
G5T6 IAS| — Tibdnesti — TUNGUJEI 10.822.788,79
G5T7 IASI - Tansa — MANASTIREA 29.238.304,38
G5T8 IAS| — Bogdénesti — SCOPOSENI 7.186.939,90
G6 G6T1 IAS| — Horlesti - IEPURENI 7.675.940,57 | 115.469.722,21
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Valoare totala

Valoare totala

Grupa cod Denumire traseu contract 10 ani/ ccrntract 10
traseu traseu ani/grupa de
trasee

G6T2 IASI — Avantu — ROMANESTI 7.179.482,54
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 8.424.899,66
G6T4 IAS| — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI 20.595.678,81
G6T5 IAS| — Bulbucani — FOCURI 6.519.167,94
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 14.724.976,62
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 13.162.587,56
G6T8 HARLAU — Belcesti — FOCURI / FANTANELE 20.282.043,39
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 16.904.945,12
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 36.161.961,80
G7T2 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 19.725.534,80 | 161.597.991,96
G713 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 13.820.234,37
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 12.284.851,91
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~HARPASESTI 12.691.116,54
G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 14.131.199,57

G7 G717 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 8.889.519,56
G7T8 TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI 8.427.425,54
G7T9 TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI 6.354.510,30
G7T10 TG.FRUMOS - B3ltati — LITENI 8.278.858,47
G7T11 IASI — LETCANI 11.449.263,69
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 9.383.515,40
G8T1 TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 7.440.743,45
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 5.155.032,57 | 105.926.178,17
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 5.861.711,42
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 10.803.612,80
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 10.326.717,15
G8T6 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 8.753.224,91

GS8 G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 6.907.301,04
G8TS PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 7.060.402,31
G8T9 PASCANI — Harmanesti — TODIRESTI / BAICENI 10.266.736,81
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 6.454.289,51
G8T11 PASCANI — Halaucesti — IUGANI 7.421.118,12
G8T12 PASCANI — Stolniceni-Préjescu - BRATESTI 5.672.729,08
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 13.802.559,00
GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 13.658.726,48 | 105.101.143,48
G9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 5.340.369,86
GI9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 7.848.114,62

G9 G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 8.370.713,52
G9T5 PASCANI - TOPILE 9.448.998,41
GIT6 PASCANI - Valea Seacs - CONTESTI 7.302.031,30
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Valoare totala

Valoare totala

Grupa tr(::eju Denumire traseu contract 10 ani/ ai:;::f.:;l:e
traseu trasee
GIT7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 12.864.535,89
G9T8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 6.024.151,52
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 6.756.373,21
GI9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 6.772.260,76
G9T11 PASCANI — Britesti - MITESTI 8.176.931,07
GIT12 PASCANI — Lespezi- BUDA 12.537.936,86
G10T1 HARLAU - Cotnari — COASTA-MAGURII 7.020.384,53 74.498.124,34
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 10.039.734,33
G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI(CUCUTENI) 8.658.718,28
G10 | G10T4 HARLAU - Sticl3ria - CARJIOAIA 6.087.636,20
G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU 31.596.689,66
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 6.302.025,55
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 4.792.935,78
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs rapid 83.616.768,82 | 168.495.810,20
el G11CR2 IASI — HARLAU - Curss rapids 84.879.041,38

Total

1.258.342.259,12

1.258.342.259,12
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Concluzii

Studiul de mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori si a cerintelor de mobilitate ale
colectivitatilor judetene a avut in vedere conditiile infrastructurii existente, aspectele de ordin geografic,
demografic, Tnvatamant, social, ocupational, economic, jurisdictional, cultural, turistic.

Tn ce priveste aspectele demografice cu incidentd in desfisurarea serviciului de transport judetean, la nivelul
judetului se constatd o pondere a populatiei urbane de 48% si de 52% a celei rurale. 37 comune cu peste
5.000 de locuitori care totalizeaza 330.016 locuitori, respectiv 64% din totalul locuitorilor din mediul rural. La
nivelul anului 2024 populatia judetului a inregistrat valori cu 2,3% mai mari decat in anul 2020. Ponderea cea
mai mare n judetul lasi o au grupele de varsta 35-39, 40-44, 45-49, 50-54 si 30-34 ani, aceste persoane fiind
potentiali calatori permanenti in traficul judetean prin deplasarile pe care le pot efectua la locul de munca.
Cresterile accentuate ale populatiei s-au inregistrat in comunele din Zona Metropolitana lasi prin schimbarea
rezidentei locuitorilor din municipiul lasi in aceste localitati. Cele mai mari scaderi ale populatiei s-au
inregistrat in cazul comunelor: Halducesti, Alexandru I. Cuza, Grozesti, Miroslovesti, Ipatele, Coarnele Caprei,
Andrieseni, Romanesti, Helesteni, Tansa, Bivolari, Cotnari, Dolhesti, Schitu Duca, Scheia, Mogosesti-Siret,
Dobrovat, Draguseni, Horlesti

Programul de transport in baza caruia se efectueaza transportul judetean de persoane cuprinde in prezent
un numar de 119 trasee, dintre care 8 trasee vor deveni trasee metropolitane iar 5 trasee nu se efectueazd -
au fost anulate. De asemenea in prezent 5 trasee se efectueaza in paritate de cate 2 operatori de transport si
1 traseu care se efectueaza de 3 operatori de transport. Traseele sunt efectuate de 35 operatori de transport.
Cele mai multe trasee sunt deservite de catre operatorul de transport TRANSMIXT MOLDOVA SA - TRANSTIN
SRL (13 trasee), urmat de RANDUNICA SRL (10 trasee), IZVORAS SRL (9 trasee), SPRINTER AGM SRL (9 trasee),
FARMACOM IMPEX SRL (7 trasee), VIO TRANS SERV SRL (6 trasee), INTERTRANSCOM SRL si IRINA-TRANS SRL
cu cate 5 trasee fiecare, ceilalti operatori de transport avand licenta pentru mai putin de 5 trasee fiecare.

Municipiul lasi este punctul de origine al celor mai multe dintre trasee (57,9%) urmat de Pascani (18,4%),
Hirlau (9,6%) si Targu Frumos cu un procent de 4,4%. In functie de lungimea traseelor, la cele mai multe
dintre acestea este intre 25 - 50 km pe sens (50 trasee) iar timpul de parcurs variaza intre 45 minute si 1 h si
30 minute. Majoritatea traseelor din programul actual au previdzute curse in toate zilele sdptdmanii. in
municipiul lasi, plecarile pe traseele judetene se fac nu doar din autogari, ci si din alte locuri care figureaza in
graficele de circulatie ca si statii pe raza municipiului.

Analiza serviciului de transport de persoane prin curse regulate la nivelul judetului lasi a scos in evidenta
urmatoarele aspecte:

e apare naturala organizarea liniilor principale de transport cu initiere din lasi, Pascani, Harlau si Targu
Frumos; cu toate ca Podu lloaiei este polul retelei de transport a judetului, din cauza apropierii de
Municipiul lasi nu este recomandat sa se constituie ca si nod de generare/atragere a calatoriilor;

e axa Est-Vest: lasi — Podu lloaiei — Targu Frumos — Pascani are o preponderenta in fata axei Sud-Nord:
lasi — Podu lloaiei — Harlau;

o |ocalitatile slab populate Draguseni, Ipatele, Grozesti si Ciohorani sunt situate la limita de sud, sud-
est si sud-vest a judetului si, ca urmare, pentru toate acestea nu se poate intrevedea decat o
deservire prin linii de transport de tip social, rentabilitatea — dupa pozitia periferica in reteaua de
drumuri si numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat;

e cu toate ca localitatile slab populate Cucuteni, Roscani, Mddarjac, Romanesti, si Costesti sunt situate
in interiorul judetului, pentru acestea nu se poate intrevedea decit o deservire in tranzit,
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rentabilitatea — dupa numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat, in cazul unor
trasee dedicate.

Activitatea de transport desfasurata in prezent poate fi considerata ca ,, atomizata” deoarece 93 de comune
sunt deservite prin 119 trasee. Din cele 93 de comune sunt deservite direct (in legatura cu un oras) 70, 1 este
deservita catre o alta comuna, 18 sunt deservite in tranzit, iar 4 nu sunt deservite. Mai trebuie mentionat
faptul ca din cele 18 UAT deservite doar in tranzit, 7 sunt conectate la reteaua feroviara, iar din cele 4
nedeservite - 1.

Ca urmare a aderarii unor UAT-uri la ADIZMI, o parte din acestea sunt deservite in prezent si de operatorul de
transport public local (CTP lasi), care efectueaza serviciul in paralel cu operatorii licentiati pe traseele din
programul de transport judetean actual. Transportul metropolitan se efectueaza pe trasee care fac legatura
intre lasi si localitatile Aroneanu (4 trasee), Barnova (2 trasee), Ciurea (4 trasee), Holboca (1 traseu),
Miroslava (4 trasee), Popricani (1 traseu), Rediu (2 trasee), Tomesti (2 trasee), Tutora (1 traseu), Valea Lupului
(2 trasee).

Se disting 2 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de calatori: lasi (69 trasee) si
Pascani (26). Acestora li se adauga Harldu (12) si Targu Frumos (10). Tn programul de transport se regéseste si
un traseu de tip local (Harldau — Parcovaci), dar si 1 traseu de tip comuna-comuna (Ciortesti — Bradicesti).
Municipiul lasi este conectat direct cu 48 de comune ale judetului (52%), iar mun. Pascani cu 14 (15%). 4 din
cele 5 centre urbane constituie noduri ale retelei de transport public judetean. Exceptia este data de Podu
lloaiei situat ntre alte 2 centre urbane majore — lasi si Targu Frumos.

Exista situatii in care acelasi UAT beneficiaza de trasee multiple catre acelasi oras. Unele comune au
tratament preferential in sensul ca sunt conectate cu 2 sau chiar 3 centre urbane:

Pentru evidentierea schemei de organizare a retelei de linii de deservire s-a determinat un referential
functie de factorul distantare - distantele care separd comunele de orasele in jurul carora graviteaza aceste
localitati de mai mica densitate populationala si factorul gravitational - numarul de locuitori ai oraselor care
creaza atractia pentru localitatile neurbane

Coroborand informatiile relevate de cele doua tipuri de influenta (distantare si gravitatie) s-a obtinut
dispunerea de urmatoarea factura:

e Pentru orasele Harlau si Targu Frumos: influenta de tip gravitational este inferioara ca extindere
influentei de tip distantare: actuala procedura recomanda sa se accepte ca fiind definitorie doar aria
care este confirmata de ambele influente (distantare si gravitationald); concluzia fiind: localitatile
dublu confirmate indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii;

e Pentru municipiul Pascani: cele doua tipuri de influenta se suprapun perfect, concluzia fiind:
localitatile dependente de oras in functie de ambele influente indeplinesc conditiile de a fi deservite
cu precadere fata de oricare alte destinatii;

e Pentru municipiul lasi: cele doua tipuri de influentda nu se suprapun decat cu mari imperfectiuni
(influenta gravitationala este mai mare decat cea geografica), concluzia fiind: localitatile dependente
de oras in functie de ambele influente indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fatd de
oricare alte destinatii.

Concluzia a fost ca 46 trasee actuale din 107 trasee considerate, adica 43% din structura programului de
circulatie inca valabil este in concordanta cu referentialul avut in vedere.

Drumurile publice din judetul lasi au lungimea de 2490 km din care ponderea cea mai mare o au drumurile
comunale (45,66%), urmatad de drumurile judetene (40,04%) si cele nationale (14,30%). Raportat la suprafata
judetului (5.476 km?), densitatea drumurilor publice este de 45,47 km la 100 km? teritoriu. Dupa tipul de
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acoperamant al drumurilor publice, din totalul lungimii acestora, ponderea cea mai mare o au drumurile
modernizate (35,66%), urmata de drumurile Tmbracaminti usoare rutiere cu 34,34%, drumurile pietruite
(21,29%) si drumurile de pamant (8,71%). Reabilitarea tronsoanelor de drum din judetul lasi aflate in stare
rea ar conduce si la asigurarea unei viteze mai mari de deplasare a autovehiculelor de transport public de
calatori de pe traseele judetene, la cresterea gradului de confort resimtit pe durata calatoriei si nu in ultimul
rand la mentinerea o perioadd mai lunga a diferitelor componente a autovehiculelor care circuld pe aceste
drumuri (o uzurd mai redusa). Starea precard a unor tronsoane de drumuri judetene se constituie in factor
de dificultate pentru desfasurarea transportului la nivelul judetului.

in general, cu cateva exceptii starea tronsoanelor de drum judetean pe care se desfisoard traseele de
transport judetean se afla in stare buna, fiind in masura sa asigure deplasarea in conditii corespunzatoare a
mijloacelor de transport public.

Din totalul traseelor de transport public judetean existente in prezent in Programul de Transport al judetului
lasi, doar 49 trasee au deservire si pe cale feroviara, astfel, ponderea cea mai mare o au traseele pentru
care nu existd deservire pe cale feroviara (55,86%). Prin prisma acestei situatii se poate aprecia cd
transportul public judetean ofera o conectivitate superioara pe teritoriul judetean, fata de cea oferita de
reteaua de transport feroviar. Transportul public pe cale rutiera asigura intr-un grad mai mare satisfacerea
necesitatilor de deplasare ale populatiei din mai multe localitati ale judetului, astfel ca asigurarea
continuitatii acestuia, este esentiald pentru asigurarea mobilitatii la nivelul judetului. Sistemul de transport
judetean de persoane faciliteaza accesul catre destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru
toate categoriile de utilizatori.

Cu prilejul elaborarii studiului au fost colectate date de la UAT-uri si institutii. Au fost solicitate informatii de
interes prin intermediul Consiliului Judetean lasi din partea autoritatilor locale (Primariile de pe raza
judetului lasi, Inspectoratul Judetean de Politie lasi, Inspectoratul Scolar Judetean lasi), a operatorilor de
transport care detin licente pentru efectuarea traseelor pe raza judetului lasi, SDN lasi, CFR Calatori.

Conform informatiilor primite de la Inspectoratul Scolar Judetean lasi in judet exista 49 de unitati de
invatamant liceal ale caror cursuri sunt urmate si de catre elevi navetisti, distribuite Tn 11 localitati: in
municipiul lasi — 31 colegii/licee, in municipiul Pascani — 5 colegii/licee, in orasul Harldu — 2 colegii/licee, in
orasul Podu lloaiei — 1 colegiu in orasul Targu Frumos — 4 licee/scoli profesionale, in comuna Halducesti — 1
liceu, in comuna Cozmesti — 1 scoala profesionald, in satul Lunca Cetatuii — 1 liceu, in comuna Miroslava — 1
liceu, iIn comuna Raducaneni — 1 liceu, in comuna Vladeni — 1 liceu. Din totalul elevilor (6149) care fac zilnic
naveta pentru a urma cursurile celor 49 de unitati de nvatamant ce asigura cursuri dimineata si/sau dupa-
amiaza, localitatile care absorb cei mai multi elevi navetisti sunt lasi (2481 elevi), Pascani (1319), Harlau
(1200), si Targu Frumos (719). Tn cadrul studiului sunt prezentate detaliat informatiile privind numérul
elevilor navetisti din localitatile judetului catre localitatile unse se afla unitatile de Tnvatamant liceal la care
sunt Tnscrisi acestia.

Din partea unitatilor administrativ-teritoriale din judet au fost colectate informatii privind numarul
persoanelor navetiste, propuneri si observatii referitoare la programul de transport judetean, amplasarea
statiilor de pe teritoriul localitatilor ce au fost analizate in vederea elaborarii propunerii de program de
transport judetean. De mentionat ca cele mai multe din unitatile administrativ-teritoriale nu au avut
propuneri si observatii.
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Pentru identificarea cererii de transport la nivelul judetului au fost aplicate chestionare in randul
locuitorilor, unitatilor administrativ-teritoriale si agentilor economici. Cei mai multi dintre respondenti
(locuitori) sunt angajati care fac naveta la lasi, Harlau, Pascani, Targu Frumos, utilizeaza transportul public de
mai multe ori pe zi si ocazional pentru deplasarile la locul de munca pentru alte interese persoane. Cei mai
multi dintre respondentii apreciaza ca numarul autobuzelor de pe rutele utilizate nu satisface necesarul
populatiei iar liniile de transport public nu asigura o acoperire suficienta a judetului. Transportul public
judetean este apreciat in general ca fiind unul sigur, dispunand de un nivel mediu spre ridicat de confort.
Tarifele de transport sunt apreciate de peste jumatate din respondenti ca fiind ridicate. Cei mai multi dintre
respondenti au apreciat cd este necesard cresterea numarului de curse. In cadrul studiului sunt prezentate
detaliat propunerile respondentilor referitoare la modificarile necesare in ce priveste transportul public
judetean.

Propunerile de modificare a programului de transport au fost analizate din punct de vedere a obiectivitatii si
oportunitatii implementarii lor, fiind transpuse in noua propunere de program de transport.

La chestionarul destinat aplicat in randul unitatilor administrativ-teritoriale au raspuns un numar de 63
unitati administrativ-teritoriale. Astfel, 68,25% dintre unitatile administrativ teritoriale care au raspuns la la
chestionar, considerd ca serviciile de transport public judetean disponibile pe raza unitatii administrativ-
teritoriale prin programul actual de transport judetean, satisfac nevoile de mobilitate ale populatiei in
interiorul localitatii si Tn cadrul judetului lasi. Cu privire la aspectele ce necesita optimizare in sfera
transportului public judetean, cel mai des a fost mentionata frecventa curselor si orele curselor. Per
ansamblu, reprezentantii unitatilor administrativ-teritoriale apreciaza ca satisfacator si foarte bun modul de
deservire a transportului judetean de persoane prin curse regulate de catre operatorii privati ce efectueaza
traseele din localitatile reprezentate de acestia iar nivelul de siguranta al autovehiculelor utilizate pentru
efectuarea serviciului de transport public judetean este apreciat de cea mai mare parte din unitatile
administrative-teritoriale ca fiind satisfacator si foarte bun. La fel si nivelul de confort conferit de mijloacele
de transport public este apreciat drept satisfacator si foarte bun. Putin peste jumatate dintre unitatile
administrativ-teritoriale respondente apreciaza drept ridicat nivelul tarifelor de calatorie in transportul public
judetean de persoane. Pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala respondentd la chestionarul de
mobilitate, in cadrul studiului sunt prezentate localitatile cu care acestea considera necesar sa se asigure
legaturi directe prin transportul regulat de persoane.

La chestionarul aplicat in randul agentilor economici mari s-a obtinut raspuns doar din partea unui singur
operator economic care a prezentat Tn detaliu traseele asigurate pentru transportul angajatilor cu numar de
angajati.

Fluxurile de trafic si fluxurile de calatori la nivelul judetului sunt determinate de dezvoltarea socio-
economica a teritoriului (populatie, infrastructura existenta, activitatatea economica). Curentii de trafic
actuali indica, cum este si firesc, o concentrare pe reteaua de drumuri care leaga localitatile rurale de cele
urbane, precum si pe arterele mari care tranziteaza judetul (drumuri nationale principale), in acest caz,
concentrarea traficului fiind determinata si de fluxurile de trafic de tranzit. Firmele active cu cei mai multi
angajati (peste 250) din judet sunt in numar de 33 si sunt distribuite Tn Municipiul lasi (5 firme), localitatea
Cotnari (o frma), localitatea Razboieni ( o firma),Pascani (3 fime), Podu lloaiei (o firma), Bratuleni (o firma —
cu cel mai mare numar de angajati din judet) si Rachiteni (o firma). La nivelul judetului lasi, numarul mediu al
salariatilor se aflad intr-o crestere anuala. Fluxurile principale de calatori pe traseele de transport public
judetean, pe langa elevii navetisti si calatorii care se deplaseaza pentru diferite interese personale intre
localitatea de domiciliu (de regula sate/comune) si localitati urbane, sunt constituite de salariati, scopul
deplasarilor pe traseele de transport judetean fiind in general pentru deplasarile la locul de munca.
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La nivelul lunii mai au fost efectuate evaluarile de fluxuri de calatori pe traseele din programul de transport
judetean, rezultatele evaluarii pe trasee fiind prezentate in cadrul studiului alaturi de alte alte aspecte
privind modul de efectuare a unor trasee (ex. efectuare comasata de trasee, alte situatii — preluarea cu taxiul
in Harlau a calatorilor din transportul judeten, dat fiind numarul ridicat de taxiuri la nivelul localitatii)

Pentru analiza potentialelor de fluxuri de calatori a fost constituit modelul matematic de calcul al curentilor
de calatori. lerarhia schimburilor de calatori se initiazd cu urmatoarele relatii de transport: lasi — Podu lloaiei,
lasi — Pascani, lasi — Tg. Frumos. La schimburile intre comune - situatia se prezinta astfel: 4278 de relatii de
transport deservesc doar 8189 de calatorii, astfel cd traseele comuna — comuna ar trebui sa fie o raritate
(media de célatori pe traseu comund-comuni este sub 2). Tn ce priveste schimburile intre orase si comune
situatia se prezinta astfel: 465 de relatii de transport deservesc aproape 23000 de calatorii adica traseele
oras — comuna ar trebui sa reprezinte majoritatea (media de calatori pe traseu oras-comuna este peste 49).
Avand in vedere asocierea intre orase si comune s-au obtinut date mai ales referitoare la modalitatea de
constituire a viitoarei structuri a retelei de transport, dar si definitiva orientarea fluxurilor de calatori pe aria

judeteana lasi:

e IASI®? cu: Aroneanu, Barnova, Bivolari, Ciortesti, Ciurea, Comarna, Costuleni, Cozmesti, Dobrovat,
Dolhesti, Draguseni, Golaiesti, Gorban, Grajduri, Grozesti, Holboca, Horlesti, Ipatele, Mironeas,
Miroslava, Mogosesti, Mosna, Movileni, Popricani, Prisacani, Probota, Raducaneni, Rediu, Roscani,
Scanteia, Scheia, Schitu Duca, Tiganasi, Tomesti, Trifesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria,
Vladeni si Voinesti;

e PASCANI cu: Ciohorani, Cristesti, Halducesti, Hirmanesti, Helesteni, Lespezi. Miroslovesti, Mogosesti-
Siret, Motca, Ruginoasa, Siretel, Stolniceni-Pradjescu, Tatarusi, Todiresti, Valea Seaca si Vanatori;

e HARLAU cu: Ceplenita, Deleni si Scobinti;

e TARGU FRUMOS cu: Costesti, Cucuteni, lon Neculce si Strunga.

in baza analizei potentialelor de fluxuri de cilitori s-au identificat urmatoarele:
e lasi ar trebui sa fie originea sau destinatia a circa 90 % din trasee;
e Chiar daca ocupa locul 3 in clasament, Podu lloaiei, din cauza amplasarii in imediata apropiere a
Mun. lasi, nu este productiv a fi considerat nod al retelei;
e Pe considerente geografice, celelalte 3 centre urbane (Pascani, Harlau si Targu Frumos) vor constitui
poli ai viitoarei retele de transport judetean.

in ce priveste variatia cererii de cilitori de-a lungul unei zile, exist relativ bine conturate 3 varfuri:

e orele dinaintea, la momentul si dupa ora 7.00 sunt rezultatul necesitatilor calatorilor care vizeaza
locurile de munca, a solicitarilor elevilor si a persoanelor care fac naveta sat — oras din categoria
cadre didactice, medici etc.

e orele din jurul orei 11.00 sunt rezultatul necesitatilor elevilor din schimbul de dupa-amiaza, dar si al
calatorilor care vizeaza deplasarile in interes personal;

e orele dinaintea si la momentul 14.00 sunt orele de reflux catre domiciliu ale celor care termina mai
devreme ziua de munca si a elevilor navetisti.

in ceea ce priveste alte periodicititi decit cele de 24 de ore, sondajul a scos in evidentd principala
periodicitate fata de cea zilnica ca fiind cea provenita din succesiunea semestrelor scolare.

32 UAT-urile Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului

fac parte din ADIZMI, prin urmare vor fi deservite de operatorul de transport metropolitan.
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Referitor la vitezele realizate de vehiculele utilizate in exploatare se constatd: o medie de 36,72 km/h
pentru toate traseele din programul de transport actual, o maxima de 64,8 km/h pentru Traseul 117= lasi —
Vorovesti pe 27 km si o minima de 20,87 km/h pentru Traseul 068 = Pascani — Topile pe 8 km.

n ce priveste distantele medii de cilitorie: citre lasi — distanta medie de transport 9,03 km, citre Pascani —
22,25 km, citre Harldu — 16,40 km, cdtre Targu Frumos — 22,25 km. Tn ce priveste duratele de transport:
e Pentru 85 % dintre calatorii cu punct de polarizare lasi durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 8 si 26 minute;
e Pentru 80,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare Pascani durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 21 si 64 minute;
e Pentru 81,1 % dintre calatorii cu punct de polarizare Harlau durata de circulatie este cuprinsa intre
(aproximativ) 15 si 47 minute;
e Pentru 77 % dintre calatorii cu punct de polarizare Targu Frumos durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 21 si 64 minute.

in cadrul studiului au analizate informatiile referitoare la siguranta in trafic, in baza datelor puse la
dispozitie de Inspectoratul de Politie Judetean lasi, respectiv situatia evenimentelor rutiere n judetul lasi in
perioada 2021-2024, cu numar de vehicule implicate, principalele cauze generatoare ale accidentelor, cauze.
Au fost analizate de asemenea factorii care pot influenta siguranta calatorilor care se deplaseaza pe traseele
judetean, fiind prezentate aspectele cu impact direct asupra sigurantei rutiere pe care ar trebui sa le
respecte operatorii de transport ce efectueaza curse regulate pe traseele de transport public judetean.

intocmirea propunerii de program de transport s-a bazat pe analiza situatiei judetului lasi si schema de
organizare actuala:

e in afara de lasi si Pascani si, intr-o mai mica masura Harlau si Targu Frumos nu apare nici un alt
centru de interes judetean;

e cele mai multe localitati sunt de fapt “sateliti” ai centrelor de interes judetean (lasi, Pascani, Harlau si
Targu Frumos) si mai putin al centrului de interes local (Podu lloaiei) asta si datoritd faptului ca acest
centru urban este situat in imediata vecinatate a Municipiului lasi;

e modul de ofertare a serviciului este caracterizat de trasee care deservesc aproape toate UAT-urile
judetului (cu exceptia localitatilor Aroneanu, Ciurea, Scheia si Tutora), tinand cont in buna masura de
concentrarea pe noduri ;

e exista 35 operatori de transport;

e sunt exploatate trasee de cativa kilometri lungime, dar si trasee foarte lungi.

S-a concluzionat ca traditia judetului este destul de apropiata de modul de organizare de tip “butuc cu spite”.
Adica este fezabila aplicarea pentru urmatorii 4-5 ani a unei retele care emana evolutiv, bazata pe structura
actuala a serviciului de transport judetean

Principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de serviciu care sa tina cont si de
traditie, dar si de schimbarile din structura demografica, economica si sociala au fost gandite sa acopere
urmatoarele aspecte:
e tendintele de sustinere a intereselor locale in detrimentul tendintelor de centralizare excesiva doar
pe lasi
e deservirea tuturor localitatilor de tip comuna, cu exceptia celor care au aderat la ADIZMI si care vor
fi deservite de operatorul de transport desemnat de aceasta
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o oferta de trasee in grup care sa asigure pentru fiecare operator de transport atat relatii de transport
rentabile, cat si relatii de transport cu mai pronuntat caracter social

o flexibilitate acordata operatorilor de transport in alegerea satului / satelor care asigura cele mai
reprezentative fluxuri de calatorii

Avand in vedere analiza schemei actuale de organizare, pozitionarea geografica a centrelor urbane ale
judetului lasi, s-a propus ca viitorul program de transport sd se concentreze pe urmatoarele noduri ale
retelei, Tn jurul carora sa se dezvolte “spitele butucului”: lasi, Pascani, Harlau si Targu Frumos. Orasul Podu
lloaiei reprezinta un caz special, modelul matematic nealocandu-i UAT-uri in aria sa de influenta, asta si prin
prisma amplasarii geografice in proximitatea Municipiului lasi. Prin urmare nu se recomanda a se constitui ca
si nod al viitoarei retele de transport public. Astfel, acest orag impreuna cu localitatile arondate prin modelul
matematic (distantare) vor fi alocate nodurilor catre care exista cea mai mare cerere de transport.

Etapele constituirii noii structuri de trasee: sustinerea centrelor locale, asigurarea deservirii tuturor
comunelor, dubla deservire a UAT-urilor care prezinta o cerere semnificativa si echilibrata catre doua noduri
si intdrirea coerentei comunicatiei intre centrele urbane.

Programul de transport propus este structurat pe grupe de trasee ce prezinta avantajul unei exploatari mai
rationale a parcului de vehicule, a posibilitatii utilizarii abonamentului de calatorie pe oricare din traseele
aceleasi grupe. Gruparea traseelor s-a realizat dupa principiul teritorialitatii, astfel incat sa se creeze zone de
exclusivitate, ce vor permite o mai usoara armonizare a graficelor de circulatie, a capacitatilor de transport
cu nevoile utilizatorilor din zonele respective.

Astfel, grupele propuse se orienteaza pe noduri (principalele orase), dar si pe directii de deplasare. De
exemplu, toate traseele care fac legatura cu o zona aflata de-a lungul unei artere principale, sunt constituite
intr-o grupa. Totodata, s-a tinut cont si de rentabilitatea traseelor, astfel incat sa se asigure un echilibru al
traseelor din fiecare grupa (acestea sa contina si trasee rentabile si trasee sociale).

Grupele de trasee sunt constituite in jurul fiecarui terminal multimodal, astfel incat un operator sau o
asociere de operatori sa exploateze toate traseele cu punct de plecare din acelasi nod, oferindu-se astfel
posibilitatea calatorilor de a putea circula si cu abonament si cu efecte benefice pentru locuitorii din unitatile
administrativ-teritoriale deservite atat in ceea ce priveste calitatea serviciilor oferite, cat si in ceea ce
priveste tarifele practicate — conform Legii nr. 92/2007.

La determinarea parcului de vehicule pe trasee a stat fluxul de calatorii intre localitatile judetului cu rang de
oras sau comuna. Analiza asupra programului de transport actual a scos in evidenta ca exista 7 trasee care
necesitd mai mult de 2 vehicule (circa 6 % din numarul total de trasee aflate in exploatare) si 24 de trasee
care necesita cate 2 vehicule pentru sustinerea fluxului de calatorii (circa 20% din total), marea majoritate
fiind trasee cu un singur vehicul in parc activ.

n baza numaérul de calatorii dus-intors probabil apreciat, a coeficientilor de neuniformitate lunar3 si zilnica, a
numarului de ore n care serviciul este asigurat pe trasee, a numarul de statii in medie pe un traseu, a valorii
parcursului activ a fost determinate capacitatile pe vehicule.

Grupele de trasee au urmarit gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor din grupe
diferite In sensul respectdrii dreptului exclusiv de operare in cadrul grupei de trasee a operatorului de
transport (asocierii de operatori de transport) declarat castigator al procedurii competitive de atribuire a
contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean, aplicarea unei politici tarifare
unitare, a sistemului de transport inteligent (STl — conform definitiei acestuia din Ordinul Presedintelui
ANRSC nr. 131/2019), facilitarea folosirii unitare a titlurilor de calatorie.
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Programul de transport a fost structurat in baza principiilor enuntate anterior cuprinde un numar de 92 de
trasee si este structurat pe 11 grupe de trasee:

Grupa 1 — 9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord de lasi pe directia DN24 +
traseu Harlau — Halceni;

Grupa 2 — 11 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la est si nord-est si sud-est de lasi pe
directiile DJ249 si DN 28 + 1 traseu Raducdneni — Podolenii de Jos prin Gorban + traseul Raducaneni — Coltu-
Cornii;

Grupa 3 — 4 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la sud de lasi pe directia DN24;

Grupa 4 — 5 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la sud si sud-vest de lasi pe directia
DJ248;

Grupa 5 — 8 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DJ248A si sud-vest;

Grupa 6 — 9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord pe directia DJ282 (DJ282D) si
trasee ce fac legatura intre Harlau si lasi si Harlau si localitati situate la sud si est de Harlau pe directia DJ281;

Grupa 7 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DN28 (E583) +
DJ281, DJ280, la sud-vest, inclusiv traseul care leaga centrele urbane lasi — Podu lloaiei — Tg. Frumos, pe
segmentul lasi — Podu lloaiei si trasee care fac legatura dintre Tg. Frumos si localitati situate la est si sud de
Tg. Frumos;

Grupa 8 — 13 trasee — include 3 trasee ce fac legatura intre Tg. Frumos si localitati situate la sud si sud-vest pe
directia DN28 (E583), DJ280 si 10 trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la est, sud, nord si
nord-est de Pascani

Grupa 9 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la nord pe directia DJ208, DN
28A de Pascani si localitati situate la nord-vest, sud-vest si vest de Pascani

Grupa 10 — 7 trasee — trasee ce fac legatura intre Harldu si localitati situate la sud de Harlau pe directia E58
(DN28B), la nord de Harldu pe directia DJ281, la vest si sud de Harlau, inclusiv traseul care face legatura intre
Harldu si Tg. Frumos + Tg. Frumos - Baiceni

Grupa 11 — 2 trasee cursa rapida: lasi — Pascani si lasi — Harlau.
Pe fiecare grupa de trasee, parcul de vehicule active si rezerve este:

Grupal
- 7 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.
Grupa 2
- 5vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 13 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.
Grupa 3
- 4 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
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Grupa 4
Grupa 5
Grupa 6
Grupa 7
Grupa 8
Grupa 9
Grupal
Grupa l

1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

6 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

9 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

13 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul activ cu capacitatea min 23 locuri;
3 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

9 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.
0

3 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
5 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.
1

12 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa de trasee  Numar total vehicule din
categoria M2 (active +

Numar de vehicule nepoluante
usoare necesare conform tintei de

rezerve) 18,7% din OUG 71/2021
G1 8 2
G2 6 1
G3 5 1
G4 9 2
G5 8 2
G6 9 2
G7 10 2
G8 16 3
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Grupa de trasee  Numar total vehicule din Numar de vehicule nepoluante
categoria M2 (active + usoare necesare conform tintei de

rezerve) 18,7% din OUG 71/2021
G9 10 2
G10 3 1
G11 14 3

Anticiparea evolutiei fluxurilor de calatori la nivelul judetului pe baza datelor de ordin statistic a indicat
faptul ca numarul de calatorii in cuprinsul ariei judetului lasi va creste in interiorul unui viitor de aproximativ
5-10 ani.

Analiza tehnico-economica si de eficienta a costurilor de operare si calculul valorii contractului pentru
fiecare traseu cuprins in propunerea finalda de program de transport a implicat o analiza detaliata a
informatiilor de ordin economico-financiar si tehnic furnizate de operatorii de operatorii de transport.

Vechimea medie a parcului auto pentru care operatorii de transport au furnizat informatii este de 8 ani,
peste jumatate din parcul auto pentru care au fost prezentate informatii incadrandu-se in norma de poluare
Euro 6. Analiza tarifelor practicate la bilete a indicat ca exista diferente semnificative intre tarifele la bilete
practicate de operatorii de transport pe distante de transport egale, existand totodata diferente la tarifele la
bilete practicate intre statii aflate la aceeasi distanta de catre acelasi operator de transport. motivul principal
al practicarii de tarife diferite la bilete pe distante egale in ce priveste numarul de kilometrii dintre statii, de
catre operatori diferiti si de catre acelasi operator in unele situatii, dincolo de capacitatea medie a
vehiculelor care influenteaza tariful mediu lei/km/loc pe traseele efectuate, rezidd din asigurarea unui
echilibru al balantei cheltuieli — venituri care pot fi realizate pe trasee diferite, functie de variabilele — nivelul
cheltuielilor prilejuite de efectuarea curselor pe trasee si de nivelul de incarcare al traseelor in ce priveste
numarul de calatori, cu alte cuvinte nivelul de rentabilitate al traseelor.

Analiza cheltuielilor de exploatare prezentate de operatorii de transport a fost raportata la numarul de km
planificati anual pe traseu, ponderea diferitelor categorii de cheltuieli in structura serviciilor de transport
indicand o medie de 67,69% pentru cheltuielile materiale, o medie de 26,20% pentru cheltuielile salariale si
o medie de 2,87% pentru cheltuielile cu taxele, impozitele si autorizatiile. Tariful mediu lei/km rezultat din
fundamentarile tarifului pe traseele pe care au fost furnizate informatii de operatorii de transport este de
6,96 lei/km. Tariful mediu lei/km/loc fara TVA rezultat din fundamentarile tarifului pe traseele pe care au fost
furnizate informatii este de 0,41 lei/km/loc, cu un minim de 0,28 lei/km/loc si un maxim de 0,92 lei/km loc
iar cu TVA: valoare medie 0,48 lei/km/loc, minim de 0,33 lei/km/loc si maxim 1,09 lei/km/loc.

Valoarea totald a serviciilor de transport pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finald de program de
transport este calculata pe pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul Anexei nr. 2 la Normele-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Calculul valorii serviciilor de transport pentru fiecare traseu s-a realizat Tn baza numarului total de km
planificati anual pe fiecare traseu in parte, conform programului de transport propus. Au fost prezentate in
detaliu pentru fiecare categorie de cheltuieli care formeaza valoarea serviciilor de transport elementele de
referinta ce au fost luate in calcul: preturi, consumuri, valori taxe

Valoarea totalda anuald estimatd a serviciilor de transport pe toate traseele cuprinse in programul de
transport propus este de 125.834.225,91 lei fara TVA.
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Se propune ca durata contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean prin
curse regulate in judetul lasi s3 fie de 10 ani (120 de luni).

Valoarea totala estimata a contractelor de delegare cu durata de 10 ani pentru toate cele 11 grupe de trasee
din programul de transport este 1.258.342.259,12 lei fara TVA.

Valoare totala

Valoare totala

Grupa tr(:::u Denumire traseu contract 10 ani/ ai:;::f.:;l:e
traseu trasee
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 12.820.959,07
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 7.619.425,28 99.496.480,97
G1T3 IASI — Vlideni — CHISCARENI 12.100.381,27
G1T4 HARLAU - Plugari — HALCENI 4.885.745,26
Gl | G1TS IASI — Plugari — BOROSOAIA 15.052.548,04
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 7.864.545,20
G1T7 IASI — Bilteni — ROSCANI 3.595.616,38
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 14.210.679,64
G179 IAS| — Bivolari — TABARA 21.346.580,83
IAS| — Manzatesti — COADA STANCII / GOLAIEST! / GRADINARI 23.594.380,30
G2T1 / COTU LUI IVAN / PETRESTI 143.889.784,76
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 22.082.544,96
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 17.997.838,75
G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 8.885.097,83
G2T5 IAS| - Cozia - RADUCANENI 16.324.817,06
G2 G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 10.289.511,42
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 9.010.333,50
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 6.272.988,17
G279 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 15.830.790,22
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 8.289.578,62
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 5.311.903,94
G3T1 IASI — DOBROVAT 16.913.927,72 54.657.754,91
G3T2 IAS| — Dumitrestii Gal3tii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 9.471.234,80
3 G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 18.396.852,35
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 9.875.740,05
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 11.726.897,98
G4T2 IASI - Grajduri — URSITA 11.653.857,75 109.092.832,24
Ga IASI — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / REDIU / 43.208.327,73
G4T3 POIANA CU CETATE
G4T4 IASI — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 34.086.802,64
G4TS IAS| — Mogosesti — HADAMBU 8.416.946,14
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 14.841.750,44 120.116.435,86
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 15.453.442,97
G5 | G5T3 IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 21.789.245,41
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 8.834.407,13
G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 11.949.556,85
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Valoare totala

Valoare totala

Grupa cod Denumire traseu contract 10 ani/ ccrntract 10
traseu traseu ani/grupa de
trasee
G5T6 IASI - Tibanesti — TUNGUJEI 10.822.788,79
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 29.238.304,38
G5T8 IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI 7.186.939,90
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 7.675.940,57
G6T2 IAS| — Avantu — ROMANESTI 7.179.482,54 | 115.469.722,21
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 8.424.899,66
G6T4 IASI — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI 20.595.678,81
G6 | G6T5 IASI - Bulbucani — FOCURI 6.519.167,94
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 14.724.976,62
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 13.162.587,56
G6T8 HARLAU - Belcesti — FOCURI / FANTANELE 20.282.043,39
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 16.904.945,12
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 36.161.961,80
G7T2 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 19.725.534,80 | 161.597.991,96
G773 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 13.820.234,37
G774 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 12.284.851,91
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~HARPASESTI 12.691.116,54
G7T6 IASI - Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 14.131.199,57
G7 G717 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 8.889.519,56
G7T8 TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI 8.427.425,54
G779 TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI 6.354.510,30
G7T10 TG.FRUMOS — Bltati — LITENI 8.278.858,47
G7T11 IASI — LETCANI 11.449.263,69
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 9.383.515,40
G8T1 TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 7.440.743,45
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 5.155.032,57 | 105.926.178,17
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 5.861.711,42
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 10.803.612,80
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 10.326.717,15
G8T6 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 8.753.224,91
G8 | G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 6.907.301,04
G8T8 PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 7.060.402,31
G8T9 PASCANI — Hirmanesti — TODIRESTI / BAICENI 10.266.736,81
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 6.454.289,51
G8T11 PASCANI — Hal3ucesti — IUGANI 7.421.118,12
G8T12 PASCANI — Stolniceni-Prajescu - BRATESTI 5.672.729,08
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 13.802.559,00
GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 13.658.726,48 105.101.143,48
G9 GIT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 5.340.369,86
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 7.848.114,62

425




Valoare totala

Valoare totala

Grupa cod Denumire traseu contract 10 ani/ ccrntract 10
traseu traseu ani/grupa de
trasee
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 8.370.713,52
G9T5 PASCANI - TOPILE 9.448.998,41
GoT6 PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI 7.302.031,30
GOT7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 12.864.535,89
GITS PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 6.024.151,52
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 6.756.373,21
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 6.772.260,76
G9T11 PASCANI — Britesti - MITESTI 8.176.931,07
GIT12 PASCANI — Lespezi- BUDA 12.537.936,86
G10T1 HARLALAJ - ?otnari — COASTA-MAGURII 7.020.384,53 74.498.124,34
G10T2 HARLAU - Deleni - FEREDENI 10.039.734,33
G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI(CUCUTENI) 8.658.718,28
G10 | G10T4 HARLAU - Sticl3ria - CARJOAIA 6.087.636,20
G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU 31.596.689,66
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 6.302.025,55
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 4.792.935,78
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs rapida 83.616.768,82 | 168.495.810,20
el G11CR2 IASI - HARLAU - Curs3 rapid3 84.879.041,38

Total

1.258.342.259,12

1.258.342.259,12
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